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!:fi założony przez Samonądy Rzeuypospolitei Polskiej !:fi 
!:fi y; 
!:fi WARSZAWA, ul. KRÓLEWSKA N2 23. !:fi 
!fi !:fi !fi Załatwia. wszelkie czynności w zakres bankowości wchodzące. !fi 

I 
Przyjmuje wkłady od wszystkich osób i iRstytucji rządowych, I 

komunalnych i prywatnych na oprocentowane rachunki bieżące, 
oraz terminowe lokaty. 

Yi Pośredniczy w umieszczaniu gotówki na. korzystnych warun- !fi 
kach w przedsiębiorstwach samorządowych. !:fi Załatwia w drodze komisowej wszelkie towarowe i handlowe !fi 

~ zlecenia Samorządów. !:fi 
;;;n Wystawia przekazy i przyjmuje polecenia wypłat. !fi Inkasuje weksle, rachunki, przekazy i t p. !:fi 
!:fi Kupuje i sprzedaje papiery procentowe i waluty zagraniczne. !:fi 

Udziela pożyczek długoterminowych w listach zastawnych. !:fi Udziela Samorządom i ich instytucjom długoterminowych !:fi 
!:fi pożyczek w obligacjach i krótkoterminowych w gotówce. !:fi 

Załatwia ws,elkie rozrachunki wzajemne między Samorząda-
!:fi mi i instytucjami komunalnemi mającemi w Banku rachunki bieżą- !:fi 
!:fi ce (czekowe). y; 
!:fi 

Udziela wszelkich wyjaśnień i porad w sprawach kredytu !:fi 
komunalnego. 

!:fi Bank sprzedaje i przyjmuje zapisy na !:fi I 6¼ OBLIGACJE WŁASNE I EM1sj1. ffi 
!:fi 

ObUracje dopuszczone są do bbrotu na Oleblzle Warszaw1klej. !:fi 
Obligacje s~ wypuSJrczone na oku:iciela w odcinkach po 1.000, 5.000, 10.000, !:fi 25.000, 50,000 i 100.000 marek polskich. !:fi 

y; Kupony płatne 1 maja i 1 listopada, !fi 
Obligacje Banku przyjmowane są jako kaucje przy rządowych zamówieniach !:fi i dostawach, oraz na zabe:ipiei:zenie wpływu akcyzy i ceł podług wartoścl, jak11 usta- !:fi 

!:fi nowi Minister Skarbu. !:fi 
W obllgacJach Banku mogą być lokowane kapitały Związków Samo-!:fi rządowych, Kas Oszczędności państwowych I komunalnych, kapitały Instytucji !fi 

!:fi 
społecznych I kulturaln:,ch, sumy małoletnich I wogóle te kapitały, które y; 
podług przepisów prawa muszą być lokowane w papierach procentowych !fi paftstwowycb lub gwarantowane przez paftstwo (§ IZ Statutu). !fi 

!:fi Obligacje są zabezpieczone majątkiem i dochodami Samorządów oru mająt- !fi 
klem I kapitałami Banku. !fi Nabycie obligacji stanowi lokat~ dobr1rt I pewną, przyczynia się do rozbudowy y; 

!:fi gospodarczej Samorządów, a przeto i ('Io polepszenia warunków bytu ludności Pa,- y; 
siwa. 

!:fi !:fi 
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j)rzedmowa. 

Trudndścl wydawnicze nt'e pozwoliły nti umieszczent'e w ksią~ce 
niżej podpisanego „Sprawa drogowa w Polsce", wydanej nakładem 
firmy wydawniczej „ Wende i S-ka" jako jeden z łomów .,,Bz"bljoteki' 
komunalnej Wendego" wszystkich ustaw l rozporządzett władz pol­
skich od c11asu wskrzeszenia Rzeczypospolitej. Ustawy i rozporzą­

dzenia te są rozprosaone w · ,,Dzienniku Ustaw Rzeczypospoh'tej 
Polskiej", .,,·Monitorrse Polskim" i .Robotach Publt'cznych" - organie 

urzędowym Ministerstwa Robót Publicznych,· nz'ektóre rozporządzenia 
m'e były nawet oglassane w żadnym s wymt'enionych organdw. 

Dla ogarnięcr'a calokszaltu przepisów, obowiązujących w spra­
wach drogowych, zachodzi potrzeba z,brant'a i zestawienia w jednej 
ksiqlce wsayslkz"ch ustaw i rosporządzen, wydanych w tym zakresie 
prssez władze polskie. 

Możność tego nastąpiła obecnie, dzięki c:iemu książka nz'niefsza, 
zawierająca wszystkie ustawy i rozporządzenia w sprawach drogo• 
wych, wydane od 11 listopada 1918 r. do 1 stycznz'a 1923 roku, 
stanowz'ć będzie wyczerpujące uzupelnienz'e „Sprawy drogowej 

w Polsce". 
Poniewai ustawodawstwo i administracja drogowa w dals•ym 

ciągu bfdą siq rozwiiać i rozszerzać, w przyszłości' nln-iejsay .,,Zbiór 
ustaw ,: rozporządzeń w sprawach drofowych"' uzupełniany będzie 

siale prsez roczniki, w których zebrane będą ustauy i rozporaąd,ent'a 
wydane w ciągu ubiegłego roku. 

Zbiór usta.w i ro zporządzeń drogowyob. 1. 
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Tytuty ustaw i' rozporaądze1i w 
są tłu tym druki"em, tekst - garmontem, 
i str,sscsenia - petitem. 

Warszawa, w stycsmiu I92J r. 

.,Zbiorze" 

wszelkie 

drukorrane 

zaś skróty 

Inż. M. Nestorowicz. 
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I. 
Ustawy i dekrety. 

1. Ustawa z doi~ 29 kwietnia 1919 r. o organizacji i zaluesłe 
działania Ministerstwa Robót Publicznych. 

(Dziennik Praw Nr. 39/19 r. poz. 283). 

Art. 1. Do zakresu działania Ministerstwa Robót Pablicznycb, 
utworzonego dekretem Naczelnika Państwa z 16 stycznia 1919 r. 
(Dz. Pr. Nr. 8 poz. 118) należą następujące sprawy: 

1) b u d o w n i c t w o w o d n e, a w szczególności: budowa 
i utrzymanie dróg wodnych śródziemnych, regulacja rzek spław­
nych i granicznych, budowa i utrzymanie portów i przystani rzecz­
nych, żegluga śródziemna, regulacja rzek niespławnych, budowa 
zbiorników wody, kataster sił wodnych, państwowe stacje doświad­
czalne wodne, zużytkowanie sił wodnych dla uzyskania energji 
elektrycznej, meljoracje pierwszorzędne, zabudowanie potoków gór­
skich, współdziałanie w meljoracjach rolnych i opinjowanie odnoś­
nych projektów, nadzór nad gospodarką wodną organów samorzą­
dowych 1 osób prywatnych; 

2) budowa i utrzymanie pub l i cz ny c h dróg kołowy c h 
i m o s t ó w, tudzież nadzór nad gospodarką drogową organów 
samorządowych; 

3) budowa, utrzymanie i zarząd wszelkich budynków pań- · 
stwowych z wyjątkiem kolejowych, górniczych i strategicznych, 
nadzór nad gospodarką budowlaną organów samorządowych i in­
stytucji o charakterze pablicznym; 

4) _ osadnictwo ludzkie, a w szczególności regulacja i zabu­
dowanie miast, wsi i zdrojowisk, kanalizacja i wodociągi, polityka 
budowlana; 
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5) odbudowa osad, znlstczonych przez wojn~ i klęski ele­
mentarne; 

d) pomiary ogólne kraju i szczegółowe zdjęcia geometryczne­
dla sporządzenia map katastralnych, poszukiwanie i badanie ma­
terjałów budowlanych; 

7) popieranie ruchu turystycznego; 
8) ogólna administracja i policja techniczna, z ·wyjątkiem 

policji kolejowej, górniczej i przemysłowej, wydawanie zezwoleń 
administracyjno-technicznych, wydawanie przepisów budowlanych 
w interesie dobra i bezpieczeństwa publicznego, wreszcie przygo­
towanie projektów ustawodawczych w powyższych sprawach tech­
nicznych; 

9) współdziałanie z innemi ministerstwani w sprawach tech­
nicznych a mianowicie: 

a) z Ministerstwem Wyznań Religijnych i Oświecenfa Publicz­
nego w organizacji szkolnictwa technicznego i zawodowego, 

b) z Ministerstwem Przemysłu i Handlu w sprawach patento­
wych, miar i wag tudzież elektryfikacji krąju, 

c) z Ministerstwem Zdrowia w sprawach osiedleńczo-mieszka­
niowych i hygienicznych. 

Art. 2. Jako druga instancja w sprawach technicznych, nale• 
żącyeh do zakresu działania Ministerstwa Robót Publicznych, będą 
utworzone okręgowe Dyrekcje robót publicznych. 

Art. 3. Wewnętrzną organizację Ministerstwa Robót Publicz. 
nych, tudzież organizację podległych mu urzędów technicznych 
przeprowadzi Minister Rob-ót Publicznych w granicach budżetu oraz • 
na podstawie etatu płac i osób przez Sejm uchwalonego. 

Art, 4. Dla prowadzenia polityki gospodarczej w dziedzinie­
robót publicznych utworzona będzie, jako organ doradczy Minister­
stwa Robót Publicznych, państwowa Rada techniczna, w skład 

której wejdą wybitni specjaliści fachowi oraz przedstawiciele wyż­
szych szkól technicznyeh, instytucji fachowych, stowarzysztń tech­
nicznych, ciał samorządnych, organizacji społecznych i Ministerstw 
interesowanych. 

Skład tej Rady uchwali Rada Ministrów na wniosek Mlnistrai 
Robót Publicznych. 

Nadtó Minister Robót Publicznych ·może powoływać w miarę 
potr-zeby specjalne komitety fachowe dla zaoplnjowania ważniej­
szych projektów technicznych 1 ustaw, przedkładanych SejmowL 

Art. 5. Ustawa niniejsza wchodzi w życie z dniem ogłoszenia. 
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Sprzeczne z tą ustawą dekrety i rozporządzenia tracą moc obowt,­
zującą. 

Art. 6. Wykonante tej ustawy poracza si'} Ministrowi Robót 
Publicznych i Ministrom interesowan;ym .. 

Marszałek: 

Trąmpcsyński 

Prezydent Ministrów: _ 
w z. S. U ojciechowski 

Minister Robót Publicznych: · 
Pruchm'k· 

Ministor Wyznań Religijnych 
i Oświecenia P ublicznego: 

]. Łukasiewic• 
Minister Przemysłu i Handlu: 

Hącia 

Minister Zdrowia: 
Janis.zewski. 

~- Dekret w przedmiocie tymczasowych przeplsów o zarządzie 
drogami kolowemi. 

(Dz. Pr . Nr. 14/ 19 r. poz. 149) . 

Art. 1, Wszystkie drogi kołowe w Państwie Polskiem znaj­
dują się pod zwierzchnim zarządem Ministeratwa Robót Publicznych. 

Art. 2. Zarząd drogami kołowemi na ziemiach b. zaboru ro­
ssjskiego organizuje Minister Robót Publicznych na zasadach, wy­
szczególnionych w punktach 4-9. 

Art. 3. Dla b. za.bom austrjacko-w~gierskiego ustanawia się 
tymczasowy Zarząd Dzielnicowy dróg kołowych, który obejmie 
czynności obecnego Departamentu dróg i mostów b. Namiestnictwa 
we Lwowie, orai czynności Oddziału drogowego b. W sdziału Kra-
jowego we Lwowie. .... 

Minister Robót Publicznych upoważniony zostaje do ustana­
wiania w razie potrzeby Zarządów Dzielnicowych na innych tere~ 
nach Państwa. Etaty i zakres działalności Zarządów Dzielnicowych 
określi Minister Robót Pnblic1nych w porozumieniu z Ministrami 
Skarbu i 8 praw Wewnętrznych. 

Art. 4. Wszystkie drogi kołowe pod względem administra­
cyjnym dzielą się na dwie kate_gorje: a) powiatowe I b) gminne; 
podział dróg bitych na państwowe i powiatowe kasuje sit2 i wszyst­
kie b. drogi państwowe zalicza si~ do kategorjl dr6g powiatowych. 

Art. 5. Drogami powiatowemi zan~dzają bezpośrednio organy 
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. li&morządu powiatowego. Drogami gminnemi zarządzsją beZ1)0• 
średni-O organy samorządu gminnego. 

Art. 6. Dla wykonania robót na drogach powiatowych i dla 
nadzoru nad stanem dróg gminnych i technicznego kierownictwa 
gospodarką na tychże drogach. Minister Robót Publicznych przy­
dziela do wydziałów powiatowych inżynierów i techników, któl'zy 
są urzędnikami państwowymi. 

Art. 7. Drogomistrze · i. ni~szy personel drogowy: dozorcy 
dróżnicy i t. p~ mianowani są przez organy samorządu miejscowego 
w porozumienia z inżynierami. d,ogowymi i korzystają z praw, 
przysługujących pracownikom komunalnym. . 

Art. s. Nadzór państwowy nad działalnością samorządów po­
wiatowych i gminnych w dziedzinie gospodarki drogowej powierza 
się okręgowym inspektorom drogowym, mianowanym przez .l\1ini­
stra Robót Publicznych. 

Liczbę inspektorów okręgowych i podział na okręgi ustanawia 
Minister Robót Publicznych. 

Inspektor okręgowy wydaje zarządzenia w zakresie swej kom­
petencji w porozumieniu z miejscowym Urzędem powiatowym ad­
ministracji ogólnej. 

Art. 9. Na utrzymanie dr61t kołowych w b. zaborze rosyjskim 
składają się przedewszystkiem samy przeznaczone przez samorządy 
ni cele drogowe i opłaty drogolle istniejące; ciężar utrzymania 
dróg bitych powiatowych rozkłada się zresztą pomiędzy adjacentów, 
samo.rząd powiatowy 1 państwo w sposób nast,pnjący: 20¾ kosztu 
utrzymania ponoszą adjacenci, 50¼ - samorząd powiatowy, 30°/o -
państwo. W Innych zaborach utrzymują się nadal te źródła środ: 
ków pieniężnyęh, jakie na cele drogowe dotychczas te dzielnice 
.posiadały. . _ 

Art. 10. Do czasu wydania jednej ustawy drogowej dla cale­
.go Państwa w każdej dzielnicy obowiązują nadal dawniejsze ustawy 
i przepisy względem poszczególnych ~ategorji dróg ze zmianami 
wynikającemi z niniejszego dekretu: dla b. zaboru rosyjskiego, 
:wydane p1zez b. rząd rosyjski i b. rząd okopacyjny niemiecki, dla 
b. zaboru austrjackiego przez b. rząd anstrjacklm i dla b. zaboru 
pruskiego przez rzą.d pruski. 
; Art. 11. W celu opracowania programu polityki drogowej 
i budźetu oraz wydawania opinjt o ważniejszych przedsięwzl~ciach 
,1Iinisterstwa z zakresu dróg kołowych przy Wydziale dróg koło­
wych Ministerstwa Robót Publicznych tworzy się Komitet drogowy. 
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Do składu Komitetu wchodzą przedstawiciele za!b.teresovfa.nych 
Ministerstw. przedstawiciele Instytucji samormądowych, społecznych 
i zawodowych, rzeczoznawcy oraz z ur:z'ędu:- przedstawiciele adml­
nistracji dróg koł'owycb. 

Regulamin Komitetu opracuje i wyda Minister Robót Pu-
blicznych. · 

Art. 12. Minister Robót Publicznych zostaje upowailiiony do 
zorganizowania administracji dróg kołowych jednolitej dla całego 
Państwa, tudzież do wydania wszelkich rozporządzeń i przepisów 
wykonawczych do niniejszego dekretu. · · 

Art. 13. Wykonanie niniejszego dekretu poleca si~ Ministrowi 
Robót Publicznych. 

Dan w Warszawie, dnia o/ lutego 1919 r. 
Naczelnik Państwa: 

(-) J Piłsudski 
?rezydent \Iinistrów: 

(-) L f. Paderewski 
:Minister Robót Publicznych: 

(-) Ptuclmik. 
UWAGA. Dekret powyższy w okresie przejściowym prAed utworzeniem 

samor•qdu wojewódz,kiego obowiqz1tje tyll;o cz,:ściowo (p. Ustawa drogowa 
IS 10. Xlf. 1920 r.). 

3. Ustawa z dnia 10 grudnia 1920 r. o budowie i utrzymaniu 
dróg publicznych w Rzeczypospolitej Polskiej. 

(Dziennik Ustaw ttzeczypospolitej Polskiej 1 Tr. 6121' r. poz. 32). 
' 

I. Po s t a n o w i e n i a .·o g ó 1 n ~-

Art. 1. Drogi publiczne dzielą się na następująe'e kategorje: 
1) drogi państwowe, mające znaczenie ogólno-państwowe 

i uznane za takie przez Sejm; 
2) drogi wojewódzkie, mające znaczenie ekonomiczno komuni­

kacyjne dla województw i zaliczone do tej kategorji przez uohwałę 
wojewódzkiego związku samorządowego; 

3) drogi powiatowe, mające znaczenie ekonomiczno-komunika­
cyjne dla powiatów i zaliczone do tej kategorji przez uchwałę po­
wiatowego związku samorządowego; 

4) drogi gminne, do których nalezą drogi publiczne nie zali• 
czone do jednej z trzech poprzednich kategorji, a uznane za dtogl 
gminne uchwałą rady gminnej, względnie mieJskiej, ora,z; · ulice 
i place miejskie, trybem powyższym za drogi gminne mnahe. 
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O ile droga, nie b d a dla komunikacji publicznej, nie 
o ta.nie zalic~Ol a do kau,ego1ji dróg wojewódzk eh, powiatowych 

lnb gminny en (art. 1, l: 2, 3, ¾) zarządzi Minister t o Robót Pu­
blicznych po porozumieniu si~ z Ministerstwem S rnw Wewn,ętrz­
ny~h priekazanle daneJ drogi laściwemu związkowi samorządo­
wemu, a związek ten obowiąza y będzie objąć tę drogę i utrzymy­
w ć ją własnym kosztem. 

Art. 3. szelkie urządzenia, które znajdują się na torze jezd-
nym lu z ob k niego, jak: mosty, tamy, nasypy, rowy, place 

erjały drogowe, budynki drogowe i t. p. stanowią 

przynależność drogi publicznej. 
Art. 4. Budowa nowej drogi, przenoszenie cał~j drogi, jej od­

cinków lub m tów z jednej kategorjl do drugiej, jako też zan1e• 
chanie dro · n stępuje na mocy: 

1) n_h, a sejmowej, co do dróg państwowych; 
2) eh J wojewódzkiego związku samorządowego, co do 

drug woj , ich; 
3) • powiatowego zwlązka samorządowego, co do dróg 

rady gminnej, zatwierdzonej przez wydział powia• 
., gminnych. . 

fa te nie odnoszą się do częściowego zan echania 
szenia trasy drogi. 
ły po zaniechanej drodze, a niepotrzebny dla ce-

• aają prawo naby.ć właściciele przyległych nieru­
e . zacunkowej; jeieli zaś kupno nie dojdzie do 
d ego roku, grunt ten będzie sprzedany przez 
, e sprzedaiy uzyskana wpływa do funduszu od• 

ur . 
ty stale lub czasowo potrzebne do budowy i utrzy­

nia dr6 , wr z ze znajdującemi się na nich budowlami, oraz 
a r·aly, niez Pdne do budowy i utrzymania dróg, mogą być na-

byte w d ywłaszczenia względnie czasowo zajęte. 
Orze ze o potrzebie, przedmiocie i rozciągłości wywłaszcza• 

nia względn , wego zajęcia, zawJerające także określenie wyso• 
kości nia za przedmiot wywłaszczany, na podstawie 
oaza eresowanych rzecioznawców wydać ma właściwa 
wlad jna drugiej instancji. 

wana, która czt je się pokrzywdzoną wynagro-
dzemem, oz-naczon przez władzę administracyjną w orzeczeniu 
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-wywłaszczając , może w terminie 30· niowym do dnia doręc • 
nła orzeczenia. ać się do właś„iwego są u o oznaczenie „ 6ci 
wynagrodzeni w dr dze po tępowania dowego. Orzecze 
właszczające n daje jednak zarządowi drogi prawo objęcia 
danie przedmiotu wywłaszczonego, jeżeli złoiy do de.pozy 
wego wynagrodzenie, oznaczone w orzeczeniu wlad~y adm· 
cyjnej. 

Art. 6. W razie potrzeby przepr.:iwadzenia pomia w ·, bu­
v dro­
. tancji 

dowy dróg i mostów na gruntach prywatnych odnośne za zą 
gowe mają o.rzymać od wł dz administracyjnych pierwsz 
npowatnlenie do· wykonan a tych prac na gruntach pry 
wynagrodzen'em istotnych s kód, wyrządzonych w cza 

• eh za 
e dokony-

wania pomlr rów. 
Art. 7. Przy budowie i t.trzymaniu mostów, 

i innych r"';ądzeń wodnych, zarz1d drogi winien zasto 
postanowieli ustaw wodnych. 

Jeżeli droga publtczna owadzi groblą ochronną, !'Zfld dro-
gowy obo iązany jest utrzymywać groblę vr przeplsa · sokości. 

Art. . Ustawa niniejsza nie narusza praw i oho i z ów, opar­
tych na u owacb, lab na inn eh tytułach prawnych, co do dróg 
wszelki h kategorji. 

Il. A d m i n i s t r a c j a d r o g o w a. 

At. 9. Ogólna polityka drogowa, zarząd dróg p ństwowych, 
zwierzch i nadzór nad stanem istnie·. cych i budow nowych dróg 
public n eh wszystl!.ich kat"gorji Ol'az nad gospoda.rką drogową 
pod ,... ,ędem technic r, m i administracyjnym aleiy do Mini­
sterstw . Robót PubU zny h. Nadzór adminfstrac j y na drogach 
samorządowych wykony ć będzie Unisterstwo n ' ót Publicznych 
w porozumieniu z Minist t Spraw Wewnętrznych. 

Art. 10. Ba.dowę i u1 rzJmanie dróg państwo ych wykonywa 
Minist rstwo Robót Publiczn, c bądź przez własne organy, bl\dź 
też przekazuje te zadania zwir.zk:om samorządowym wraz z odpo­
wiec:l.niemi funduszami po uprzedniem porozumienlu się z wymie­
nionemi związkami. 

Art. 11. Budo ę i utrzymanie dróg w jewódzkich i powiato­
wych, wykonywa w zasadzie zwJązek samorządowy wojewódzki 
przez własną służbę dro ow , lub przy pomocy or anów państwo­
wych po porozumieniu się ~ Min sterstwem Rubót Publicznych. 
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Za przyzwoleniem Ministra Robót Publicznych mogą związki 
-samorządowe wojewódzkie przekazywać bndowę i utrzymanie dróg 
wojewódzkich i powiatowych wraz z odpowiedniemi funduszami 
powiatowym związkom samorządowym. 

1: t. 12. Budo'wa 1 utrzymanie dróg gminnych należy do po 
wiatowego związku samorządowego, który Je wykonywa w ramach 
budżetu poszczególoych gmin i z uwzględnieniem ich Żl\dań, bądź 
ieź przekazuje je gminom do wykonania. 

Budowę i utrzymanie ulic i placów w obrębie miast, osad 
miejskich, uzdrowisk i zdrojowisk, wykonywać będzie właściwy 
samorząd gmi[llJ.y. 

Art. 13. Budowa i utrzymanie odcinków dróg '"'państwowycłi, 
wojewódzkich i powiatowych, przechodzących przez miasta, osady 
wiejskie, uzdrowiska i zdrojowiska, mog być przekazywane tym 
ostatnim po porozumieniu się z niemi.· 

Budowę i utrzymanie dróg dojazdowych do sLacji kolejowych 
1 przystani, wykonywać oędą: Pań'stwo, związki samorządowe wo­
jewódzkie lub powiatowe, tudzież gLLliny, z leżnie od tego, z jaką 
drogą (państwową, wojewódzką, powiatową czy też gminną) łączy 

się dana stacja lub przystań. 
Art. 14. O ile zostaoie stwierdzone, iż gospodarkę drogową. 

prowadzi się przez związki samorządowe wadliwie, lub niedbale, 
mogą. wyższe instancje związków samorządowych, względnie Mini­
sterstwo Robót Publicznych przejąć gospodarkę drogową wraz z od• 
powiedniemi funduszami i prowadzić ją na rachunek odnośnych · 
związków samorządowych. 

Decyzja w tym przedmiocie należy: 
a) co do dróg gminnych, zarządzanych przez gminy, do powia­

towego związku samorządowego; 
b) co do dróg powiatowych i gminnych, zarządzanych przez 

powiatowy ·związek samorządowy, do wojewódzkiego związku !la• 
morządowego; 

c) co do dróg wojewódzkf-:.h i powiatowych zarządzanych 

przez wojewódzki zwią.zek samo . Jowy, do Ministerstwa Robót 
Publicznych. 

Art. 15. Poszczególne wojewódzkie związki samorządowe mo• 
gą wydawać w granicach ustawy niniejszej w porozumienia z Mi, 
nistrem Robót Pablieznych szczegółowe przepisy o budowie i utrzy­
mywaniu dróg, obowiązujące powiatowe zwi!łzki samorządowe i gmi­
ny w obr~bie województwa. 
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Art. 16. Otgi\nizacja jednolitego zauądu wszystkich dróg sa­
morządowych w obrębie województwa w granicach przepisów usta­
wy niniejszej należy do właściwego wojewódzkiego związku samo­
rządowego. Na terenie jednego powiatu nie może być więcej, niż 

jeden samorządowy zarząd drogowy. Przepis ten nie dotyczy gmin 
miejskich, wydzielonych z powiatów-. 

Art. 17. Powoływana przez związki samorządowe służba dro­
gowa winna posiadać odpowiednie kwalifikacje, które określi Mi­
nisterstwo Robót Publicznych. 

Art. 18. Odwołania od uchwal i zarz,,,dzeń, wydanych w myśl 
przepi~ów ustawy niniejszej przez związki samorządowe, względnie 
przez władze administracyjne państwowe, winny być w ciągu dni 
30 od dnia ogłoszenia lub doręczenia wnoszone do tej władzy, któ• 
ra uchwałę lub zarządzenie wydala . . 

Jeżeli władza, która uchwałę względnie zarządzenie wydała, 
uzna odwołanie za słuszne, wówczas może zmienić swą pierwotną 
decyzję; w przeciwnym razie przedkłada sprawę wyższej in1tancji. 

Decyzja ostateczna w tych razach, o ile ustawa niniejsza ina­
czej nie stanowi, należy do Ministerstwa Robót Publicznych. Przed­
stawienie przeciw zarzf\dzeniu pierwszej instancji, którego w:ykoM­
nie w interesie bezpieczeństwa publicznego jest pilne, niema mocy 
wstrzymuj_ącej. 

Spory pomiędzy władzami powołanemi do budowy i zarządu 

dróg w myśl przepisów ustawy niniejszej, rozstrzyga ostateeznie 
Ministerstwo Robót P11blicznych. 

Przepisy niniejszego artykułu nie mają zastosowania do spraw, 
przewidzianych w artykule 5. 

III. Kos z ty bud owy i utrzyma n i a dróg. 

Art. 19. Koszty budowy i utrzymania dróg państwowych po­
nosi Skarb Państw:. O ile w myśl art. 10 ustawy niniejszej bu­
dowa i utrzymanie (}róg państwowych powierzone zostaną woje­
wódzkiemu lub powiatowemu związkowi samorządowemu, wówczas 
Ministerstwo Robót Publicznych pHekaże pomienionym związkom 
samorządowym fundusze, na _tęn cel przeznaczone. 

Budowa i utrzymanie dróg wojewódzkich i powiatowych do­
konywa się z funduszów wojewódzkiego, względnie powiatowego 
związku samorządowego. Fundusze te tworzą się z~ źródeł ogólno­
samorządowych, ba.dz też z opłat specjalnych na ten cel przezna-
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czonych, a uchwalonych przez wojewódikie, względnie powiatowe 
związl,d samorządowe. 

Budowa i utrzymanie dróg gminnych dokonywa się na koszt 
gminy na podstawie uchwały rady gminnej lub miejskiej. 

Art. 20. Ifoszty budowy i utrzymania dróg dc,jazdowych do 
stacji kolejowych i przystani pokrywane będą w dwóch trzecich 
częściach przez właściwy zarząd drogowy, a w jednej trzeciej czę­
ści przez przedsiębiorstwo kolejowe, lub zar,:ąd drogi wodnej. 

Kośzty budowy i utrzymania odcink~w dróg państwowych, 
wojewódzkich i powiatowych, przechodzących przez miasta i osady 
miejskie, uzdrowiska i zdrojowiska, ponosi Skarb Państwa, względ­
nie właściwy związek: samorządowy, o ile odcinki te nie były do­
tąd ut~zymywane przez miejscowe gminy. 

Art. 21. Fundusze samorządowe na budowę i utrzymanle dróg 
wojewódzkich, powiatowych l gminnych mogą być zasilane przez 
zapomogi, udzielane ze Skarbu Państwa. 

Zapomogi udzielane będą na zasadach, określonych w przepi­
sach wykonawczych do niniejszej ustawy, przy równomiernem 
uwzględnieniu wszystkich dzielnic. 

Att. 22. W celu utworzenia kredytu na budow~ 1 utrzymanie 
drSg wojewódzkich, powiatowych i gminnych tworzy się drogowy 
fundusz potyczkowy, z którego mogą być udzielane pożyczki na 
budowę I utrzymanie dróg wojewódzkich, powiatowych i gminnych, 
według zasad, które ustalone będą w przepisach wykonawczych do 
niniejszej ustawy. 

Fundusz ten tworzy się z kwot corocznie wstawionych do bu­
dżetu państwowego. Do funduszu tego wpływać będą zwroty po­
życzek, udzielonych ze Skarbu Państwa związkom samorządowym 

na budowę i utrzymanie dróg . 
.Art. 23. Otrzymujący z budowy lub utrzymania dróg szczegól­

ne korzyści, lub też nadmlernie zużywający drogi, jak np. kopalnie, 
fabryki i inne przedsiębiorstwa, mogą być pociągani do udziału 
w kosztach budowy i utrzymania dróg przez Ministerstwo Robót 
Publicznych ha rzecz dróg państwowych, zaś przez odnośne związ­
ki samorządowe na rzecz dróg wojewódzkich, powiatowych i gmin• 
nych, o ile przed tem nie nastąpi dobrowolna w tym względzie 
ugoda. 

Decyzje w tym względzie związków samoriądowych mają być 
zatwierdzone przez Ministerstwo Robót Publicznyc:b, względnie jego 
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ustaloną przez wydział powiatowy względnie magistrat w ·miastach 
wydzielonych z powiatów. ' 

Art. 29. Dla budowy l utrzymania dróg gminnych mog 
rady gminne, wzgltdnie miejskie; oprócz opłat w gotówce uchwa­
lać obowiązkowe dla mieszka~ców gmin świadczenia drogow 
w robociźnie pieszej i środkach przewozowych. 

A:rt. 30. Do świadczeń drogowych w naturze mogą być po• 
e1ągani wszyscy mieszkańcy gmin, opłacający podatki bezpośrednie, 
w stosunku do wysokości opłacanych pnez nich podatków bezpo, 
średnich. 

Att. 31. Świadczenia drogowe w naturze moze gmina . na 
zasadzie uchwały rady gminnej , względnie miejskiej, zatwierdzo­
nej przez samorządową władzę nądzorczą, zastąpić opłatą w wy -
sokości, pokrywającej koszty najmu robocizny pieszej lub środków 
przewozowych. 

Art. 32. Świadczenia drogowe w naturze mogą polegać: 
1) na odrobieniu pewnej liczby dni oboczych pieszych lub 

dostarczeniu środków przewozowych' na czas określony, albo 
2) na wykonaniu pewnej ilości roboty lub dostawy materjałów. 
Do dostarczenia środków przewozowych mogą być pociągnięci 

tylko posiadacze środków przewozowych (podwód, samochodów, 
traktorów i t. p.). 

Art. 33. Od świadczeń powyższych zwolnione są następujące 
osoby .i instytucje: 

1) osoby, którym według prawa międzynarodowego przyslugaje 
prawo eksterytorjalności, co do środków przewozowych, przezna­
czonych do ich urzędowego użytku; 

2)' zakłady i urzędy państwowe i samorządowe, utrzymujące 
środki przewozowe na podstawie etatów organizacyjnych; 

3} posiadacze środków przewozowych, służących do przewo­
żenia poczty1 co do tych środków przewozowych ; 

4} instytucje użyteczności publicznej, jak zakłady dezynfek­
cyjne, ·szpitale, pogotowia lekarskie ratunkowe oraz straże ochotni­
cze eo do środków przewozowych niezbędnych dla ich działalności ; 

ó) stadniny, stacje ogierów i źrebięciarnie państwowe ; 
6) posiadacze licencjonowanych ogierów 1 klaczy używanych 

tylko w celach hodowlanych, klaczy wysoko źrebnych i ,klaczy ze 
źrebiętami ssącemi w okresie dwóch miesięcy, co do tych ogierów 
i klaczy; 
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7) posia~acze ko~~, stale pr!lcujących w kopalniach pod po­
wierzchnią ziemi. 

V. Post a n o wie n i a końcowe . .. 

Art. 34:. W okresie przejściow;rm do chwili objQCia odnośnY.ch 
kategorji dróg przez właściwy zarząd, pozostają drogi w dotycbcza• 
sowym zarządzie i Sł.\ utrzymywane na koszt tegoż zarządu według 
ustaw doty~h~zasowych. . 

Przepisy co ao sposobu i terminu objQcia dróg wraz z ie~ 
przynależnościami i inwentarzem przez właściwe zarządy wyda Mi­
nister Robót Publicznych. 

I 

Art. 85. Jako drogi państwowe uznaje się drogi, wymienione· 
w załączonym do ustawy niniejszej wykazie. ·· 

Uchwały co do ustalenia sieci dróg wojewódzkich powezmą 
związki samorządowe wojewódzkie w ciąga sześciu miesięcy od 
dnia wejścia w życie ustawy niniejszej. 

O ile do tego czasu nie zorganizują się samorządowe związki 
wojewódzkie, uchwały te powezmą odnośne rady wojewódzkie, 
powstałe na mocy ustawy tymczasowej z dnia 2 sierpnia 1919 r. 
o organizacji władz administracyjnych drugiej instancji • (Dz. Ust. 
Nr. 65, poz. 895), a w b. Galicji T,vmczasowy Wydział Samorządq;­
wy, utworzony ustawą z dnia 30 stycznia 1920 r. (Dz. Ust. Nr. 11, 
poz. 61. 

Art. 36, U chwały co do ustalenia sieci dróg powiatowych 
1 gminnych powezmą powiatowe związki samorządowe i rady gmin­
ne wiejskie, względnie miejskię, w ciągu .roku od dnia wejścia 

w życie ustawy niniejszej. 
Art. 37. Znajdujące si~ na terenie b. zaboru pruskiego drogi, 

uznane za drogi państwowe (art. 35), przekazuje się po myśli ~rt. 
10 ustawy niniejszej wraz z fundusz11mi potrzebnemi na budowę 
1 utrzymanie, wojewódzkim związkom samorządowym tego zaboru. 

Fundusze te będą przyznawane wojewódzkim związkom samo­
rządowym corocznie ryczałtowo i obliczane podług przeciętnego rze­
czywistego koszt~ budowy lub utrzyma11ia jednego kilometra drogi. 

Wysokość sum przyznawanych przez Skarb Państwa woje­
wództwom położonym na terenie b. zaboru pruskiego, na budowę 
i utrzymanie dróg państwowych oraz zasllków na budow~ i utrzy. 
man~e dróg publicznych ipnych katęg~rji, nie mote być mniejsza 
od sumy, otrzymywanej dotychczas przez w.ojewództwa w postaci 
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renty na zasadzie ustaw pruskirh z dnia 8 lipca 1875 r. i 2 czer­
wca 1902 r., tudziez rozporządzenia z dnia 22 czerwca 1902 r.,. 
zwiększonej odpowiednio do wzrostu cen. 

Art. 38. Zakres działania wojewódzkich, powiatowych· i gmin­
nych związków samorządowych na terenie b. zaboru pruskiego 
w dziedzinie gospodarki drogowej, pozostaje niezmieniony aż do 
czasu wejścia w życie obowiązujących cale Państwo ustaw 
o samorządzie. 

Uprawnienia przysługujące po myśli art. 9 niniejszej ustawy 
Ministrowi Robót Publicznych, wykonywa na terenie b. dzielnicy 
pruskiej Minister tej dzielnicy aż do czasu przekazania tego działu. 
administracji Ministrowi Robót Publicznych. 

Art. 89. Dotychczas obowiązujl'\Ce na obszarze Rzeczypospo­
litej ustawy oraz przepisy o budowle i utezymani11 dróg tracą moc, 
o ile są sprzeczne z ustawą niniejszą, z wyjątkiem Śląska Cieszyń­
skiego, w którym obowiązuje ustawa konstytucyjna z dnia 15 lipca 
1920 r. (Dz. Ust. Nr. 73 poz. 497). 

Art. 40. Ustawa niniejsza wchodzi w życie z dniem jej 
ogłoszenia. 

Art. 41. Wykonanie ustawy niniejszej powierza się Ministrowi 
Robót Publicznych w porozumieniu z Ministrami Spraw Wewnętrz­
nych, Spraw Wojskowych, Kolei Żelaznych i Skarbu, oraz Mini­
strowi b. Dzielnicy Praskiej. 

Marszałek: 

1rqmpczyński 

Prezyden t :.\llnistrów: 

Witos 

Minis ter Robót Pub~icznyclt: 

w z. Ryhczy11ski 

Ministor Spt·aw Wewnętrznych: 
L. Sk1'lski 

)Iinister Spraw Wojsk.: 

w z. De He11ning-ll1ic/1aelis 

:Minister Kolei 7.elaznycb: 

w z. j. .Łherhardt 

llfinister Skarbn: 

Stecllkowski 

:Minister b. Dzielnicy Pruski~j: 

W. Ki"har sk~ 
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Nr. , 
drogi N azwa. dro gi 

I 
21. (Berlin - Pila) - Nakło - B d~oszcz - Torni1 - Golr,h -

Nowe Mias to - Mławlł - Ohof'.lele - '.\f_y,:iyni, c - Kolno -
Świdry 

11) Nov.c ' ti 
h i 1la'\ 1.1 

llll zl:lm • 

Ogółem 

I Dlugo ~i. 
km, 

4fll 

:1 ;27 

1(1.;iO/) 

4:. Ustawa z dnia 10 grudnia 1920 r. o dostarczaniu ~rodków 
przewozowych do budowy i utrzymania dr6g publiczny h 

i mostów. 
(Dz. Ust. Rz. Pol, Nr. 6/21 r. p. 31). 

Art. 1. Wprowadza si~ na okres lat 5 obowiązek dostarcza• 
nia środ ów przewozowych, potrzebnych do budowy i utrzymania 
dróg pu licznych i mostów według niżej podanych przepisów. 

Art. 2. W wypadkach, gdy właściwe organy administracji 
drogowej nie mogą w drodze dobrowolnej amowy uzyskllć nie­
zbędnej ilości środków przewozowych do budowy i utrzymania 
dróg publicznych i mostów, lub gdy posiadacze środków przewo, 
zowych żądają za ich wynaj~cie zapłaty nadmiernej w stosunku 
do rzeczywistych kosztów utrzymania środków przewozo w,v ch, 
właściwy starosta zarządzi, na wniosek wymienionych organów po 
wysłuchaniu opinji sejmiku (rady powiatowej), w miastach zas. 
wydzi„lonych z powiatów, po wysłuchaniu opinji rady miejskiej, 
przymusowe dostarczenie środltów przewozowych za wynagro 
dzeniem. 

Art. 3 . . Obowiązek dostarczania środków prr:ewozowycli na­
kładać należy na posiadaczy tych środków kolejno, równomiernie 
i z u zględnteniem stosunków gospodarczych i zawodowych, 
w szczególności zaś ilości środków przewozowych oraz powierzchni 
uprawnych gruntów. 

Srodków przewozowych nie można żądać od ludn(l ści, za­
mieszkałej w odległości większej niż 15 kim. od miejsca robót, 
o Ile wyjątkowe względy nie nakażą przekroczenia tej odległo ~ci. . . 
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Art. 4. Obowil\zek dostarczania środków przewozowych · wy­
konywa się wyłącznie w natarze. 

Obowiązkowi temu podlegają wszyscy posiadacze środków 
przewozowych z wyjątkiem wskazanych w art. 5. 

Art. 5. Od świadczeń powyższych z olnione są następ ce 
osoby i instytucje: · 

1) osoby, którym według prawa mi 3ynarodowego pr u-
g ,·e prawo eksterytorjalności, co do środków przewozowych, p e~ 
2naczonych do ich urzę.dowego użytku; 

2) zakłady 1 urzędy państwowe i samorządowe, utrzyma· ce 
środki przewozowe na podstawie etatów organizacyjnych; 

3) posiadacze środkńw przewozowych, służących do przewoże­
nia poczty, co do tych środków przewozowych; 

4) instytucje użyteczności publicznej, jak zakłady dezy fek• 
cyjne, szpitale, pogotowia lekarskie ratunkowe oraz straże och( tni­
cze, co do środków przewozowych niezbędnych dla ich działalności; 

ó) stadniny, stacje ogierów i źrebięciarnie państwowe; 
6) posladacze licencjonowanych ogierów i klaczy, używanych 

tylko w celach hodowlanych, klaczy wysoko źrebnych . i kl czy 
ze źrebiętami ssącemi w okresie dwóch miesięcy, co do tych ogie­
ró N i klaczy. 

7) posiadacze koni, stale pracującyc.h w kopalniach pod po­
ierzchnią ziemi. 

Art. 6. Zanądzenie o przymnsowem dostarczaniu środi{óW 
przewozowych wydaje właściwy starosta (w myśl art. 2) w formie 
{) bwieszczeń publicznych w gminach, których mieszkańców pocią­
ga się do świadczenia drogowego. 

Zarządzenie to moze ustanowić obowiązek dostarczania środ­
ków przewozowych na ściśle ograniczony okres czasu lub w celu 
dokonania pewnych robó ·. Obowiązek ten może dotyczyć rolników 
tylko w porze wolnej od robót polnych. 

Art. 7. Zarządzenie starosty o przymusowem dostarczaniu 
trvdków przewozowych wykonywają właściwe władze gminne lub 
m iejskie. 

Władze te spor.llądzają w terminie określonym przez starostę 
alfabetyczny wykaz posiadaczy środków przewozowych z podaniem 
ilości tych środków, które mogą podlegać dostarczeniu we właści­
wej gminie 1 podają go do publicznej wiadomości. 

Wykai ten Jest podstawą do powoływania przez władze gmin-
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ne wiejskie lub miejskie poszczególnych posiadaczy środków prze­
wozowych do dostarczania ich według z11sad podanych w art. 3. 

Art. 8. Zażalenia przeciw hieprawidłowościom przy sporzą­
dzaniu wykazu lub powoływaniu do świadczeń można wnosić do 
właściwego starósty za, pośrednictwe~ zwierzchności gminnej, 
względnie magistratu, .w ciągu dni ośmiu od dnia ogłoszenia 

wykazu. 
Zażalenia nie wstrzymują obowiązku dostarczan·a srodk6w 

przewozowych. 
Art. 9. Wysokość dostarczania środków przewozowych ozna­

cza Wydział Powiatowy, względnie magistrat. 
Wynagrodzenie powinno być ustalone według następującycb 

zasad: 
a) dzienne wynagrodzenie nie może być mniejsze, niż rzeczy­

wisty koszt dziennego utrzymania środków przewozowych i woźnicy;· 
b) wynagrodzenie od wymiaru za określone roboty (t. zw. wy­

nagrodzenie akurdowe) oblicza się według jednostki przebytej drogi 
i jednostki wagi przewiezionego ciężaru. 

Wynagrodzenie wypłacają właściwe organy admin' acji dro­
gowej r;a pośrednictwem urzędów gminnych lub magislratów nie­
zwłocznie po dokonaniu świadczeń. 

Art. 10. Osoby, winne uchyle1ia się od obowiązku dostarcza­
nia środków przewozowych z mocy ustawy niniejszej w drodze ad­
ministracyjnej podlegają karze grzywny do 15 tysięcy marek lub 
aresztu do 2 -tygodni, wymierzanych w trybie administracyjnym. 
Nleza!eżuie od teg9 władze gminne zarządzą dostarczenie środków 

. przewozowych na koszt winnych. 
Kary i koszty te ściąga się trybem, ustanowionym dla ści -

gania podatków państwowych. 
Art. 11. Ustawa niniejsza wcb-0dzi w życie z dniem ogłosze-

nia na obsz ·ze b. zaborów rosyjskiego i austrjackiego. · 
Ministe b. Dzielnicy Pruskiej może w porozumieniu i in· . 

strem Robót Publicznych rozciągnąć moc obowiązującą nL1iejszej 
ustawy na b. zabór pruski. 

Art. 12. Wykonanie ustawy niniejszej powierza się Ministrowi 
Robót Publicznych w porozumieniu z Ministrem Spraw Wewnętrz. 
nycb, a względnie i Ministrowi b. Dzielnicy Praskiej. 

rilru:szałek: 1rq,npczyńskl, Prezydent Ministrów: Wiło~. 
Minister Robót Publioznych: w z. Ryhczyńskt', Mini t r 
Spraw Wewnętrznych: L. Skulsk,: Minister b. Dzielni7 

Pmskiej: W. Kucharski. 
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ó. Ustawa z dnia 23 czerwca 1921 r. w przedmiocie rozsze­
rzenia sieci dr6g państwowych .. 

(Dz. Ust. R. P. Nr. 63/21 r. p. 387). 

Art. 1. Za drogi panstwowe, po myśli art. 1 ustawy z dnia 
10 grudnia 19t0 r. o budowie i utrzymaniu dróg publicznych 
w Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. Ust. Rz. P. z r. 19in Nr. 6, poz. 
32), uznaje się drogi, wyszczególnione_ w wykazie, załączonym do 
niniejszej ustawy. 

Art. 2. Wykonanie tej ustawy powierza się Ministrowi Robót 
Publicznych w porozumieniu z Ministrami Spl'.aw Wewnętrznych, 
Spraw Wojskowych, Kolei Żelaznych i Skarbu. 

Art. 3. Ustawa niniejsza wchodzi w życie z dniem ogłoszenia. 

.Nr. 
clro!:\"i 

llfarszalek: 7 rqnipcsyńskz~ Prezydent Ministra w: Witos, 
Minister Robót Publicznych: C. 1.Varutowics, ).Jiuister 
Spl'aw \\'&wuętrznych: w z. Kucsy11sk1: Minister Spraw 
Wojskowych: Sosnkowski, Minister Kolei Żelaznych: 

w z. ]. Eberl1ardl, Minister Skarbu: Slec~kowski. 

Z A L . \ C Z X I K. 

Wykaz dróg państwowych. 

X a z w a d r o g i 

Dlugnś<· tlt-6~ na 
tel'enac Il F.:,:1 !tej 

Og"lna I W tcm 
d!ugoś0 [ drc,gi 
"ct rogi f hilej •--~----------------------·----· I I 

I. Drogi,· ląciąco ·stolic() Państwa 
z granicami. 

1. (\Varszawa) Grodno-Jozlory-Nowa Ruda Czyiów­
ka-CWilno- Nwi~ciany- Koczergiszki) - Widz(•-
DryświaLr (Thwifrsk) • 

Z oilnogumi: 

a) Jcziory-Xowy-Dwór - Lilańco - Rarlm\-
Żyrmuny-lwio • • 

b) órany (st, kol.)-Soltaniszki-Lila11ce 
c) (Święcianr)-Postawy-Glębokic 

147 

' 
15'2 01 
3~,3 I -
02 I -
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Art. 3. Szczegółowe rozporządzenia o używaniu, ochronie 
i utrzymaniu dróg publicznych, wydawane na podstawie niniejszej 
ustawy przez Ministra Robót Publicznych w porozumieniu z Mtnl• 
strem Spraw Wewnętrznych, a także z innymi interesowanymi mi­
nistrami, oraz szczegółowe rozporządzenia, wydawane przez samo­
rządy: wojewódzkie, a jak długo samorządy te nie zostaną zorgani­
zowane - przez wojewodów - winny być obwieszczane. 

Obwieszczenie tych rozporządzeń nastąpi przez ogłoszenie na 
tablieacb, umieszczonych przy drogach i mostach, oraz przez ogło­
szenia, wywieszone w urzędach gminnych i rozpowszechniane w spo­
sób, używany w danej miejscowoścJ. 

IL Pr ze pis y, dotyczące używa n i a i ochr o ny 
dróg. 

Art. 4. Drogi publiczne przeznaczone są dla ruchu pieszego, 
jeżdżenia i pędzenia zwierząt. 

Ruchu na drogach publicznych nie wolno tamować lub utrud_. 
niać, z wyjątkiem wypadków prawem przewidzianych .. 

Każda przeszkoda lub utrudnienie w ruchu z rozmysłu, z bra­
ku ostrożności, lub niedbalstwa stanowi przekroczenie niniejszej 
ustawy. Do przeszkód w ruchu zalicza się nietylko bezpośrednie 
tamowanie ruchu na drodze poblfoznej, ale też wykonywanie czyn• 
nośei obok drogi, lub umieszczanie obok drogi przedmiotów, I! tóre 
w jakikolwiek sposGb utrudniać mogą ruch na dr-0gach. 

Art. ó. Rozporządzenia Ministra Robót Publicznych i 11inl­
stra Spraw Wewnętrznych oraz rozporządzenia samorządów woje­
wódzkich, wzgl«2dnie· wojewodów (art. 3) uregulują: 

I) zakazy włóczenia po drogach przedmiotów, psnj!łcych c rogj , 
2) zakazy zanieczyszczenia dróg i ich przynależności, 
3) zakazy tratowania i wypasania skarp, nasypów i ro vów; 

nadto przepisy te unormują: 
1) szerokość ładunków oraz szerokość obręczy wozów cięia• 

rowycb, 
2) używanie hamulców przy wozach, 
3) ochronę mostów i ruchu na mostach, 
4) znaki drogowe i znaki ostrzegawcze, 
5) szybkość jazdy i ruch pojazdów konnych, mechanicznych 

i rowerów, pędzenfe zwierząt oraz międzynarodowy ruch samochodów, 
6) utrzymanie zajazdów, urządzenie rogatek i skrzyżowanie dróg, 
7) przewóz materjałów wybuchowych, lekkopalnych i t. p. 
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Art. 6. Każdy pojazd podczas jazdy, jeżeli jakieś poszczegól­
ne okoliczności nie zmuszają do wyjątku, wini a trzymaf ' pra­
wej strony. Szczegółowe przepisy co do wymjja .. la i wyprzedza­
nia wydadzą Miniater Robót Publicznych i Minister Spraw We­
wnętrznych. 

Art. 7. .Minister Robót Publicznych i Minister Kolei Żela -
nych wydadzą co do skrzytowania dróg z kolejami żelaznemi prze• 
plsy1 które uwzględnią bezpieczeństwo i swobodę ruchu na drogach. 

Art. 8. Zarzl;\dom telegrafów i telefonów służy prawo prowa­
dzenia wzdłuż dróg publicznych przewodów napowietrznych lub 
podziemnych, bez żadnej 1a to zapłaty. 

Przeprowadzenie to wykonywa się w porozumieniu z zarz 1da­
mi drogowemi i według Ich wskazówek, •do których zarządy tele­
grafów I telefonów mają się zastosować. 

Art. 9. Minister Rol>ót Publicznych, po wyslnchanfa oi 1Ji 
zarzl;\dów drogowych, w porozumieniu z właściwym! ruipistrami 
ustali sposób użycia pasa drogowego do przeprowadzenia kolei, 
tramwajów, przewodów elektrycznych, wodociągów, gazociągów 

urządzeń odwadniających i t. p. 
Warunki użycia dróg na powyższe cele winny przede szyst­

klem mieć na względzie bezpiecie · stwo publiczne i swobodę ruchu 
na drodze. 

Przedsiębiorstwa będą obowiązane do wykonania na swój koszt 
robót, potrzebnych dla zabezpieczenia trwałości drogi i bezpiecztń ­
stwa ruchu oraz do utrzymania wykonanych w tym celu ul'Ządzeń. 
Za używanie drogJ może być oznaczona oplata na rzecz właściwe­
go zarządu drogowego na zasadzie porozumienia się przedsiębior­
stwa z tym zarządem, o ile skutkiem używania drogi dla urządz-eń 
wyżej wymienionych wzro.mą koszty utrzl mania drogi. Opłata ta 
nfe może przewyższać wysokości wzrostu kosztów utrzyman·a drogi. 

W razie braku porozumienia wysokość opłaty oznacza Minister 
Robót Publicznych. 

Zakładanie takich urzl\dzeń poza granicami uprawnień kon, 
cesji i zezwoleń właściwych władz nte pociąga za sobą żadnych 
stałych służebności, przedawnień, lub jakichkolwiek obciążeń dróg 
publicznych. Na wypadek uchylania si~ przedsiębiorstw od obo­
wiązków, nałożonych na nte z tytułu niniejszego artykułu, mogił 
one być zmuszane do wykonania tych zobowiązań, względnie wła­
ściwy zarząd drogowy wykona potrzebne roboty na koszt odno ne­
go przedsiębiorstwa. 



IU. Pr ze pis y1 dotyczące utrzyma n i a dróg. 

Art. 10. Na odcinkach dróg publicznych o twardej na­
wierzchni, przechodzących przez miasta, miasteczka, osady i wsie 
o zwartem zabudowaniu zarządy gminne są obowjązane do oczy­
szczania tych dróg ż kurzu i błota i usuwania zgarniętego mate­
rjału, przyczem mogą obowiązek ten nałożyć na właścicieli przy. 
ległych nieruchomości. · 

Art. 11. O ile szerokość korony Istniejącej drogi państwowejr 
wojewódzkiej i powiatowej nie pozwala na składanie na niej ziemi t 
błota lub kurzu, zgarniętego i drogi, na sadzeni drzew przydroż­
nych i ustawianie słupów dla przewodów elektrycznych lub telefo. , 
nicznych, właściciele gruntów przyległych do dróg winni pozosta­
wić w tym celu wolne od uprawy pasy gruntu na szerokości 75 
centymetrów, mierząc od zewnętrznego brzegu rowu lub slopy na­
sypu. O potrzebie rozszerzenia istniejącego pasa gruntu do 75 cen­
tymetrów wzdłuż dróg wojewódzkich i powiatowych orzeka samo­
rząd wojewódzki. 

Powiatowy związek: samorządowy może zobowlj\Zać właścicieli 
gruntów przydrożnych do pozostawienia wolnego od uprawy pasa 
gruntu takiejże szerokości i przy drogach gminnych. 

Posiadacz tego pasa przydrożnego jest obowiązany zezwolić 
na bezpłatne składanie · na nim ziemi, błota lub kurzu, zgarniętego­
z drogi, na sadzenie na nim drzew przydrożnych oraz ustawienie 
słupów dla przewodów elektrycznych. 

Posiadacze przydrożnych gruntów obowiązani są zez~olić na 
rozrzucanie błota lub kurzu, złożonego na pasie przydrożnym, po 
pr.zylegtych polach uprawnych lub łąkach w czasie, kiedy to r z­
rzucanie nie będzie szkodziło zasiewom, trawom i t . p. 

Art. 12. W wypadkach, gdzie droga publicina przecina las, 
właściciel jego, jeżeli osuszenie drogi, beipieczeństwo ruchu, zabez­
pieczenie przeciwko tworzenia si~ zasp śnieżnych tego wymagają,­
może być zobowiązany . na podstawie dobrowolnej umowy, a w bra­
ku zgody na podstawie c,rzeczenfa władzy administracyjnej II in• 
stan ;Ji- do utrzymywania po obu stronach drogi pasa ziemi wol­
nego od drzew i krzaków określonej w każdym wypadku szeroko­
ści za jednorazowem odszkodowaniem. 

Kto się nie .zadowoli orzeczeniem władzy administracyjnej 
w spra.,,,.fe wysokości odszkodowania, temu pnysługuje prawo 
zwrócenfa si~ do sądu w terminie 30-dniowym, co nie wstrzymuje 
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konania orzeczenia administracyjnego, jeżeU odszkodowanie z -
stani1:1 złożone do depozytu sądowego. 

Art. 18. Podczas naprawy dróg publicznych i niost(, zarzą 

drogowy, wykonywujący te roboty, winien zostawić dla ruchu 
wolną przestrzeń, potrzebn prz~ n jmniej dla jedn go poj zdu 
a jeżeli to j "' t niemożliwe-u "ć rowizuryczny objazd 

Art. lł. Właściciele i , pr yl g J1cych do d gi pu: 
bllcznej, o wiąr,: s-- dozwolić 'n .. ,r„ dzeu:e czasowego prz Ja:z• 
da. przez i..:11 nty, o ile zarząd drogowy uz1.a to ·za koniećzne 
z powodu wJ rzeń, sprowadiających przerwę w komunikacji, jak 
np. z pow ~u przełomów nawierzchni drogi, wielk eh za~p śn go­
wych, ust.wisk, zpiesienia mostów, lub grob.i drogowych, lt b te.ż 
z powodu przebudowy lub naprawy drogi. 

Z szkody wyrządzone właściciel będzie odpowiednio w na­
grodzo y przez zarząd drogi' na podstawie dobrowolnej umowy, lub 
w braku tejże na mocy orzeczenia władz administracyjnych dru• 
giej in;,tancji. 

Zainteresowanemu służy prawo zwrócenia się do sądu co do 
wysokości od~zkodowania jak w art. 12. · 

Art. 15. W polach i miejscowościach otwartych w odlegloBci 
do trzec.l\ i pół metrów od zewnętrznego brzegu rowu, lub stopy 
nasypu drogowego dróg państwowych, wojewódzkich i powiat'l 
wych zabrania się stawiać budynków i studni. 

Odległość wszelkich ogrodzeń wynosić ma przynajmniej i[ 
centymetrów. 

P1zepis powyższy nie odnosi się do odcinków dróg w mia 
stach lub osiedlach, które posiadają już zatwierdzone ria Zł\S z1 

llrzepisów obowiązujących linje regulacyjne. 
Zakłady i fabryk, mogące zagrażać bezpieczeństwu rachn nf\ 

drogach publicznych, jak: kuźnie, piece cegielniane t wapienne 
wiatra i, szyby górnicze, zbiorniki materjałów łatwopalnych ora 
kopalu e gliny, piasku, żwiru, torfu, kamieniołomy i t. p. urz i,r. -
nia winny być umieszczone względnie urządzone, na odlegl 
o-4p metrów od zewnętrznego brzegu rowu lub stopy nasypu • 
sownie do przepisów szczegółowych, które wyda Minister R 
Publicznych. 

Ograniczenia powyzszze ·mogą być zastosowane do dr6g gmin­
nych rozporzB,dzeniem samorządu wojewódzkiego, względnie w je­
wod_ (art. 8). 

Przepisy niniejsze nie dotyczą istniejących budynków, zakła-
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d6w i fabryk, jednak ich przebudowa musi odpowiadać tym 
przepisom. 

Art. 16. W miejscach przecięcia się drogi publicznej z inną 
drogą publiczną lub prywatną, na rowie przydrożnym ma być zbu­
dowany, jeżeli zachodzi potrzeba, podłag przepisów lab wskazówek. 
zartądu drogi most lub przepust, którego budowa i utrzymanie ob ·~""" 
zarządy dróg publicznych, wzgfodnie wł!1ścicleli dróg pry t yeh, 
łączl,\cych się z daną drogą publiczm\1 To s~mo tyczy si~ doja.z-

ów i dostę ów do zabudowań i gruntów. Budujący lab utrzy u­
jący deogę gruntową, która wschodzi na drogę publiczną, obowią­
zany jest na żądanie zarządu ·drogi publicznej własnym kcsztem 
wybrukować lub wysypać tłuczniem lub żwirem drogę grantową 
na długości do 25 metrów, licząc od brzegu jezdni drugi publicznej. 

Art. 17. Minister Robót Publicznych wyda przepisy co do 
odprowadzenia wód ze sztucznych ścieków do rowów przydrotnych 
ora.z co do odwadniania dróg. 

Przy budowie lub przebudowie młynów, jazów, stawów, zr;ior­
ntków, mostów i innych budowli wodnych, zmieniających WłUUtki 
przepływu wód pod mostami na drogach publicznych, mają hyć 
przy wydawaniu odnośnych zezwoleń uwzgl~dnione żądania zart:ą• 
dów drogowych. · 

Art. 18. Wzdłuż wszystkich dróg publicznych, państwowych, 
wojewódzkich, powiatowych i gminnych, wszędzie, gdzie tylko 
warunki miejscowe na to pozwalają, należy posadzić i utrzymywać 
rzędy drzew, o ile można, owocowych lub żywopłoty. 

S1dzenie utrzymywanie i użytkowanie drzew przydroz 1ych 
należy do za ów dr I rowych. · 

W razie zaniedbania powyższego obowiązku przez z11r ądy 
drogowe, wyższe instancje samorzl\dowe, względnie wojewóct twa 
(art. 8) mocą zarządzić obsadzenie dróg drzewami na koszt nie-
dbałych zarządów drogowych. · 

Zarządy drogowe sadzą drzewa bądź na koronie drugi, ądź 
za rowami na pasach grunta, stanowiących własność drogi, lub po­
zostawionych przez właścicieli przydrożnych grantów wolnem1 od 
uprawy w myśl art. 11 niniAJszej ustawy. 

Na drogach gminnych, na których powiatowy związek samo­
rządowy nie ustanowił tego pasa (art. 11 ust. 2), obsadzanie dróg 
za rowami jest obowiązkiem właścicieli gruntów pr.zydrożnycb, któ­
rny posadzone drzewa utrzymują i użytkują. 

Ogólne przepisy o sposobach. obsadzania dróg, Qraz przepisy 
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o utrzymantu drzew przydrożnych wyda Minister Robót Publicz­
nych, a szczegółowe przepisy dla dróg samorządowych wydadzą 
poszczególne związki samorządowe wojewódzkie. 

Postanowienie niniejszego artykułu nie zmienfa stosunków 
prawnych, jakle zachodzą co do drzew już Istniejących ia rowami 
aź do czasu usunięcia tych · drzew. 

IV. P r z e p i s y k a r n e. 

Art. 19. Czuwanie nad przestrzeganiem przepJsów porządko­
wych na drogach publicznych jest obowiązkiem zaprzysiężonej służby 
drogowej, organów policji pańsLwowej i urzędów gminnych. 

Art. 20. iSinżba drogowa, uprawniona dr wykonywania nad­
zoru nad przestrzeganiem przepisów niniejszej ustawy, przy wyko­
nywaniu swoich obowiązków powinna nosić przepisane oznaki sluibo• 
we 1 posiadać odpowiednie legitymacje, wydane przez właściwe za. 
rządy drogowe. · 

Art. 21. Winni przekroczen1a przepisów porządkowych na dro­
gach publicznych ulegną, o ile dane przekroczeme nie podlega surow­
szemu przepisowi karnemu karze gnyw-ny, do wysokości 100.00 0 mk 
lub aresztu do dwuch miesięcy. Grzywny nieściągalne należy z· -
mienić na areszt nie dłuższy niż trzy miesiące. · 

Oprócz tego winni są obowiązani wynagrodzić wyrządzoną 

szkodę. 
Art. 22. W b. zabora9h rosyjskim i austrjackim powołane 

do orzecznictwa władze administracyjne pier wszej instancji. ' b. 
zaborach rosyjskim i austrjackim na podstawie doniesienia o prz 
kroczeniu przepisów porządkow3ch na drogach publicznych p z · 
stawlclela jednego z organów, wymienionych w art. 19 niniejsz 
ustawy, może władza administracyjna I iustancji do wysokości 
grzywny dziesięcin tysięcy marek: wymierzyć drogą sądu karnego 
zasłużoną karę bez poprzedniego postępowania. 

W tym osądlie karnym należy oznaczyć: 1) jakość czynu k • 
rygodnego, oraz czas i miejsce jego popełnienia, 2) nazwę władz , 
która uczyniła doniesienie; 3) wymiar _kary z przytoczeniem posta• 
nowienia karnego, na którem się opiera, 4) klauzulę, że skazanemu 
służy zgłoszenie sprzeciwu w ter ·nie- czternastodnio ym, licz c 
od dnia następnego po dniu doręczenia, bądź pisemnie, bądź pro­
tokularnie do władzy, która osąd wydała. W przeciwnym razt 
osąd staje się prawomocn;) i grzywna ściągalną. Wniesienie sprze• 
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osąd staje się prawomocny i grzywna ściągalna. Wniesienie i,;:prze­
ciwu powoduje przeprowadzenie zwyczaj· ego postępowania przez 
władze admioistracyjne. Kary powy ~ej dziesięciu tysięcy n:iarek 
mogą być nakładane jedynie w drodze zwyczajnego postępowania 
karnego, przt-pisanego dla władz administracyjnych. 

Od orzeczt-ń włach administracyjnych, zapadłych w drugiej 
instancji, przysługuje stro11Gm prawo odwołania się w c'ągu dni 
8-iu do właściwego sądu okręgowego, który rozpatrzy sprawę przy 
odpowiedniem zastosow11niu przepisów o postępowaniu w razie od­
wołania się od wyroków sądu pokoju (powiatowych). Sąd okręgo­
wy nie ml,że po uchyleniu orzeczenia przekazać sprawy do ponow­
nego rozpatrzenia przez władzę administracyjną. Wyroki sądów 

okręgowych są prawomocne z chwilą ogłoszema. Wniesienie odwo­
łania do sądu wstrzymuje wykonanie kary pozbawienia wolncści. 

W b. dzidnicy pruskiej priekroczenfa niniejszej ustawy ule­
gają, karze w~ mierzanej przez sądy powfatnwe. Można stosować 
postanowienia § 453 - 458 Proc. _kar. Rz. N. i w nakazie karnym 
można orzec gr.-;ywnę do wysokości 10.000 mk. 

Art. 23. Rz~d je1>t upoważniony do ob'liżania lub podwyższa­
uia przewidzianego wymiaru grzywien w miarę wzrostu, lub obni­
żania s ę waluty. 

Art. 24:. Grzywny oraz koszty przywrócenia drogi do pierwot­
ne go stanu wpływają do właściwego zarzqdu drogowego. w zależ­
ności od tego, na j~kiej kategorji dróg prz:ekroczenie miało miejsce. 

Art. 25. O ile przepisy powszechnej ustawy cywilnej w po ­
szczególnych dzielnicach nie przewidują takif·j majątkowt:1j odpo­
wiediialności1 za szkody wyrządzone na. drogach publicznych odpo.:. 
wiadaJą majątkowo rodzl<:.e za dzieci niepełnoletnie z nimi miesz­
kające, służbodawcy oraz właściciele pojazdów i zwierząt- za służbę 
niżej lat czternastu. Współ~łaś, iciele odpowiadają solidarnie. 

W razie niewykrycia sprawcy szkód, wyrzł\dzonych na dro­
gach publicznych, odpowiedzialność ponosi wie§, osada lub 'mlasto, 
na których terenie szkody d, ,konano, o ile znamiona szkody wska­
zują, że wyrządziła je ludność miejscowa. 

V. P r z e p i s y k o ń c o w e. 

Art. 26, Wykonanie niniejszPj ustawy powierza. śię Ministrowi 
Robót Publicznych w porozumi':'niu z interesowanymi ministrami, 
a na terenie b. zaboru pru ·kiego uprawnienia, zastrzeżone niniejszą 



ustawą M1nistrowi Robót Publłeznych, przysługują ~linistrowi b. 
D&ielnicy Pmsklej w porozumie•du z Ministrem Robót Publicznycc 
i z innymi interesowanymi ministrlł.mi. 

Art. 27. Ustawa niniejsza wchodzi w życie w trzy miesiące 
od jej ogłoszenia. ,Jednoczdnie tracą moc obowiązającą wszelkie 
ustawy i rozporządzenia obowiąznjące dotych<'zas w poszczególnych 
dzielnicach w przedrnio ·ie przepisów porządkowych o używantu, 
ochronie i utrzymaniQ dróg. 

Marszałek: Trąmpczy11ski, Prezydent Ministrów: A. Po­
nikowski, Minister Robót Publicznych: G. Nartt!owic~, 

Minister b. Dzielnicy rrusl<iej: Wybicki. 

7. Ustawa tymczasowa z dnia 2 sierpnia 1919 r. o organiza­
cji w ład i ·adm nistracyjnych li instancji. 

(Dz. praw Nr. 65/1919 r. poz, 39:i). 

· (Streszczenie i wyjątki). 
. . 

L-sta.wa tworzr 5 wojew,idztw na teren.ie b. Kongresówki i t. zw. Okręgu 
Białostockiego: wojew(Htztwo Warszawskie, T.6dzkic, Kieleckie, Lubelskie i Bia­
łostockie; stollca Rzeczypospolitej Warszawa stanowi odrębną jednostkę ndmi­
nistracyjną. 

Przy tworzeniu województw na Kresach Wschodnich (p, niżej ustawa 
z dnia 4 lutego 1921 r.) do województwa Białostockiego dołączono powiaty: 
Grodzieńskj, Wołkowyski l Białowieski (z wyjątkiem gmin Płowcc-, Wierzcho­
wice, Dmitrowiczo i Dworce, dołączonych do pow. Brzeskiego). 

Na czele województw stoją wojewodowie. 
Wojewoda jest: (ustęp z art. 2 ustawy). 

a) Przed.:itawicitlem Rządu Ceotralnego, sprawującym z jego 
ramienia władzę państwową i odpowiedzialnym wobec niego za za­
rząd województwa. Zarząd ten sprawuje wojewoda przy pomocy 
urzędników, mianowanych dla poszczP.gólnych działów admintstracji, 
a to do VII ka:tegorji płac włącznie przez właśdwych Ministrów­
urzędnlków poniżt>j VII kategorJi mianuje wojewoda; 

b) odpowiedzialnym wykonawcą zleceń poszczególnych Mini­
strów; 

e) Zwierzchnikiem władz i unędów, które mu podlegają (art. 8) 
tudzież służbowym przełożJnym urzędników tychże władz i urzę­
dów•. 

Art. 3 ustawy: 
.Do ztikr,so działania 'wojewody nalezą wszelkie sprawy admi­

nistracji państwowej z wyjątkiem sprawJ przekazanych administracji 
wojskowej„ sądowej, skarbowej, szkolnej, kolejowej i pocztowo-te-
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leg.rsficznej oraz urzędów ziemskich. Utworzone na zasadzie art_. 
,z ustawy z dnia 29 kwietnia 1919 i. (Dll. p.p . .Ni! 89 p. 283) Okr~­
gowe D yrekcj~ R 1bót Publicznych zatrzymują swój zakres działa­
nia-wchodzą atoli w skład W()jewód1twa". 

Przy województwie istniPje Rada Wojewódzka. Zadaniem jej iest wydawa­
nie opinji w spt'awach poddnnych pod jej obrady przez wojewodę, a nadto po­
dejmowanie uchwał stanowczych w sprawach przt'kazanych jl'j przez ustawy. 
Rada Wojewódzka składa się z przedstawicieli sejmh ów powiatow) eh i rad 
miejskich miast, wydlielonych z powiatów oraz z prrndstawiciel, poszczegól­
nych d tiałów au.ministracji państwowej, zarówno wyłączonych z pod zwierzchni­
ctwa wojewody jak i jemu podległych. 

8. Ustaw·a z dnia 8 grudnia 19'?0 r. o tymczacowej organi­
zacji władz administracyjnych 11 instancji (woj1:w6dztw) na 
obszarze b. Królestwa Oa1icji i Lodomerjl z W. Ks. Krakow­
skiem oraz na ,- chodzących w skład Rzecz) pospolitej Pol-

skiej obszarach Spisza i Orawy . 
. (Dz. U R. P. Nr 117/20 r. p. 7-68). 

(Streszczenie i wyjątki). 

Ustawa wprowadza na terytorjum b. Galicji i na należącej do Rzeczypo­
spolitej części Spisza l Orawy organizar.ję wlaclzy adrninistrac}jaej II instuncji 
o kompetencji takiej samej, jak władze Il instancji powstałe na terenie b. Kon­
gresówki na mocy ustawy z dnia 2 sier·pnia 1919 r. (Dz. Pr. Nr. 65 poz. 395), 
z tą różnicą, że zakres działania Tymczaso" ego Wydziału ~amorządowego, 

-Określony w ustawie o z zniesieniu Sejmu i 'l'Vydziału Krajowego w Galicji 
z dnia 30 stycznia 1920 r . (Dz. Ust. Nr„ 11/20 r. poz. 61), pozost11je bcz zmiany 
.aż do powołania do życia samorządu wojewódzkiego, wobec czego postanowie­
nia ustawy z dnia 2 sierpnia 1919 r. dotyczące rad wojewódzkich nie będą ubo­
wiązywać w województ" ach małopolskich. 

Obszar b. Galicji podzielony jest na 4 województwa: Krakowskie, Lwow­
~kie, Stanisławowskie i Tarnopolskie . 

1), Ustawa z dnia 4 luteJi?'O 1921 r. o unormowaniu stanu praw­
no-polttycznr go na ziemiach przyłączonych do obszaru R.ze­
czypoFpolitej na pods1awie umowy o preliminaryjnym pokoju 
i rozejmie, podpisao,j w R.ydze dda 12 paidziernika ht20 r. 

(Dz. Ust. R. P. Nr. 16/21 r. poz. 93). 

(Streszczenie). 

Na ziemie wschodnie rozciąga się działanie tymczasowej ustawy o orga­
nizacji władz admlnistracyjnych II instancji z dnia 2 sierpnia 1919· r. 1Dz. P. 
Nr. of>/19 r. p. 39f•J i upoważnia się Radę Ministrów do roż'ciągnlęcia na też 
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ziemie mocy wszelkich ustaw dekretów i rozporządzei'I oliowiązującycll na całym 
obszarze Rzeczypospolitej. 

Utwor~one zostały trz~ województwa: Nowogródzkie, Poleskie i Wołyńskie. 

10. Ustawa z dnia 26 wrzdnia 1922 r. w przedmiocie rozsze­
r-~enia sieci dróg państwowych na ziemię Wileńską. 

(Dz. U. R P. Nr. 89/22 r. p. 808). 

Art. 1. Zi drogi pańs~wowe, w myśl art. 1 ustawy z dnia 
10 grudnia 19t0 r. o budowie i utrzyman u dró~ publicznych w Rze­
czypospolitej Pol~kiej (Dz. U. R. P. z 1921 r., Nr. 6, poz. 32) uznaje 
się drogi wyszczególnione w wykazie, załączonym do niniejszej 
ustawy. 

Art. 2. Wykonanie tej ustawy pf)wierza się M'nistrowi Ro­
bót Publicznych w porozumieniu z zainteresowanemi Ministrami. 

Art. 3. Ustawa niniejsza wchodzi w życie z dniem jej ogło­
szenia. 

Nr. 
drogi 

Marszałek: J,-ąmpczyński, Prezydent Ministrów: fuljan 
Nuwak, Minister Robót Publicznych: Łop11sza1iski. 

ZAŁĄC ZN LK. 

Wyka"& dróg państwowych. 

:'\azwa d r o g 

(Grodno-Czyżówka)-Orany - Wilno-Swięciany­
Mielengiany - Rasciuny - Twerecz - (Wid ze) 

Z odnogami: 
a) Nowosiółki - gtanica pasa neutralnego -

(Jewie - Kowno) 
b) Wilno - hlejszagoła - Jawniuny - granica 

pasa neutralnego - (Wiłkomierz) . 
c) \\ ilno-Rzeszą-Podbrzezie - granica pasa 

ueutralnego_-(Giedrojcie - Malaty) 

Ogólna W tem I 
długość drogl 
drogi 

1 
~ 

kilometrów 

236 

9 

36 

29 

36 

13 
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d r o g i 

O~ólna 
długość 

drogi 

Wtem 
dl'ogi 
bitej 

kilomottów 

'--..:------------------..----, ---· 
d) Rasciuny - Hoduciszki - Kobylnik . 
e) Hoduciszki- (Posta,, y- Dziana) 

2. Wilno - Mickuny- Micliallszki- Kurkule -Kobyl-
i nik - (Miadzioł - Oolhińów) , • • 

Z odnogami: 

a) Kurkule - Świr - Soły - iuprany . 
• --" b) Kobylnik- (Mońkowicze - Łuczaj). 

3. (Wilno) - Rybiszki - Oszmiana - iuprany-Smor­
gonie - lLebiedziew - .\r olodeczno - Mińsk) 

Z odnogami: 

atOszmiana - Graużyszki - Dojlidy - (Bie-
niallonie) , 

b) o„zmiana - Holszany - (Trnby - ~owo-

35 
16 

110 

53 
14. 

103 

4-6 

10 

12 

63 

4. 
r gródekJ • • • , • • 25 I 

Wiln,u - Jaszuny!- (Bieuiakonie - Lida..;) ____ 
11 
__ 4_7 ___ 2_

1 
Razem rn7 I 166 

11. Ustawa z dnia 26 wrzdnia 1922 r. w przedmioGie raty­
fikacji pr zystąpier ia Polski do m ędzynarodowej konwencji, 
dotyczącej ruchu automot?ilo"'·eJto, za wa• tej w i>a, yżu dnia 

11 pa.idzie, nit. a 1909 r. 
(Dz. U R. P . Nr. 85/22 p 762). 

Art. 1. SE>jm Rzeczypospolitej P<1lskiej zatwierdża · pr1ystą­
pienie Polski do między n rlidowej konwencji, dotyczącej ruchu 
automobilowef?o, zawartej w Paryżu doia 11 paździerr ika 1909 r. 

Art. 2. Sejm Ruczypospolitej Polskit·j upoważnia Naczeloika 
Państwa do •podpisania ratjf1kacji powyżs,ej konwencji. 

Art. 3. Wyl<onanie niniejszej ustawy powit·rza się Ministro­
wi Spraw Zagraoic1nych, wyk~nanie zaś postanowie:ń konwen0ji 
właściwym minbtrom. • 

Art. 4. Ustawa niniejsza wchodzi w życie z dniem jej ogłoszenia. 

Marszałek: 7· qmpuyński, Prezydent Ministrów: Jul.fan 
Nowak, Minister Spraw Zagranicznych: G. Aarutowicz. 



II. 

Ro1porządzenia i ,okólniki. 

I. ADMINISTRACJA DROOOW A. 

1. Rozpor7ąizenie Rady Ministrów z dnia ó kwietnia 1921 r. 
w przedmiocie rozciągnięcia na ziemie w,ichodnie mocy u~taw 
o dostarczaniu ~ro Jków przewozowych do budowy i utrzy• 
mania dróg i m„stó • i o budowie i utrzymaniu dróg pu-

bllcinych w Rzeczypospolitej Pohkiej. 
(D. U. R. P. Nr. 36/21 r. poz. 213). 

Na mocy art. 6 ustawy z dnia 4 lutego 1921 r. o unormowa­
niu stanu prawno-poJityczneg'l na Ziem a ·b, prz)łączonycb do ob­
~zaru_ Rieczypospulhej na pod~tawie umowy o prelimt raryjnym 
pokoju i rozejmie, podpisanej w Rydte 12 paźd11iernika 1920 r. (Dz. 
U. R P. z r. 1921 Nr. 16 poz. 93). R~da Mlni::.tró w zarządza co 
następuje: 

§ 1. Moc obowiązującą ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. 
o dostarczaniu środków przewc,zowych do budowy i utrzymania 
dróg publicznych i mostów (Db, U. R. P. z r. 1921 Nr. 6 poz. 31), 
orłl.Z ustawy o bcdowie i utrzycna :Ja dróg publicznych w Rzeczy. 
pospolitej Pl Iski j (Dz. U. R. P. z r. 19.H Nr. 6 poz. 32} rozciąga 

si~ na Ziemie wskazane w art. 1 powola1J.ej ustawy z dnia 4 lute­
go 1921 r. (Dz. U. R. P. z r. 1921 Nr. Hi poz. 93), 

§ 2. Do czasu ustalenia przez Sejm sieci dróg państwowych 
na Ziemiach, wskazanych w art. 1 powołanej ustawy z dnia 4 lu­
tego 1921 r., utrzymywane być mają kosztem Sk:a rbu Poństwa drogi, 
wymienione w załączonym do ·rozporządz.enia niniejszego wykazie, 

( 
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ustalonym przez .Ministra Robót Publicznych w porozumieniu z Mi­
nistrem Spraw Wojskowy<·h. 

§ 3. Wykonanie niniejsrngo rozporządzenia 'Powierza się Mi• 
nistrowi Rvbót Publicznych w porozumieniu z interesowanymi mi­
nistrami. 

§ 4. Rozporządzenie niniejsze uzyskuje moc obowiąznjąCfl 
z dniem ogtoszenia. 

Prezydent Ministrliw: Witos, Minister Robót Publicz­
. nycll: Nar11tow1cz, 

UWAGA. Wykazu dróg wymienionych w załączniku nie załącza się wo­
bec uchwalen ia sieci dróg państwowych na ziemiach wschodnich przez Sejm 
w dniu 2!3. Vl. 21 r. (p . .:;tr. 23). 

2. Rozporządzenie Rady Ministr6w z dnia 21 kwietnia 1922 r. 
w przedmiocie rozcią~oięcia na Ziem_ię Wileńską mocy obo• 
wiązującej ustaw o dostarc, ani u środków przewozowych do 
budowy i utrzymania dróg publicz ych i mostów i o przepi-

. sach porządkowych na oroA ach publicznych. 
(Dz. l. R. P. Nr. 41 /22 r. }JOZ. 346). 

Na mocy art. 5 ustawy z dr. 6 k~ietnfa 1922 r. o- objęciu 
władzy państwowej nad Ziemią Wile:ńską (Dz. U. R. P. N2 26 poz. 
213) zarządza się co następuje: 

§ 1.- Moc obowiązującą ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. 
o dostarczaniu środków przewozowych do budowy l utrzymania 
dróg publ1czn-ych i mostów (Dz. U. R. P. r. Hl2l :N'l! 6 poz. 31) 
oraz ustawy z dnia 7 października l 9Jl r. o przepisacb porządko­
wyrh na drogach publicznych (Dz. U. R. P. J\1'2 89 poz. 656) roz­
ciąga się na ziemie wskazane w art. 1 ustawy z dnia 6 kwietnia 
I 9:l2 r. o objęciu władzy państwowej nad Ziemią Wileńską (D.z. 
U. R. P. :N~ 26 poz. ·213). 

§ 2. Wykonanie niniejszego rozporządrnnia powierza się 

Ministrowi Robót Publicznych w porozumieniu z interesowanymi 
minis 'riimi. 

§ 3. Rozporządzenie niniejsze uzyskuje moc obowiązującą 
z dniem ogłoszenia. 

Prezydent }Iinistrów: Anfo11i Ponikowski, Minister Ro­
hót I- ublicznych: G. Narutowicz. 
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3. Rozporządze1ie Rady Ministrów z dnia 2o maja 1922 r. 
W przedntt1Jcie rozciąg 1ięcia na ol:uzar Spisza i Orawy, oale~ 
tący do Rzeczypospolitej Polskiej, mocy ust a• o dostarc1 a­
ni u 4rodl(ÓW przewo-iowyclt d'l budowy i utrzyma ,,ia dróg 
i mostow. o budowie i utr,ymaniu dróg publicznycll w Rze­
czypospolitej Polskiej i o przepisach porządko Nych na dro~ 

gach publicinych. 
(Dz. ' , R. P. Nr. 41/22 r. p. 350). 

Na mocy · art. 2 ushwy z dnia 26 październilra 1021 r. 
w przedmiocie przepisów pr,1,wnych, obowiązojących na obszarze 
Spi~za i Orawy, należącym do Rzeczypospolitej P L,kiej (Dz. U. R. 
P. M 89, poz. 657) zarządza się co następuje: 

§ 1. Moc otJuwiązująaą ustawy z dnia 10 grndnia 1920 r. 
o dostarczaniu ś·odków przewozowych do budowy i utrzymania 
dróg publicznych i mostów (Dh. U. R. P. z I 92 l r. N'2 6, poz. 31), 
ustawy z dnia 10 grod1.ia 19„0 r. o budowie i utrzymaniu dróg 
publicznych w R~eczypospolitej Pulskiej (D~. U. R. P. z r. l '=121 
.N'2 6, poz. 32) oraz ustawy z dnia 7 paździtruika 1921 r. o przepi­
sach porządkowych na drogach pub icznyt h (Dz. U. R. P. :Ni! 89, 
poz. 656) rozciąga się na obszar wska1.any w art. 1 ustawy z dnia 
26 październ ka 1921 r. (Dz. U. R. P. :N2 89, poz. 657). 

\:? i 1 Wykonanie niniejszego rozporządienia powierza się Mi­
nistrowi Robót Publicznych w porozumieniu z interesowanymi 
mini , trami. 

§ 3. Rozporządzenie niniejsze uzyskuje moc obowiązującą 
z dniem ogłoszenia. 

Prezydent 1IinistrPw: Antoni Ponikowski, Mi11ister Ro• 
l){it Publiczny<"h: G. Nartt!ow,cz, )[inistor Spraw Wc­
wnętnmych: I<.r1111o'erisl.:i, ;\lirtister Spraw Wojskowych: 
So;,11ko11•sk1, ~linisler Sk1.1rlm: Michalsti, Minister Kolei 

Żelaznych; Ludwik Za,.rrór11y-Jfary11owski, 

-1. Ro1por7ądzenle Rady Mini-;tró"Y z dn•a 21 lipca 1922 r. 
w przedmiocie rozciągnięcia na Ziemię ,vilet'iską mocy oho= 
wią-iującej ustawy o budowie i utrzv man:u dró,e- publicinych 

w Rzec~ypo• politej Polsk ej. 
(Dz. U. R. P. Nr. 64/22 r. poz. 575). 

Na mocy art. 5 ustawy z 6 kwietnia 1922 r. o objęciu władzy 
państwowej nad Ziemil\ Wileńską (Oz. u. R. P. Nr. 26, poz. ~13) 
zaraądza się co następuje: 
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s 1. Moc obowiązującą ustawy z 10 grudnia 1920 r: o ·bu­
dowie 1 utrzymaniu dró~ publiczhych w Rzeczypos;,olitej Polskiej 
(Dz. U. R. P. z 1921 r. Nr. 6, poz. 32) rnzciąga się na obszar po• 
wtatów: wileńskiego, oszmiańskiego, święciańskiego, trockiego i bra­
sławsklego. 

§ 2. Wykonanie niniejszego rozporządzenia powierza się :Mi­
nistrowi Rvbót Publicznych w porozumieniu z int.tlresowanymi Mi 
nistrami. 

§ 8. Rozporządzenie niniejsze uzyskuje moc obowiązującą 
i dniem ogłoszenia. 

.., 

Prezydent Ministrów: Ar/ur Śliwi,isld, ~Jinister HobóL 
Publiczny,ih: z,emrńsk;, _MinisLer Spraw Wewnętrznych: 
A. Kamie1is1ai, llllnistor Spraw \Vojskowycll: So..:111.owstd, 
Minister Kolei Ż,·Jaznych: Ludw1k Zagó1ny-Mury11ow, 

ski, Minister Skarbu: Jastrzqb~ki . 

5. Rozporządzenie Ministra R.obót Publicznych w porozumie­
niu z Ministrem Spraw Wewnętrznych z dnia 22 września 
1922 .r. w przedmiocie rozciągnięcia mocy (lbowic,z„iącej usta­
wy z dnia 10 grudnia 1920 1·. o dostarczaniu środków prze­
wozowych do budo~ y i u rzym anie d,óg publ cznych i mo-

stow na obszar ll'ojewództw: poznańskiego i pomorskiego. 
(bi. U. R. P. Nr. 8'!./22 r. poll 735). 

Na podstawie ust~pu drogiego art. 11 i art. 12 ustawy z dnia 
10 grudnia 1920 r. o dostarczaniu środków prząwoznwych do bu­
dowy i utrzymania dróg publicznych i mostów (Dz.. U. R. P. z 1921 r. 
Nr. 6 poz. 31) oraz art. 2 ustawy z '10.ia 7 k~ietnia 1922 r. w przed­
miocie zniesienia. Ministerstw-a b. dzielnicy pruskiej (Dz. U. R. P. 
Nr. 30. poz. 2-1:7) zarządza się co nastipuje: 

§ l. Moc obowiązującą ustawy z dnia JO grudnia 1920 r. 
o dosLarczaniu środków przewozowych do budowy i utrzymania 
dróg publlcznych i mos ów (Dz. U. R. P. z 1921 r. Nr. 6, poz. 81) 
rozciąga się na obszar woj"'wództw: poznańsklt:,go i pomorskiego. 

§ ~. RJzporządzenie niniejsze wchodzi w życie z dniem ogło­
szenia. 

Kierownik Ministerstwa Robót Publicznych: Rybczy11ski, 
1Iinister Spraw Wewnęh'zoych: . J Kamie11slłi. 



6 .. Statut organizacyjny Młni :te"stwa Rob«St Publicznych, za­
twierd&OJY rozpe>rządzeniem Rady Ministrów z dnia 18 marca 

19:!l rok.u. 
(Monitor Polski Nr. 74/21 r.). 

Wyjątek: 

ił 1. Min1sterst\\ o R()bót Publicznych dzieli się na cztery 
Depar,amenty: Administracyjny, Wodny, Bu<lowlany i Drogowy 
oraz tr1.y wydz ały nie wł4 ,~zone do departiimentów, a mianowicie: 
Prezydjalny • .Miernictwa I s ,ud,ów Wodnych. 

§ ó . Departament Drogowy składa się z trzech wydziałów : 
Administracyjno,Dr()g.oweg,l, Budowy Dróg i 1hstowego. 

a) Wydział Admini:1tracyjn ,1 -Drog,1wy załatwia sprawy usta­
wodawstwa drogowego, administracyjno techniczne, związane z o trzy: 
ma niem dróg, sprawy maszyn drogowych i zarządu automobilami 
Ministerstwa. 

b) Wydział Bodowy Dróg załatwia sprawy budowy nowych , 
dróg, w szczególnoścJ ustala prngramy budowy nowych dróg i za­
twindza ważniejsze projekty, wydaje ogólnie obowiązujące przepisy 
techniczne i ustda typy budownictwa drogowego. 

c) W~ dział M,,stowy opracowuje projekty mostów, opinjuje 
projekty przedkładane przez urzędy podległe i w Jda.je przepisy dla 
projektowania i budowy mostów. 

7. Okó'nik Ministra Robót Publicznych z dnia 26 lutego 
Hl21 r. Nr 1-6\19 w przed,niocie ~tosunków słutbowych oraz 
za~resu działania intynaerów powiatowy'-h na ziem ach przy­
łącion.) eh do R.zeczypospołitej na podstawie pokoju prelimi-

naryjnego w Rydze. 

Celem uregulowania s tosunków służbowych oraz zakresu dzia­
łania inżynierów powiatowych na ziemiach przyłączonych na pod­
stawie plkOjll preliminaryjnego w Rydze post11.nawiam aż do dal­
sżego zarządzenia co następuje: 

Art. 1. Stosunek służbowy iniynierów powiatowych do sta­
rostów określony w art. 3 i 5 rozporząd , enia Il. K• misarza Gene­
r l!lego Ziem Wschodnich z 81 m ,ja 1920 r. (Dz. Urz. Zarz. Cyw. 
Zi„m Wschodnich z 28 czerwca 1920 r. Nr. 52) pozostaje narazi& 
bez zmiany. 
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Co do stosunku inżynierów powiatowych do Okr. Dyr. Rob. Pohl. 
mają zastosowanie postanowienia zawarte w okólniku b. Szefa 
1 ekrji- Tecbnicznej Kom, Gen. Zuz. Cyw. Ziem Wschodnich 
z 4 czerwca 1920 r. (Dz. Urz. Zarz. Cyw. Ziem Wscbod. Nr. 52196) 
wydanym na podstawie art. 9 rozporządzenia b. K, m. o~n. Ziem 
Wschodnich, powołanego w pierwsz,m ustępie niniejszego arty­
loiłu. 

Art.' 2. r Zakres [działania ' inżynierów powiatowych obejmuje 
narazie sprawy drClgowe, arcbitektonkzno-budowlane, wreszcie wodne, 
o ile takowe inżynierom powiatowym zostaną przez Dyrekcje prze• 
kazane. Zarząd telefonami obejmą. inżynierowie powiatowi narazie 
aż do objęcia tego 2arz1tdu przt,Z Ministerstwo Poczt i Telegrafów. 
Wreszcie załatwiać będą inż~ nierowie powiatowi w razie koniecz, 
nej potrzeby inne sprawy techniczne na żądanie dotyczących sta­
rostw i będą je informować na i~h Żl:\danie o swych zamierza, 
1~ach. · 

Art. 3.- Kredyty przekazywać będą inzyniernm powiatowym 
Okręgowe Dyrekcje Robót Publicznych. O asygnowaniu względ­

nie wypłacie funduszów będą starostowie powiatowi zawiad11miani 
przez Okręgowe Dyr. Robót Pub!. 

Art. 4. Rozporządzęnie niniejsze wchodzi bezzwłocznie w życie. 

Minister: G. Namtowicz. 

8. Rozporządzenie .Ministra b Dzielnicy Prus1<ieJ z d„ia 
JO lutego 1922 r. wprowadzaiące 7m a •Y obowiąiujących prze• 
pisów o organizacji prowmcjonalnych włddt a<łmin stracyj­
nycb ogólnego Zarządu, t. j. wojewodów i Urzędów wojewódz · 

kich na obszarze b. Dzielnicy Pruhiej 
(Dz. Ust. R. P. Nr. 22/22 r. poz. 188). 

Wyciąg: 

Na podstawie art. 6 c i d ustawy z d. 1 sierpnia 1919 roku 
o tymczasowej organizacji zarządu b. dzielnicy pruskiej (D~. P. P. P. 
Nr. 64 poz. 38a) zarządZJ. się co nastę ,uje: 

§ 1. Wojewoda sprawuje adrninisLrację Województwa w za­
kresie czynności poruczonyctl mu wedłDg §§ 8, 17, 18 i 19 ustawy 
o ogólnej administracji kraju z doia 30 11 pca 188 3 r. (Z ')iór ust. 
pr. str. 195) w związku z art. 8 ustawy z dnia 1-go sierpnia 19Hr 
roku o tymczasowej organizacji żarządu b. dzielnicy pruskiej (Dz. 
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P. P. P. Nr. 64 poz. 385) oraz według innych ob'lwlą?iującycn·pne­
pisów przez pr.zydzielooyąh µrzędaik.ów, opracowujących czynności 
te z j„go polecenia, pod jego odpowieązialnJś;ią. i według jego 
wskazówek w wydziałach: 

1) prezydji,loym, 
~) administracyjnym, 
3) w miarę pntrzeby-bei.pieczeńs.twa publicza.ego, 
4) l'lamorz1dowym, 
5) bu iźetowo-go;;podarczym, 
6) przemysłu i handlu, 
7) robót publ cznych, 
8) pracy i (1pie1t.i społecznej. 
§ 21. Do zaltresu działa„ia Nbót publicznych naleią: spra­

wy b-1dnwli nadziem'lych, pJdz; 1emn.ych, dróg w0dnych, sprawy 
meljoracyjne, policja wodna i drogowił.~ 

Wydział robót puhltcznycb. opracowuje sprawy w odd&iałach: 
1) budownictwa nadziemnego, 
2) w1 ,dnego i drogowego, i 
8) me\j ,)racyjn1>go. 
Naczelnicy oddziałów mają prawo i obowiązki byłych radców 

rejenc~ jn~ c'l i budownictwa wedtug § 48 instrukcji rejencyjnej 
z dnia 23 paźdtiernika 1817 r. (Zb. ust. pr. str. 2!8). 

§ 44:, Wydzia!y: prezydj 11 lny, bezpi czefrstwa pab1icznego, 
samorządowy, budźi,towo-gospodarczv, wo1ewó izki sąd admin istra­
cyjny, wojewód,k:a rada administ r11 cyjna 1 wyd~ia administracyjny 
z wyłi:\ crnniem o·ctdziałów wymieniJoych w par. 16 należą do re­
sortu spraw wewnętrznych, wyd&iał przemysłu i handlu do resortu 
przemysłu i hand u, wydział .robót pub:iczoych do resortu robót 
puhlicznych, wydział pr , cy i opiąki spoteczn ➔j do resortu pracy 
i opieki społt crnej, wydział dóbr p1ń,twowych i wojewódzki:\ dy­
rekcja lasów do resortu rol r1ictwa i dóbr państwowych, wydział 
zdrowia publicznego (wojewódzki urzl:\d zdrowia publ1czneg ) do re• 
sortu zdrowia publicznegn, wydział mierniczy dl) resortu robót pu­
blicznych, wyt..s'ly urząd ubezpieczeń i urząd rent wojsko cvych do 
resortu pracy i opieki społecmej, a z oddziałów wyrnienlonyc-h 
w § 16 wyznaniowy do res11rtu wyznań religijnych, kultU"Y l sztuki 
do resortu kultury i sztuki, rybacki, weterynaryjny i administracji 
rolnej do resortu rolnictwa i dót>r państwowych. 

;1-Ilnistcr b. Dzielnicy Prnskioj: Wybicki. 
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9. Rozporządzenie Ministra Robót Poblicznych z dnia 30 V'.21 
Nr. 11-2700 o utworzeniu pań„b~ owych zarządów dro2 owych 
dla admmistrowania drogami pań twowemi i {czasowo) b. kra-

jo\lt emi na obszarze b. Galicji. 

Streszczenie, 

Dla zarządu drogami państwowemi i czasowo drogami b. państwowemt 
oraz b. krnjowemi zostały utwor2.one państwowe ;,: arzątly d rogowe, działające 

na terenie j ednego, dwóch lub trzech powiatów, a mianowicie: 

I. W W oj ew ód z t wie Kr akowskie m: 

1) W Krakowie dla powiatów Krakowskiego północnego i po-
łudniow e~o 1 Wielickiego, 

2) w Bochni dla powiatów B lCbeńskiego i Brzeskiego, 
3) w Wadowicach dla powiatów Wad<,wickit>go i M,vś l enickiego, 
4) w Oświęcimiu dla powiatów Oświęcimskiego i Chrzanow­

skiego, 
5) w Tarnowie dla powiatów Tarnowskiego, Dąbrowskiego­

i Pilzneń skiPgo, 

6) w Nowym Sączu dla powiatów Nowo- Sądeckiego, Gry-
bowskiego i Limanowskiego, 

. 
7) w Nowym Targu dla powiatów Nowotarskiego, Orawy 

i Spisza, 
8) w Białej dla powiatów Bialskiego i Żywieckiego, 
9) w M,elcu dla powiatów Mieleckiego i Ropczyckiego, 

10) w Jaśle dla powiatów Jasitl1skiego 1 Gorlickiego. 

II, W W oj ew 6 dz t w i e L w o ws ki em. 

1) We Lwowie dla powiatów Lwowskiego i Bóbreckiego, 
2) w Drohobyczu dla powiatu Drl hobyckh·go, 
3) w Samborze dla powiatu Samborskiego, Rudeckiego i Staro­

samborskiego, 
4) w Jaworowie dla ·powiatów Jaworowskiego, Gródeckiego 

(Gródek Ja 1?ielloński) i M ściskiPgo, 
· 5) w Żółkwi dla. powiatów Żolkiewskiego i Sokalskif•go, 
6) w Przemyś lu dla powiatów Przemyskiego i Dobromilskiego, 
7) w Jarosławiu dla powiatów ,Jarosławskiego, ·Łańcuckitgo 

i Przeworskiego, 
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8) w Ra.wie Ruskiej dla powiatów Rawskiego-Ruskiego i C.e­
-szanow-skiego, 

9) w Sanoku dla powiatów Sanockiego i Liskiego, 
10) w Rzeszowie dla powrntów Rzeszowskiego, Kolbuszowskie• 

go i S Lrzyż 11wskiego, 

11) w Tarnobrzegu dla powiatów Tarnobrzeskiego i Niskiego, 
12) w Krośnie dla powiatów Krośnień~kiego i Brzozowskiego. 

nr. W W oj ew ód z t w; e St a n is ław owskie ~m. 

1) W Stanisławowie dla powiatów Stanisławowskiego I Tłu­

mackiego, 

2) w Knłomyji dla powiatów Kołomyjskiego, Horodeńskiego 
i Pieczeniźyńsklego, 

3) w Nadwórnej dla powiatów Nadwórniańskiego i Bohorod-
,ezańskiego, 

4) w Kałuszti dla powiatów Kałuskiego i Dolińskiego, 
5)- w Rohatynie dla powiatów R"hatyńskiego i Żydaczowskiego, 
6) w Soialynie dla powiatów Śniatyńskiego 1 Kosowskiego, 
7) w Stryju dla powiatów Stryjskiego i Skolskiego, 
8) w Turce dla powit\tu Tmkowskiego. 

IV. W W oj ew ód z t wie Tar n op o Isk iem. 

1) W Tarnopolu dla powiatów Tarnopolskiego, Skalskiego 
i Zbaraskiego, 

2) w Czortkowie dla powiatów Czortkowsklego, Husiatyńskie­
go i Trembowelskiego, 

3) w Buczaczu dla powtatów Buczackiego i Podhajeckiego, 
,, 4) w Brzeżanach dla powiatów Brzeżańskiego i Przemyślań-
skiego, 

5) w Złoczowie dla powiatów Złoczowskiego, Brodzkiego 
i Zborowskiego, 

6) w Zaleszczykach dla powiatów Zaleszczyckiego i Borsz­
-czow.sldego, 

7) w ·Kamionce Stramlłłowej dla powiatów Kamtonkowskiego 
A Radziechowskiego. 
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IO. Rozpozrąd7enie Ministra Rob6t PublTcznych z dnia 12 
lipca 19~2 r., okre.śla!ące kwalifikacje, ~ ymagane od samo­

rządowej służby drogowej. 
lD z. L R. P. Nr. 64 /22 r . poz. 579). 

Na zasadzie art. 11 ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. o budo • 
wie i otrzymaniu dróg publicznych w Rzeczypo~politej Polskiej 
(Dz. U. R. P. z 1921 r . Nr. 6 poz. 3 ~) zarządza się co następuje: 

A. P e r s o n e 1 t e c h .n i c z ny (i n ż y n i e ro wie 
i te c h n i cy). 

§ 1. Kierownicy zarządńw drogowych wojewódzkich, okrę­

~owych, powiatowych lub miej;;kich, kierownicy robót przy utrzy. 
maniu oraz przy budowi,>1 dróg lub mostów. winni posiadać wyż. 
sze wykształcenie techniczne. Za wyższe wykształcenie techniczne 
uważane jest ukończenie rnkladów naukowy(·h tech nicznych wyż ­
szych, wymienionych w art. 12 rozporządzenia Rady Ministrów 
z dnia 5 sierpnia 19i0 r. o dodatkach ia wysługę lat, względnie 
trzt chlecia za studj ił wyższe i dodatku drożyźnianego do płacy za ­
sadniczej _funkcjonarjuszów państwowych (Dz. U. R. P. Nr. ?"i , 

poz. 5·21). 
§ 2. Personel tech 1ie my pomocnfozy, jak zaśtocy kierow­

ników zarządów drogowych okręgowych lub powiatowych, kierow­
ników robót przy utrzymaniu oraz przy budowle dróg i mostów, 
,personel techniczny biorowy i wykonawczy winien posiadać mo­
żliwie wyższe, a przynajmniej średr. ie wykształcenie techniczne. 

J1iko średnie wykształcenie techoiczne uważane jest 'ukończe­
nie średniej szkoły technicznej polskiej lub równorzędnej "' z11gra­
ni,cznej. 

O równorzędności zagranicznych średnich szkól technicznych 
-decyduje w każdym poszczególnym wypadku Minister Wyznań 
Rt!ligijn! eh t Oświecenia Publtcznego w porozumieniu z Ministrem 
Robót Publicznych. 

Jako średnie wykształcenie techniczne uwala się również 
ukończenie kursów konduktorów drogowych przy b. Wydziale Kra­
jowym we Lwowie, :u-zyskanie w Rnsji p.rzed 1 października 1917 r . 
tytułu technika komunikacji w Ministerstwie Komunikaeji lub 
technika budowlanego z prawem prowadzenia robot budowlanych 
w Ministerstwie Spraw Wewnętrznych, ltreszcie ukończenie takich 
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kursów zawodowych, któ„e Ministerstwo Wyzn11ń Religijnych i Oświe­
óenla Publicznego w porozumieniu· z Ministerstwem .Rubót Publicz­
nych uzna za równorzędne z ukoń~~eniem ś_redniej szkoły tech­
nicznej. 

§ 3. W razie braku odpowiednich kandydatów z wyzszem 
wykszla!ceniem technicznem, stanowiska kierowników zarząrlów 

drogowych okręgowych, powiatowych lub miej~kich lub samodzlel­
nycn kierowników przy budowie dró~ lub prostsząj konstrukcji 
mostów mogą zajmować osoby ze średniem wykształceniem tech~ 
nicznem, o ile z zakresu tecbnfki i administracji drogowej posia­
dają praktykę najmniej dziesięcioletnią. 

§ t. Personel techniczny drogowy, wymieniony w §§ 1, 2 
i 3, winien złożyć w ciągu roku od daty powołania egzamin przed 
wlaściwemi ze względu na miejsce zamieszkania komisjami, które 
powoływane będą przez wojewodę. 

- Ifomi..,je egzaminacyjne składać sfę mają z dwóch unędników 
Wojewódzkiej Olrn:gowej Dyrekcii robót publicmych o wyższem 
wyksztaicenin technicznem oraz z jednego urzędnika województwa 
z wykształceniem prawnicz~m. , 

W tych województwach, w których nie istnieją Okręgowe 
I iyrekcje rob_ót publicznY.ch, do komisji egzaminacyjnej powołuje 

wojewoda dwóch inżynierów dr0gowych ze słuźny drogowej pań 
stwowej, b4dź z samorzadowej, b~dących na powaźnieJszycb. stano­
wi,;kach w służbie dr<'go~ej w obrębie d11nego województwa i do­
brze (Jbzoajmion.vch z ustawami I przepisami, stanowiącemi pro­
gram egzaminu. ł'rzew<'dniczy komisji stanowisk.iem najwyź$ZY 
członek komisji, w razie równości stanowisk - członek komisji, 

yzD.1lcznny przez W()jewodę. 
§ 5. E.!zaminy personelu technicznego drogowego, bez 

w1ględ11 na ilość zgłaszających si~ kandydatów, którzy mają skła­
dać w województwie (Okręgowej Dyrekcji robót publL:zny..,h) sto­
sowne plidania ~ dop11sztzeni11 do egzaminu, winny odbywać się 
w stycz~iu, kwietniu, Jipcu i październiku. ·> 

, O terminie wyznaczonym przez województwo (Okręgową Dy­
rc,kcj~ rt,bót pub icznych) winno być zawczasu zawiadomione Mi­
nisterstwo R, bót Publ,cznycb. 

§ 6. Na program egzaminu składają się: 
1) znajomość kumptitencji władz ad.ministracyjnych państwo­

wych i samorządowych, zwłaszcza działających w pierwszej i dru­
g~ej instancji; 
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2) znajomość ustaw~ rozporz:.dzeń I okólników władz pa.Jistwo­
wych i samorządowych, tyczących się budowy i utrzymania dróg 
publicznych, jakoteż obejmujących przepisy porządkowe na tyc~ 
drogach. 

~ 7. _Egzamin ,. odbywa się ustnie. O wynika ro.zstrzyga 
wi,akszość głosów. 

O ile komisja egzaminacyjna uzoa, że wiadomości egzamino­
wanego Sf\ niedostateczne, ma oznaczyć termin, w którym egzami­
nowany może być dopuszczony do ponownego egzaminu, względnie 
do zdawania egzaminu po raz trzeci. 

Gdy egzaminowany w trzecim terminie nie wykaże odpowied­
nich wiadomości, winien być zwolniony ze słuźby drogowej. 

§ 8. Od uchwal komisji egzaminacyjnej niema odwołania. 

Uchwała winna być spisana protokolarnie i podana do wiadomości 
władzy samorządowej, przy której egzaminowany pełni służbę próbnfł. 

Na podstawie uchwały komhji egzaminacyjnej wojewoda wy­
dać ma egzaminowanemu stosowne zaświadczenie. 

§ 9. Od dnia ogłoszenta niniejszego rozporządzenia wy­
mieniony w §§ 1, 2 i 3 personel tecllniczny może b;yć przyjmowa­
ny na stałą służbę (stabilizowany) tylko w tym razie, jeżeli odbę• 

dzie .rok próbnej służby i złoży egzamin przepi y w §§ 4, 5, 6, 
7 i 8 ninieJszego rozporządienia. . 

Egzamin nie obowJązoje t;ych funkcjonariuszy drogowych, 
którzy powołani zostall do stałej służby drogowej przed < • głosze­

niem niniejszego rozporządienia. 

B. P e r s o n e I I i n j o w y ( d o z o r c y d r o g o w 1 i m o s t o~ 
w i or a z dr ó ż n i c y). 

§ l O. Dozorcy drogowi i mostowi winni posiadać wy­
kształcenie w zakresie przynajmniej czterech klas szkoły powsze~h­
nej lub równoznacznej, udowodnić przynajmnit>j jednoroczną służbę 
prowizoryczną drogową i nkonczyć kursa dla dozorców drogowych, 
organizowane przez Ministerstw„ Wyznan Religijnych i Oświecenia 
Publicznego w porozumieniu z Mirl1sterst'!"em R,,bót' Publiczn9ch 
lub przez związki samorządowe w porozumieniu z wymienionymi 
Ministerstwami. 

Ob wieszczenia w .M mi torze Polskim" i w prasie codtfennej 
podadzą do powszechnej wiadomości czas i miejsce urządzenia po­
wyższych kursów. 

Zbiór usta. w i roi:porządzeń dngo wych. 4. 
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§ 11. Dozor~y drogowJ i mostowi przed przyJęmem na 
słożbę powinni, przedstawić świadectwo lekarskie, że nie mają wad 
i braków fizycznych, któreby przeszkadzały do pełnienia służby 
drogowej. 

§ •12. Dozorcy tdrogowi i mostowi, którzy ni~ posiadają 
kwalifikacji, wymienionych w §§ 10 i 11, nie mogą być mianowani 
na stale (stabilizowani). 

Wyjątek stanowią dozorcy drogowi i mostowi, którzy przed 
ogłoszeniem niniejszego rozporządzenia ukończyli czterdzieści lat 
życia, pozostają w służbie samorządowej prowizorycznej przynaj­
mniej trzy lata i udowodnią dostateczne uzdolnienie. 

R9zporządzen1e nlnfej_sze nie tyczy się również dozorców dro­
gowych i mostowych, zamianowanych na stałe przed wydaniem 
;iiniejszego rozporządzenia, a nie posiadających kwalifikacji, wyma­
ganych w §§ 10 i 11. 

§ 13. Przy przyjmowaniu na stanowiska dozorców drogo• 
wych i mostowych, przy równorz~dnych kwalifikacjach pierwszeń­
stwo mają wysłużeni podoficerowie wojsk polskich, mający za sobą 
nienaganną służbę wojskową. 

Podoficerowie wojsk inżynierskich mają pierwszeństwo przed 
podoficera!D-i innych rodzajów broni. · 

§ 14. Dozercy drogowi i mostowi winni posiadać znajo­
mość ustaw i przepisów porządkowych na drogach publicznych, 
zwłaszcza znajomość postępowania karnego przy wykonywaniu tych 
ustaw l przepisów. 

Nieznajomość tych ostaw może być przyczyną zwolnienia na­
wet dozorców stałych; zwolnienie następuje z zachowaniem prze-
pisów o służbie samorządowej. · 
. § 15. Na stałych dróżników winni być przyjmowąni . prze. 
d,ewszystkiem wysłuźelłi żołnierze wojsk polsklcb, umiejJ\CY czytać 
i pisać i mający dobrą opinję ze służby wojskowej, a dopiero 
w braku tak1ch kanąydatów inne osoby, obeznane z robotami dro­
gowemi. Przy równych innych kwalifikacjach znajomość rzemiosł, 
potrzebnych do robót drogowych, jak np.: murarstwa, ciesielstwa, 
kowalstwa 1 t. p. daje kandydatÓwi pierwszeństwo do zajęcia po­
sady dróżnika. 

. § 16. Kandydaci na dr,óżników winni przedstawić śwfa- · 
dectwo lekarskie, stwierdzające, że nie posiadafą wad i braków fi­
zycznych, któreby im przeszkadzały w pełnieniu ,służby. 
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§ 17. Kandydat na stałego dróżnika może być przyjęty 

dopiero po upływie roku słnżby próbnej i po stwierdzeniu przez 
kierownika właściwego zarz~du drogowego znajomości obowiązują• 
cych na drogach przepisów porząd·kowych. 

§ 18. Personel techniczny drogowy obowiązany jest czu­
wać, aby dozorcy ,i dróżnicy znali obowiązujące przepisy porzl.\dk:O­
we na drogach publicznych. 

§ 19. Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie z dniem 
E>głoszenia. 

Minister Robót Publicznych: ZiBmiński. 

11. Okólnik Ministra robót publicznych z dnia ó grudnia 
1922 r. N. Xl-2ó92 do ·wszystkich Województw (Okrc;gowych 
Dyrekcyj Robót Publicznych} w przedmiocie kwalifikacyj 

słutby na drogach pa-óstwowych. 

DO WSZYSTKICH WOJEWÓDZTW 
(Okręgowych Dyrekcyj Robót Publicznych). 

Do czasu ustalenia specjalnych wymagań od kandydatów 
na poszczególne stanowiska urzędników i na posady niższych 
f11nkcjonarjuszy państwowych po myśli art. 11 i 90 ustawy z dnia 
17-go httego 1922 r. o państwowej służbie (lJz. U. R. P. Nr. 21 
poz. 164) zarządza się co następuje: · 

Przy ocenianiu kwalifLkacjl kandydatów na stanowiska urzęd­
ników i posady niższych funkcjonarjuszów w pa'.ńśtwowej służbie 
drogowej stosować nale~y w drodze analogji postanowienia :ozpo­
rządrnnia Mintstra Robót Publicznych z dnia 12 lipca 1922 r., 
określające kwalifikacje, wymagane od samorządowej służby dro• 
gowej (Dz. U. R. P . .N!! 6ł poz. 579). 

Z uwagi jednak na to, że rozporza.dzenie, określające kwalifi­
kacje, wymagane od samorządowej służby drogowej sprzeczne jest 
w niektórych postanowieniach z ustawą o państwowej służbie cy­
wilnej, przeto 1:auważa się, co następuje: 

Postanowienia § 3 powołanego rozporządzenia Ministra Robót 
Publicznych o kwalifikacjach, wymaganych od samorządowej służ­
by drogowej, po wydaniu przez Radę Ministrów w myśl 11 art., 
ustęp przedostatni, ustawy o państwowej służbie cywilnej-r-0zporzą­
dzenla ustalającego wjmagania wyższego wykształcenia do uzyska­
nia pewnych stanowisk w państwowej służbie drogowej, nie zwol-



- 52 --

nfą kandydatów na te stanowiska' od uzyskania, przepisanego 
w art. ·11, ust. ostatni, ustawy o państwowej służbie cywilnej, spe­
ej&ln-ego zezw-olenia Rady · Ministrów. 

Egzamina przewidziane w § 4 powołanego rozporządzenia Mi• 
Ilistra · R. P. nie zwolnią kandydatów od specjalnych wymagań 
i ewentoalnych egzaminów, jakie w myśl • art. 11, ust. przedostatni, 
względnie art. 116 ustawy o państwowej służbie cywilnej wprowa­
dzi Rada Ministrów prz-y przyjmowaąia, względnie ustalaniu 
wszystkich fllnkcjonarjaszy państwowych. 

Przyjmowanie na stałą służbę w państwowej służbie drogowej 
(stabilizowanie) przewidziane w powołanem rozporządzeniu Ministra 
Ro~ót PuąJicznych może mieć miejsce tylko z zastrzeżeniami, wy­
sz~zególnionemi ,w art. 116 powyższej ustawy o państwowej służbie 
cywilnej, względni~ w art. 6 noweli z dnia 28 lipca 1922-r. do tej 
ustawy (Dz. U. R. P. M 67 poz. 606). -

Minister ŁopussańslJi. 

12. Roz o "ądzenie Rady Ministrów z dnia 20 maja 1920 r. 
w ,i1>rzedmioc1e stosunku .,.służbowego inżynierów drogowych. 

(Dz. Ust. R. P. Nr. 47/20 r. poz. 289). 

Art. 1. Rdzporządzenie Rady Ministrów z dnia 13.XI.1919 r. 
(rfz. Ust. J'ł 901 p. 488 I 48u), normujące stosunek -Starostw do in­
żynierów drogowych, zmienia się w myśl art. 6 dekretu z 7 lutego 
19119 r. (Dz. Pr. P. Nr. 14 poz 149) o tyle, ze do czasu wprowadze­
nia w życie nowej ustawy drogowej', inżynierowie drogowi przy­
dzieleni do wydziałów powiatow sch dla prowadzenia gospodarki 
drogowej, ' podiegają tymi'e wydziałom powiatowym. 

Art. · z. W sprawach technicznych inżynierowie drogowi pod­
legają bezpośr~dnio Dyrekcjom Okręgowym robót publlcznych, 
wchodzącym w· skład Województwa. 

W sprawach administracyjnych, wymagających znajomości 
techniki drogowej, inżynierowie drogowi są obowiązani dawać swo-
ją opinję rta żądanie Starostw. · 

· Art. 3. Djety i inne wydatki osobowe 'oraz rzeczowe dla Jn­
iyńierów drogowycll · i ich pomocników ponosi Mmisterstwo Robót 
Publicznych ze swego budżetu. · · ' 

[, 

. •C 

· Prezydent llflnlstr6~: ' t.,. Skulski', ' Minister Hobót Pu­
bliczny~h: · Kedsior~ Ministel' Spraw Wewnętrznych: 

S. Wojcirchowskl. 
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13. Rozporządzenie Prezydenta Ministrów i Ministra Skarbu 
z dnia 5 sierpnia 1920 r. w sprawie~ .przyznania pai\stwowym 
funkcjonarjuszom nitszym płac zasadniczych poszczególoych 
stopni płacy, przewidzianych w artykule 14: Ustawy o upo­
sateniu urzędników i państwowych funkcjonarjusz6w nitsz-ych 

z dnia 13 lipca 1920 r . . 
(Dz. U R. P . Nr. 77{20 r . pO'L. 52ff). 

W y Ci I\ g. 
I 

Art. 1. ,.U do czasu zaliczenia posad urzędowych niższych 
fuńkcjonarjuszów państwowych do poszczegl;.lnych stopni płacy, 
przewidzianych w artykule 14 Ustawy ż dnia 13 lipca 1920 r. (Dz. 
U. R. P. NI: 65 poz. lie29) ·_ przyznaje Me w wykonanir art. 20 pkt, 
lb, pkt. 2e, i pkt. 3b, pow3ż,zej 1Tstawy funkejonsrJnszom niższym 
1 lace następujących stopni płacy z odpowiednim do.datkiem dro­
ży.ź:n ianym . 

V. W dykasterjach Ministerstwa 
R o b ó t p n b li C z n y e h. 

na obszarze byłych zaborów rosyjskiego i austrjackiego~ 
a) dróżnikom 2 klasy, pomocnikom palaczy, stróżom, niewykwa­

lifikowanym dozorcom mostów 2-ej klasy, strażnikom rzecznym 
i meljoracyjnym 2,ej klasy, wytycznym 2-ej klas s\órom przy­
staniowym, strażnikom wałowym - płacę pie~wszego {J) stopnJa, 

b) dróżnikom 1-ej klasy, palaczom, ·niewykwalifikowanym . do­
zorcom mostów 1-ej klasy, strażnikom rzecznym i meljoracyjnylD. 
I -ej klasy, wytycznym 1-ej klasy, dozorcom przystaniowym-płac~ 

i. ~ .., l 

drugiego (2), stopnia, 
c) magazynierom, niewykwalifikowanym pomocnikom tech­

nicznym, dozorcom drenarskim 2-ej klasy - płacę trzeciego (3) 
stopnia, 

d) pomocnikom maszynistów i szoferów, drogomistrzom 6 ej 
klasy, ·dozorcom drenarskim 1-ej klasy, pomocnikom palaczy okrę-
towych, maJtk-om-płacę czwartego ( 4) stopnia, . 

e) maszynistom i szoferom 4 klasy, kwalifikowanym ~9zor­
com mostów i majstrom 3~ej klasy, drogomistrzom 5-ej klasy. do­
zorcom robót wodnych 3-ej klasy, palaczom okrętowym, _starszym 
~ajtkom-płac~ piątego (5) stopnia. . _ · • 

f) maszynistom i szoferom 8-ej klasy, kwalifikowanym''dozor­
com mostów t majstrom 2-ej klasy, drogomistrzom 4-ej klasy, kwa­
lifikowanym pomocnikom technicznym 4-ej klasy, dozorcom robót 



wodnych 2-ej klasy, pomocnikom werkmistrzów, bagiermi::strzów, 
mas.zynistów okrętowych, sterników i motorniczych-płacę szóste­
go ·(6) stopnia. 

') • g) maszynistom i szoferom 2-ej klasy, kwalifikowanym do­
zorcom mostów i majstrom I-ej, drogomistrzom 3 ej klasy, kwall­
fikowanym pomocnikom technicznym 3. ej klasy, dozorcom robót 
wodnych 1-ej klasy, bągiermistr~om 3-ej klasy, werkmislrzom 3 ej 
klasy, maszynistom okrętowym 3-ej klasy, sternikom B-ej klasy, 
motorniczym 2 ej klasy-płacę siódmego (7) stopnia. 

h) maszynistom i szoferom 1-ej klasy, drogomistrzom ~ ej 
klasy, kwalifikowanym pomocnikom technicznym 2-ej klasy, kon­
dliktorom meljoracyjnym 3-ej klasy, nadzorcom rzek 3-ej klasy, 
bagiermistrzom 2-ej klasy, werkmistrzom 2-ej klasy, maszynistom 
okrętowym 2-ej klasy, sternikom 2-ej klasy, motorniczym 1-ej kla­
sy-płacę ósmego (8) stopnia. 

i) drogomistrzom 1-ej klasy, kwallfikowan:,m pomocnikom 
technicznym l•ej klasy, konąuktorom meljoracyjnym 2-ej klasy, 
nadzorcom rzek 2-ej klasy, bagiermlstrzom 1-ej klasy, sternikom 
1-ej klasy-płacę dziewiątego (9) stopnia. 

Prezydent Ministrów: U,itos. Minister Skarbu: 
W Grabski. 

14:. Okólnik Ministra R«?J>ót Publicznych z dnia 8 listopada 
1921 r. Nr. XI - 2ł00 w sprawie oznak słutby drogowej. 

DO WSZYSTKICH WOJEWÓDZTW 
(Okręgowych Dy,:ekeyj Robót Publicznych). 

, Wobec potrzeby wykonywania przepisów porządkowych lina 
drogach publicznych ustalam następujące oznaki funkcjonarjuszy 
drogowych na drogach państwowych i samorządowych. 

1. Jako godło służby drogowej -na czapki zatwierdzam załą­
czony do niniejszego okólnika znak, wykonany z metalu żółtego„ 
w wielkości skali rysunku. 

2. Znak · ten umieszczony być powinien na przodzie czapki 
mundurowej wszystkich funkcjonarjuszy drogowych na pasku czapki 
tak, aby orzeł wystawał ponad pasek czapki. 

· 3. Czapki dla funk ejonarjuszy i urż~dników drogowych ustala 
.się typu rogatywki koloru ciemnobroRzowego z nieokutym dasz. 
kiem z amarantowemi wypustkami. 
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4. Dla oznaczenia stopnia służbowego na czapce: 
a) dla dróżników, stróżów, woźnych, gońców l t: p. · oprócz 

godła wymienionego w p. 1 niniejszego okólnika umieszcza się na 
guzikach metalowych .żółtych z orłem na przodzie czapki nad dasz. 
kiem zwykły rzemyk żółty. 

b) dla dozorców drogowych (drogomistrzów) dozorców mo­
stowych, maszynistów, szqferów i t. p. umieszcza się na przodzie 
czapki nad daszkiem na guzikach metalowych żółtych z orłem 
sznurek pleciony amarantowy. · 

c) dla te•chników i 'inżynierów umiaszcza się na przodzie czap­
ki nad daszk"lem na gazikach metalowych, żółtych z orłem sznu­
rek plecion~ złoty. 

5. M1• 1ndury podróżne oraz · płaszcze, ich krój, kolor i t. d. 
ustalone Zf ,staną w przyszłości. . 

6. JN czasie przejściowym mogą być donaszane przez służbę 
drogową, crnpki obecne aż do zupełnego ich zużycia; jedynie win-­
no być ~a nich przytwierdzone podług typu ustalonego w _punkcle-
1 godło sł ażby drogowej. 

Otólnik niniejszy zechce Dyrekcja zakomunikować wszystkim 
Zarząd.pm I drogowym państw,owym oraz interesowanym Związkom 
samomąd owym. · 

Minister Robót Publicznych: G. Narutowicz. 
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ló. Okólni~ Ministerstwa Robót PubHcznycb z doi• 24: lute­
go 1922 r. N1 XI - 34J, w sprawie legitymacji dla słutby 

· drogowej. . ~ 

DO WSZYSTKICH ·woJEW(IDZTW 
(Okręgowych Dyrekcyj Robót Publicznych). 

'W myśl art. 19 i 20 ustawy z dn. 7.X.21 r. o przepisach po­
rządkowych na drogach publicznych (D. U. R. P. N2 89 poz. 6661 

19~1· r~} 2aprzysięźeni funkcjonarjusze drogowi, którzy mają czuwać 
nad przestrzeganiem tych przepisów, powinni być zaopatrzeni w sto• 
sowne oznaki służbowe i legitymacje, uprawniające ich do wyko­
nywania obowiązków służbowych. 

Sprawę oznak służbowych uregulował okólnik Ministerstwa 
ogłoszony w Monitorze z dn. 12.XIl.1921 r. Nr. 282*) i okólnik Mi­
nisterstwa z dn. 10.l.1922 Nr. Xl-45. 

Co do legitymacji zarządza się, że stali urzędnicy pa:óstwowi, 
którzy złożyli przysięgę służbową jako to: personel techniczny ny­
.rekcji Okręgowej Wj1kon jący inspekcyjne czynności na drogach. 
kierownicy zarządów rogowych, powiatowi inżynlerqwie drogowi, 
ich zastępcy ornz technicy powinni otrzymywać legitymacje wy 
stawione przez Dyrekcje Okręgowe, a konduktorzy drogowi, dro­
gomistrze, dozorcy drogowi oraz stali dróżnicy, którzy mają pny­
dzielone odcinki na drogach dla pełnienia służby mają otrzymywać 
legitymacje wystawione przez kierowników zarządów drogowych. 

/ Tym niższym funkcjonarjnszom mogą być wydawane legity-
macje d(Jpiero po zaznajomieniu ich z przepisami porządkowemi 
1 po zaprzysiężeniu ich przed państwowym iniynfer~m -drogowym, 
o ile są fankcjonarjuszami ·panstwowymi, a przed przewodniczący 
wydziału powiatowego sejmiku, (prezesem Rady Powiatowej, Komi­
sarzem rządowym), o ile są fankcjonarjuszamt komunalnymi, według 
nsstępnjącej roty: 

,,Przysięgam Panu Bogu Wszechmogącemu, ze na po­
wierzonem mi stanowisku słuibowem będ~ Rzeczypospolitej 
Polskiej zawsze wiernie służyć, mając w równam zachowaniu 
wszystkich obywateli kraju. 

Będę pilnie strzec przepisów prawa, gorliwie i sumien­
nie spełniać obowiązki służbowe, polecenia mych przełożonych 
wykonywać dokładnie a tajemnicy służbowej dochowam. 

Tak mi dopomóż Bóg". 

*) Patrz str. 54. 
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Od funkcjonarjuszów -zwolnionych 'ze służby lub tych, którzy 
przestajt\ pełaić obowiązki wykonywania nadzoru nad · przestrze: 
ganiem przepisów ustawy z dn. 7.X.1921 r., należy legitymację 
odbierać. 

Wszystkie !)pekcje Okręgowe oraz zarządy drogowe, upowat­
nione do wydania legitymacji, obowiązane są do szczegółowego 
prowadzenia wykazów wystawionych legitymacji z oznaczeniem 
daty i numeru wydania jakoteż i osoby otrzymującej legity­
macje. 

Z zamawianiem drnków legitymacji należy się na razie wstrzy­
mać, gdyż Ministerstwo zarządza równocześnie dostawę odpowied• 
-niej 11oś ci legitymacji w drukarni państwowej, a po ich dostar­
•czeniu zawiadomi Dyrekcje o warunkach i sposobie ich otrzy­
.mania. 

Minister w z. Rybczy,iski. 

WZ(JR LEGITYMAC'JI. 

Nr. legitymacji.. 

L' E G I T Y M A C J i. 
upoważniająca, do ciuwa]łia nac] przes~rzeganiem pr.zepisów porządkowych. 

. . ---····· ·· ····------ -· ·----·-----·-·--·-·-··· ·· ····-------·-· .. ,. .......... ........ ............. .. ..... .. .... ···· ······--········ ········ ···· · 

ważna do końca roli.u bieżącego 192 ..... , 

dla ..... . 

ro,lJli• wlaaciciela leg itymacj i: ..: .. , ....... dn ...... : ......... ....... 1922 r. 

t;W.\f; A: Właści ciel legitymacji jest obowil\Zany mieł ją zawsze przy sÓbie w czasie pełnienia oho­
wią11ków sh1t bowych i okazywać takową na • tą<lanie władz przelo:!onych i \ych wszys t,. 
kich, których rociąga do odpbwiedzialno$ci za przel<roczenie prr,episów porządkowych. 
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16. Okólnik Ministra Robót Publicznych z dnia 18 mare a 
1921 r. Nr. XII - 170, wydany w · porozumieniu z Ministrem 
Spraw Wewm.trznych ;W prz~dmiocie ustalenia sieci dróg 
wojewódzkich, powiatowych i gminnych, stosownie do ustawy 
.z dnia ·10 grudnia 1920 r . (Dz. Ust. Nr. 6/21 r. poz. a'2) o bu­
dowie i utrzymaniu dr6g publicznych w Rzeczypospolitej 

Polskiej. 

(Moni tor Polski Nr. 76/21 r.). 

(Do PP. Wojewodów w ·warszawie, Łodzi, Kielcach, Lublinie 
i Białymstoku. Do Generalnego Delegata Rządu we Lwowie. Do 
Okręgowych Dyrekcyj Robót Publicznych w Warszawie, Łodzi, 
Kielcach, Lublinie, Białymstoku, Krakowie i Lwowie). 

I. W sprawie ustalenia sieci dróg 
w oj e w ó d z k i c h. 

1. W myśl art. ·35 ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. (Dz. 
Ust. Nr. 6/21) uchwały co do ustalenia sieci dróg wojewódzkich 
mają być powzięte przez samorządowe związki wojewódzkie, bądź 
też, o ile do tego czasu te związki nie powstaną, na terenie b. Za• 
boru Rosyjskiego-przez Ra.dy Wojewódzkie, a na terenie b. Zabo­
ru Austrjackiego - przez T3mczasowy Wydział Samorządowy (Dz. 
Ust. Nr. 11/20 r., p. 61 i Nr. 117 /20 r. p. 768),-w ciągu 6 miesięcy 
od dnia wejścia w życie ustawy, t. j. do dnia 15 lipca 1921 r. 

2. Dla ułatwienia w tym względzie pracy samorządowych 
związków wojewódzkich, względnie Rad wojewódzkich lub Tym­
czasowego Wydziału Samorządowego polecam właściwym Dyrek­
cjom Okręgowym Robót Publicznych opracował projekt sieci dróg 
wojewódzkich w porozumieniu z przedstawicielami urzędu woje ­
wódzkiego, władz wojskowych, kolejowych, pocztowych, Rolnictwa 
j Dóbr Państwa, oraz Przemysłu i Handlu, z drogiej zaś strony 
w porozamienin z przedstawicielami zrzeszeń rolniczych, technicż­
nycb, przemysłowych, handlowych i t. p. 

Projekt winien być sporządzony na mapie w podziałce 
1:300.000 z załączeniem wykazu dróg, w którym mają być wymle­

. nione wszystkie drogi proponowane jako wojewódzkie z podaniem 
punktów pocz.ątkowych, wazniejszych pośrednich i końcowych oraz 

· długości tych dróg. 
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3. Na zasadzie ar • 1 Ustawy drogowej z dnia -io grudnia 
1920 r. do kategorji dróg wojewódzkich winny być zaliczone drogi, 

.mające znaczenie ekonomiczno-komunikacyjne dla województw: po­
winny tu być zaliczone drogi, łączące stolicę województwa ze st-o­
licami sąsiednich województw ora-z z wazniejszemi punktami tegoż 
wojewódŻtwa i sąsiednich oraz wogóle takie drogi, które mają 
znaczenie ekonomiczno-komunikacyjne dla znaczniejszych obsz~rów 
województwa, naprzyklad dla dwóch powiatów lub więcej; mogą 
to być zarówno drogi bite, jak gruntowe. Nie powinny tu być 
zaliczone drogi, mające miejscowe znaczenie dla obszarów mniej• 
szych, np. dla jedne.go powiatu lub dla obszaru, odpowiadającego 
obszarowi powiatu, a położonego w dwóch powiatach. Sieci dróg 
wojewódzkich winny być należycie powiązane w sąsiadujących 
z sobą województwach: w tym celu projekty sieci dróg wojewódz­
kich, opracowane przez Dyrekcje Robót Publicznych przed uchwa­
leniem winny być komunikowane sąsiednim województwom w celu 
uzgodnienia. 

4. Uchwalone projekty sieci dróg wojewódzkich z dołącze­
niem wykazu tych dróg winny być przedstawione ·ao Ministerstwa 
Robót Publicznych do zatwierdzenia. 

IL W sprawie ustalenia sieci dróg 
p o w i a t o wy c h. 

5. Województwa (Okręgowe Dyr. Rob. Publicznych) winny 
w ciągu 14. dni od dnfa uchwalenia sieci dróg wojewódzkich za• 
wiadomić poszczególne powiatowe związki samorządowe, które dro­
gi uznane zostały jako wojewódzkie i wezwać te zwlą'ak.i do po• 
wzięcia uchwał o ustaleniu sieci dróg powiatowych w terminie nie 
późniejszym, niż 15 stycznia 1922 r. 

ti, O Ile z powodu nieistnienia lub .rozwiązania organów 
uch wałoda.wczych powiatowego związku samorządowego w czasie 
do 15 stycznia 1922 r. związek ten nie będzie mógł powziąć powyż­
szej uchwały, sieć dróg powiatowych ustali władza powołana 

w myśl obowiązujących przepisów do sprawowania tymczasowego 
.zarządu sprawami komunalnemi powiatu po zasiągnięciu opinji 
przedstawicieli powiatowych urzędów państwowych i stowarzyszeń 
:społecznych: zrzeszeń rolniczych, handlowych, technicznych, prze­
mysłowych i t. p. 
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'7. Na zasadzie art. 1 ustawy drogowej z dnia 10 grudnia 
l 920 r. do r kategorj:r dróg powiatowych mogl\ być zaliczane 
drogi poslad»jqce znaczenie ekonomiczno-komunikacyjne dla po-
wiatów. · 

Winny tu być zaliczane przedewszystkiem drogi łączące mia• 
sta powiatowe qje sobą lub z ważnemi punktami tegoż powiatu lub 
sąsiednich oraz wogóle takie drogi, które posiadają znaczenie eko­
nomiczno-komunikacyjne przynajmniej dla większej części powia­
tu; nie powinny tu być zallczone drogi, mające znaczenie miejsco ­
we dla obszarów stanowiących mniejszą część powiatu. 

Sieci dróg pow.aLowych wińny się łączyć z drogami powia­
tów sąsiednich. W tym celu projekty sieci dróg powiatowych 
winny być komunikowane sąsiednim związkom samorządowym po• 
Wiatowym w ·e!J ich uzgodnienia. 

s. Wy,.• •~ dróg, uznanych przez samorządowe związki po­
wiat.owe za powiatowe, z podaniem ich długości wraz z schema• 
ycznemi mapami tych dróg w podziałce 1/300,000 lub 1/200.000, 
mają być przedstawione do właściwych województw (])3r. Okręg. 
Rob. Publ.) do zatwierdzenia. Po zatwierdzenia przez wojewódz­
twa odpisy wykazów wraz z :uiapami miją być przedstawione Mi­
nisterstwu Robót Publicznych. 

III. W s p r a w i e o s t a l e n i a s i e c i d r ó g 
gminny eh. 

9. Samorządy gminne ustalą w terminie do 15 stycznia 1922 r. 
s!eć dróg gminnych po otrzymaniu od właściwych powiatowych 
zwiąików samorządowych zawiadomienia, które drogi zostały uzna­
ne za wojewódzkie i powiatowe. 

O ile z powodu nieistnienia lub rozwiązania rady gminnej, 
względnie miejskiej w czasie do 15-go styc1nla 1922 r. rady gmin• 
ne względnie miejskie nie będą mogły powziąć powyższej uchwa. 
ły, sieć dróg gminnych ustalą władze powołane w myśl obowi~zu­
jących priepisów do sprawowania tymczasowego zarządu gmin, 
względnie miast. 

10. Do sieci dróg gminnycb winny być zaliczone wszystkie 
drogł publiczne nie 'zaliczone do kategorji dróg państwowych, wo­
jewód ikich i powiatQwyćh. 

Samorządy gminne ustalą na zasadzie art. 19, ustęp 3 i art. 28 
ustawy, które drogi gminne maJą znaczenie ekonomi-czno-komnni• 

I 
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2) Długość drogi w kilometrach. 
3) Odpisy uchwał odnośnego związku samorządowego, należy­

cie poświadczone, na podstawie których dane drogi są z~liczone 
do pewnej kategorji. 

Minister Robót Publicznych (-) G. lvarntowics. 

17. Wykaz zatwierdzonych przez M. R P. sieci dróg woje­
wódzkich w '11' ojewództwach: Warszawskiem, Łódzkiem, Kie­
leckiem, Lubelskiem, Białostockiem, Krakowskiem, Lwow-

skiem, Stanisławowskim i Tarnopolskiem. , 
• 

UWAGA. Sieć dróg w wyka.de wymieniona będzie uzupełniona). 

Ogólna długość 
drogi w zaokrągle­

niu 
Kierunek drogi 

km. 
Wojawódzlwo warszawskie 

Warszawa-Góra Kalwarja-War-
ka-gr, Woj.-(Radom) 52 

Warszawa-Pruszków-Groclzisk-
Żyrardów 37 

(W arszawa-Modlin)-Zakroczym-
Wyszogród-Płock 71 

0cztynia-Kowal 25 
Grójec-Nowe Miasto-gr. Woj.-

(K.ielce) 413 
Xowe Miasto--Rawa-gr, Woj.-

( Jeżów-Łódź) 47 
Góra Kalwaria - Gr<'ijec - Żyrar­

dów-Sochaczew; Ruszki-Gom-
bin-Ląck-(Płock). 137 

Zawady - Skierniewice-Jamno -
(Łowicz) 50 

Lowicz - gr. Woj. -(Plątek-Łę-
czyca) 29 

Kutno-gr. Woj.-(Łęczyca) . 4 
Brześć Kujawski - Radziejów-gr. 
Woj.-(lnowrocław) 30 

Płock - Chalin - Dyblin-Szpetal 
Górny 50 

Lipno-Lubicz-gr. Woj.-(Toruń) 38 

Ogólna długoś6 
drogi w zaokrągle­

niu 
Kierunek drogi 

km. 

Rypin - Osiek - gr. Woj .-(Bl'od-
nica) H 

Rypin-Żuromin-l\Iława 71 
(Plock)-Bielsk-Drobin- Ciecha­

nów - Pułtusk - Wyszków-gr. 
Woj. (Lochów-Węgrów-Sledl· 
ce) '- 144 

(Płock)- Gośtico - Góra; Płu11sk­
Nowe 1Jiasto - Nasielsk - Puł-

tusk 60 
Płońsk- Glinojeck-Mława 59 
Modlin-Serock-Wyszków z od-
nogą Dembe-l\Ikhalów 64 

Przasnysz - Drążdżewo - Barano• 
wo- (gr. \Voj.-Myszyniec) 36 

(Ostrów)- gr. Woj. - Różan; Sie-
luń-Krasnosielc-Chorzele 57 

G,ira Kalwarja-Celestynów-Koł­

biel-Mińsk Mazow. -gr. Woj. 
(laocbów-0strów) 81 

(Ga.rwo lin - Borowo) - gr. Woj .­
Chromin - Łopacianka - gr. 
W oj.-(Prawda-Stoczek- Siedl-
caj 5 

Jabłonna-Modlin 17 



Ogólna długość 
,drogi w zaokrągle­

niu 
Kierunek drogi 

km. 

(Klodawa)-\fostki - (Sompolno-
Słupca) ;> 

Łowicz-Kiernozia Sanniki 15 

... 

Ogółem 1261 

WoJawOdztwo łódzkie 

Lódi-Brzeziny-gr. Woj.-(Rawa) 38 
Łódź-Tomaszów 50 
Lódź-Szadek-Zdu11ska Wola 47 
Lódź-Balin-lTniej,1w-Turek 76 
Balin-Szadek 30 
Szadek-Lask 14 
Piotrków-Wola Kamocka-l,ask 45 
Lask-Wieluń-Bolesławicc . 90 
Uniejów.:...Klodawa 33 
Dąbie - Topola - (Lęczyca) - gr. 

Woj.-(Kutno) 46 
Łęczyca-Piątek--gr. Woj. -(Le-

wicz) . . . 23 
Kłodawa - Sompolno - Ślesin -
Słupca 71 

Kalisz-Konin-Ślesin 69 
(Przodbórz)-gr. Woj. - Nowo Ra­
domsk-Pajęczno-Działoszyn-

Jaworzno-Rudniki-Praszka 94 

Ogółem 725 

WaJHództwo kieleckie 

Warka)-gr. Woj. - Kozienice -
Zwoleń - Lipsko-Tarłów-Oża-

rów 123 
Kozienice - Radom - Przysucha-

Opoczno-Paraclyz . 117 
~iedzierza - Sielpia - Końskie­

Brzezinki - gł'. Woj. - (Nowe 
J\fiasto) 64 

Kielce--Lagów-Opatów 60 
Morawica- Pińczów-Działoszyce-
Kazimierza-Koszyce-Wisła 82 

Sandomierz-Osiek-Połaniec-No­
wy. Korczyn - Koszyce - Nowe 
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' Ogólna długość 
drogi w zaokrągle­

niu 
Kiel'unek drogiJ · 

km. 

Brzesko-Igołomia-gr. Woj -
(Kraków) 134 

Granica Sląska-Koziegłowy-Żar­
ki - Pradła - Szczekociny - Ję­

drzejów-Kije- Chmielnik-Sta-
szt'iw-Osiek . . 18-1 

Dąbrowa -Golonóg-Losień-Nie-

gowonice-Ogrodziemec-Pilica 41 
(Koniecpol)- gr. Woj.- Lelów-
Pradła-Pilica-Wolbrom 48 

Włoszczowa-Nagłowico 24 
Miechów-· Działoszyce 24, 

Włoszczowa-Oleszno-(Ruda Ma-
leniecka.) 40 

Kazimierza-Proszowice - Kocmy-
nów 34 

Przedbórz-Skórnica-Ruda Male-
niecka 28 

Radom-Iłża-Brody 47 
Ostrowiec-Opatów-Sandomierz 44: 
(Ożarów)-0patów-Staszów-Sto-

pnica - Sole v · do drog1 8ando-
mierz-Igołomia) 83 

Pi.ńczów--.Busk 17 
Olkusz-Niesułowice-gr. Woj. 8 
Gr, Śląska-Niezdara-Siewierz-

Ogrodzeniec-(Pilica) 40 

Ogółem 1242 

· Województwo lubelskie 

Losice-Mszana-Lukowiska-Mię­

dzyrzec-Turów-Radzyń; Lu­
blin - Abramowicze - Czernie­
jów-Jabłonna - Cierniak -Wy­
sokie - Turobin - Goraj-Fram• 
poi - Biłgoraj - Tarnogród-gr. 
Woj.-(Przeworsk) 171 

Sokołów-Węgrów- Lochów-gr. 
Woj-(Wyszków) 53 

Lublin-Łęczna-Puchaczów -Ko-
łacze-Włodawa 79 



Ogólna długość 
drogi w zaokrągle­

niu 
Kierunek drogi 

km. 

Linja · nadwiślańsku: (Od drogi 
Góra Kalwarja - Kołbiel) - gr. 
Woj .~Dziecinów-Wilga - Ma­
ciejowice-Dęblln-KazJmierz­

Karczmiska - Opole -Józefów-
(Annopoij 159 

Wilga - Garwolin-Stoczek-Sero­
czyn - Skórzec - Sicdlcc-Mor­
dj -Losice-Konstantynt1,v-Ja-
nśw Podlaski 154 

Maciejowice - Sobolew - Gończy­
ce - Żelechów - Jarczew - SLa­
nin- l',uk('1 w-Trzebiesz6w-Mię-
dzyrzec . 98 

Linja nadbużańska: Jan<,w Pod­
laski- r,ęgi-Neple-Terospol -
Douratyrze - Kodeil - Sławaty­

cze-Włodawa - Sobibór - Uh­
rusk-Swierze - Dorohusk-Du­
bienka -Horodło - gr. Woj.-
(Uściług) 191 

Lubartów - Parczew-Wisznicc­
Lom~zy-Biala - ,Janów Podła• 
ski- gr. Woj. - (Wysokie Li-
tewskie) 116 

Odcinek Brok - Owsianka drogi 
01:trów-Mińsk Mazowiecki 27 

Markuszów - Lubadów; Syrniki-
Ostr(\w-S0SJ1owice-Kołaczc 06 

Radzyń - Niewęglosz -Parczew-
Sosnowice 45 

Jan-0w Lub. -Jimaki-Pikule-Lą­
że~ Ordynacki-gr. Woj. (Domo-
stawa-Nisko) 13 

(Biels·k- Siemiatycze) - gr. Woj_. 
Kózki .:.... Chlebczyn - Sarnaki­
Grzybów - Ostromenczyn - Pu-
czyce-Świnarów-Lasice 22 

Ogółem 1224' 

64 

Ogólna długos<'.· 
drogi w zaokrągle­

niu 
Kierunek drogi 

km. 
WoJewódzlwo białosto~kie 

Bialystuk-Kot·ycin- Suc110wola­
(Scjny)-Hobr - .Mejera Jinja 
demarkacyjna tLożtlzieje) . 1B6 

Białystok-Bacleczki - Osowiec -
Grajewo-Prostki 7 

Gr. Państwa - Filipo wo - Suwał 
ki-Sejny- Berzniki - linja de-
markacyjna-(Kopciowo) . 35 

(Warszawa)-Jtożan- gr. Woj. -
Ostrów 34,. 

(Warszawa-AUńsk Mazow.) - gr. 
Woj -:-Brok.-0strów-1.omża­

. Jedwabno - Przytuły - Radzi-
łów-(Osowiec) 106 

(Lublin)- gr Wo_j.-Siemiatyczo-
Bielsk-Narew-Swislocz , l 2ł 

Wołkowysk - Mosty-gr Woj. 42 
(Przasnys·z-Baranowo)-gr. Woj-

0zarnotrzew-Dylewo 6 
Wysokie Mazowieckie-Białystok 5~ 
l,omża- Nowogród- Ly;,e , . 41:S 
(Narew) - Plauta - N'owa \\'ola--

Michatowo - Grt',dek -Krynki-
Brzostowica Mała 5I 

Alekszyee-Łunna Wola 31 
Wołkowysk- Izabelin - Podorsk -
Łysków-Huta-gr. Woj.-(Pru-
żany) 53 

0g,\Jem 813 

Wojewddzlwo krakowskie 

Kraków -Chrzanó 11· 41 
z odnogą: 'fl'zebinia - Lgota -gr, 

Woj.-(0lku~z) . • 10 
Krak.ów-;-Chelmek-gr. Ślą■ka 50 

(Kraków)-Liszki-Czernichów 9 
Kraków - Baran-gr. W oj.-(Pro-

szowice) 13 
(Kraków) - Czyżyny - Cło - gr. 
Woj.-(lgołomia-Nowe Brzesko) 1::t 



Ogólna długośó 
drogi w zaokrągle­

niu 
Ki e r une k drogi 

Og0lna długość 
drogi w zaokrągle­

niu 
Kierunek d·r ogi• ---------------------~~--------

km. 

Kmków - Podg, rze - Sierpraw -
Myślenice . 26 

' l11•z anó\V-O,ni•ięcim-,- Kr;ty-(Ży-
wiec) 51 

Zator Wapo" icc-1/;em brze1,zyce-
S ucha · 28 

Zator - .\.ndrychów-(Źywiec) ;J6 
,Juraszów-l]solr-gr Woj. 30 
Blała-Skawice-Zo.woja 16 
,\ly !'\lenice- Bochnia-Prosz<',,vki 

Hwinarów-(Wisla) 57 
Jahlonlrn (Orawa) - Grnrny Duna­

jec-Nowy 'farg - Czorsztyn -
Stara vVies (Spi,;z) 53 

Chochł, ',w - 7:akopnne - Morskie 
~ko 51 

Zakliczyn - :\'owr Sącz- Szc·zaw-
nica P.7 

z odnogą: Kro~cionko-Czorsztyn 11 
Ra dłów - Bogu:11ilowice - Zakli-

czyn . 29 

(Nowy Sącz) - Dąl1rowa - Brze-
sko-ąłotwina 49 

Słotwina-Radłów - Dąbrowa-Ra­

domyśl Wielki - Przecław - gr. 
Woj. (Kolbuszowa) 103 

Bochnia-(Limanrn·rn) ·14 
l'ilzno - . , ':r.arnn T(ndomyśl- Mic-

lPt' 

W ielic·zl,tt - Gcl,i"· - Zakliezrn -
Gromnll( - 1lo dr. pań"!. 'l'ar-
n,1w- Grybów 7i 

Zb nruwi,•t· - Zng-ó1 Zllll); Gorlke -
'.li mic:1·ód-g1'. \\ oj. (lh1hlal ,-,, 

• \ ,wr Sącz - T~ lil'z- MmizynLt -
µ:1·. \\oj. 4 1-

<mrli,·c ~ r ,,n1,.,,zna-!n-, Wnj, :~J 

p:migt'Pti)-gt· Woj.-{ hro..,no) łi 

(,faslo)- .\Vu1·iyt•t• - t:T Woj.- tl<'ry-
~zhtl, ) J 

Drogi w Zak<. pant:m . 8 
Podg órze - i łaszów-Brzegi - Ry-

Zbidr u~l(lw i rozpol'ządze1i. drogow;yeb. 5. 

k m. 

bitwy - Gro bfr •- N'le-połomice_; 

Ś\\ iniar · w-SZl'Zlll'OWn -Jagoll­
niki-\f,:rlrzcchów -;-.;,.czucin -
Ja;;lany 12; 

,ii.;ól,•m 1 Hl3 

wo:ewódzlwn lwuwstie 
Zimnn Woda lmJdek 1'1·zem~·~t­

Duhiecko :\Iil•,j,-ce Ph <;towo ·J,:~ 
Gród, •1'-hornomo - gr . Wo,i. -

(!l.iikolaj,',w) 

Sądowa \Vlsznia-.J ·orów - ,ie­
rniri'rn - J/awa Rt rn 

(Przemycił) - flc•c1 rnnowh:,--c;;am-
bor „ 2.'> 

Przcm~·s1- llircza-Zagórz f,,-, 
Dynów-Grnbo,1 n ira--Sanok 4°, 

D) JlÓ\\ 1'r;!e11 LJrsk - Si,..nia wa- , 

gr. W(>,i.-(T" I ngrvd) 
Kombornia - I;:rn--1w -g1•. Woj, -
(Żm i gród) · · 

Duk la µ:r. Wo_j.-(Zmi,!!Tód) 
!{z„szu r - :śii::Irn - llomosLawa -

gr. W\1,i. (Jauów) 
Rz1:szów - Glo:;ó)v-hol lm,zowa­

:\la.jtla:Q - Michocin - (Tarnu-, 
hrzeg) 

Uz<'sz0w-l 'zudt<' - Strzyżó,1 -gr, 
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ti, 

1h o.i -(Jafiłn) :is 
Lw,·,w B brka -Strzt:llska- Cho­

du1 ów 
Cli111.Jt1row - gr Woj. - (Knihlni­

cz'3) 
Lwu1r Bn:rn·howi1·c 
Dnhros·u- :1l,1gir•rów-. 'it!mirów­

Lubar zów-Daehuów 
Ż6lkill11· gr Wuj - (Kamionka­

Sti umil) 
Scho<lnlea - gr. Woj . - (Syno­

wódzko W~ żue) 
E:gllrn,;;zowa - gr. Wąj . - (Prz<'-

claw) .:. • 

10 

.41) 

H 
Ogółom 844 



Ogólna długość 
drogi w woluąg1e­

niu 
Kierunek drogi 

km, 

Województwo stanisławowskie 

Hnlicz-Siwkn - Żórnwno -J Tu11·,, 
Siolo-Stry,i , , 

(Brzd:an~·)-gT. ,\ ojewódzlwa-Lo- . 
[111'-Zlla l 

Lopnsi1w H 1halyn J -, 
Ha!ie'z-gr Woj • .::...{P01lhajce) !I 

Sielec-Jcznpol-Tlumac.z - Iluro-
donkn. ~ gr Buko1Y. {Znl,•c;z. 
cz~ ki) . t,.l 

Horod•mka-Zalucze-li:o--ów - Ża-
1Jie-Wol'uclita-Tartaró" l~'l 

Kolom)ja-.lablun,.'.rn - I\OSÓ\\ -li:11-

!y - gr. Bukow. (5ercl) +~ 
li:olomyj11-0tJ1:rtyn - "Niciwiska-

rlo gr. Woj. (Potok Złoty - Hn, 
czacz) 4~ 

• Tadwórna-Solot 1, ina-Rozsulna 
Rożniatów-Ifrecho" ice :i" 

Rohntyn-Kuihinicze - gr. "\\"oj.-
(l hodorów) l!I 

Żć,rawu·o Żyda<·ZÓ\\ ;1likolajów-
gr \Yuj.~(Komal'llll) . 411 

(Dolina)-Bolecliuw - Rozhuu·ze -
S~ nowódzko Wyżm· - gr. Woj -
(Sd1odnicn) . 4:'i 

\'ad w,·,ma- ½iclona-Ra I aj Iowa :)11 
Krasna - Osmoloda - (dolina Lo-

mnicy) :;11 

Ogółem 0~11 

Województwo tarnopolskie 

Tarnopol-Brzeiany . Jt, 
(Zlocz,',w)-Zarn auica - Pomorza-
• ny - Brzeiany - gr. Woj.-l1:o-

JIUSz11a) . • ~i•ł 

nrzeżanr-Podhajce - l\lonastcrzy-
ska . • . ;)3 

Horodyszcze - Sokolów-Podhajcc-
Zawadów-g1·. Woj.-(Halicz) o5 

66 

Og,\lnti długo~,· 
drogi w iaokrągle­

ni u 
Ki,.runr,k drogi 

km. 
Zloczó11·-Dusk- hamiunk!\ Stn1m.-

1'1' Woj . . ,",(i 

Zborów - Zalo~('C - gt. Woj. -
(.\luk~inicc) . . ;l(j 

Smyl,owc,·-Skalat-hrz, inałów-
Jfusiatyn . · . hi 

Buczal'z- Potok Zlot) -\\T(•1.il11w-
gr. Woj -(1,ulom)ja) . :_>.·, 

Cz11rlkGw -holędziany - Jez!crza-
11~ - J: ,r~zczów - KrZY\\ czo -
:\lielnicn • 

Kofęrlziany - 8kala . 2.-, 
Drnd)·-T,11•m, ,w-Kam iunka Slnun. 

-g1·. W(,j.-(1/,óll,icw) 5+ 
Sok1,J6w-Darnehów 14 
'l're:mbowla - Tousto - Salanów-

p;r. Woj +1 

Ogółem fiQQ 

Wojawódzllvo pomorskie 

Wejh••ruwo - I.ęl1ork 

Gua11sk- Kartuzy-Słupsk 
Swieco - Skurcz Kościerzyna. -

Puz<lrowo z odnogą do J~lcktru-

1, 
56 

wui Kr~jowej w (lródku 148 
::--:owa Karczma - gran. woln. m. 

Gda1·1slrn 5 

Kor11e-g1. niem 13 
Skurcz-Gniew 21 
Chojuico Lipnica gr niem. .1,, 

Chojnice - Pamięlcwo . 23 
Osie-Tuchola-S0.pulno-gr. niem. 74, 
Grudziądz-Nowe ~lia~!o 'i-1 
Radzyn-Jabłonowo-Rywaltl :.>3 
Chełmża-\\'ąhrzeżno 27 
Tonu.i-Fordon :-i~ 
Biolawy-Lubicz 5 
Brotlnica- Ląkorz 24 
Brodnica-Wlewsk 28 
Doin. Grupa-Grudziądz 0 

Ogółem 623 
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18. Tymczasowy wykaz sieci dróg wojewódzkich w woje­
wództ"'· ach Wołyńskiem, Poleskiem i Nowogródzkiem. 

(Sieć dróg wnjuwódzkich, wobec nieistnienia Kad Wojewódzkich w wo­
j<•wódzlwuch wschodnich tymczasowo zasłała ustalona przez M. R. P.). 

km. 

Województwo wołyńskie 

(Luboml)-Knśniszcze-Krycnno -
Ratno-gr. Woj Poleskiego (Dzi-
wiJ1-Kobl'yń 19 

z odnogą: Krymno-Szack (n.a dr 
pa11stw. Luboml - Piszcza); Po ­
lożewo (na tejże drodie)- Bud­
niki - gr. Woj. Lubelskiego 
(Lhrnsk) 51 

Horoch,·,w-Świniuchy- Za Lurce -
Kisielin-Makowicze-Zadyby­
Kowel-Xiesuchojeże - g1·. Woj. 
P11les\1'iego (Kamień Koszyr-
~ki) 105 

z odnogą: (Kowel)-Turyjsk- Mo­
kre -Jagodno - gr. Woj Lube!, 
~kiego (Dubienka) · 56 

gr Woj. Tarnopolskiego lSzczu­
rowice)-Beresteczko-Boremel-
Radomyśl-Lnck fil 

(Holoby)-Mielnica-Powórsk-gr. 
Woj. Poleskiego (Stobychwa-
Kamień Koszyrski) 2/i 

Krzcmienkc- Kozin-Ostrów-Be­
resteczko - Łobaczówka-Horo­

cllów-l\Iilatyn-Poryck-Marko­
staw-Włodzimierz Wołyński 144 

z odnogą: strów- Bokujm-~Uy-
n(,w-Radów-Hówne 85 

Łanowce (nad granicą Państwa)­
Wiśniowiec-Poczajów-Radzi • 
wiłłów-(Brody) 76 

z odnogą· Wiśniowicc - Aleksi 
nice - gr .. W oj. Tarnopolskiego 
(Załośce-Zborów) 21 

1.Podwołoczyska - 1 ·owe Sioło) -
gr. Wo,i. Tarnopolskiego-Biało• 
zierka --Łanowce - Szumsk -

. Ostróg -Hoszcza-Siellszcze 146 

km. 

z odnogą: Lanowce - gr. Woj. 
Tarnopolskiego (Zbaraż - Tar 
no poi) ~2 

Klewa1'i- Dernżno - Zlotalin-Ste-
pań 54 

Ostr(lg-IIulcza-Mizocz-Dubno 60 
0str6g-0żenin- Tajkury-Rów-

ne - · Aleksandrja - Kostopol-
Pieczaltiwka-Dereżno 102 

z odnogą: Kostopol - Sieliszcze­
Pohorclówka - Ludwipol -Biel• 
ezaki-gr. Państwa 55 

Razem 1133 

WaJewódzlwo p1Ieskie 
(Biała - Jallljw) -gr. Woj. Lubel­
skiego--Wołczyn-Wysokie Li-
tewskic-(Bielsk) 38 

(Brześć n/8) - od drogi państw. 
Nr. :l/4 pod Tiucbiniczami-Czer­
nawczyoe - :Kamieniec Litew­
ski-Kam ieniki-gr. Wo,i. Bialo-
stockiego-(Bialowieża) 52 

(lłatno na dr. państw. Kowel -
Brześć) - gr. Woj. Wolyńskie­

g·v -Samary-Dziwin- Chobowi-
cze- Kobryi'1 55 

Prnżany-Buzuny-Zalesie -Trn­
chanowicze-gr. Woj. Białostoc­
kiego lHuta-Lyskowo - Woł• 

~w~tj M 
(Ko-wel-~iesnchojeże)-gr. Woj. 
Wolyńskiego-Soszyczno- Nuj­
no-Kamicń Koszyrski-Wytar­
ta-Wielka Hlusza - Niewier -
Wietly-Wólka Popińska-Po­
pina - Drohiczyn - Hoszewo­
Chomsk - Piaski - dr. państw. 
(Kobryń - Pilipo\\icze)-st. Ko-
sowo-ro. Kosowo-Rt'l:61lny :WU 



km, 

z odnogą: Kamień Koszyrski-We­
rehy-Wielki Ohzyr - Stubych -
wa - gr. Woj. Wołyńskiego 

(Powórsk-Holoby) 38 
M.oroczna (na dr. państw. NI 5/2)­

Newel - Duboja (na dr pa1istw 
N2 5) :-ł4 

Majunicze tna dr. pa11stw ;Nl! 6)­
Włodzimierz-Dąbrowica-(na dr. 
państw. Nr. 5/3) llO 

Horodno (na dr pa1\stw. Nr. 5/:!.)­
Kołodno-Raczy,-k-Sytyck tna 
dr. państw. Nr. 5) 2f> 

St. Dubica (na dr. państw. Br6e.ść 
n/ 8-Wlodawa) -Miedno -Bro­
dzialyn-Zburaż -Malory to-Mo• 
krany - Ossa - Dz.iwin - Leli• 
ków-Wólka Szczytyńska-Nie• 
wier; Wielka Htusza - Bol'ld-
Lubieszów (na Llr. pa1istw. 
Nr 5/1) 160 

Pińsk-l,unino 43 

Razlćm 729 

Województwo nowogrddzkls 

(Wołkowysk-Mosty)-gr. Wojew. 
Biał-Ostockiego-Rożanka ~zczu-

68 -

Jtm. 

czyn- dr państw. Grodno-Lida 
(pod Plantami) 1 

Od dr. pa1'1stw. \Vołkow~·sk - $lo­
nirn (pod ?;l)l\vą) - Dereciyu -
Wielka Wola - Miedwinowce -
(NowogrMek) 50 

Sawejki (na dr. pai1.stw. Pi1\ k­
Nieświeź) - Lachowicze -Dare­
wo; Baranowicze-Horodyszcze-
N,iwogródek 'i6 

lNowogr{1dek) -Wsielnb Mikola-
jów-Bakszty - Wolożyn - Su• 
·gwozdy-(~lołodeczno) s.-i 

N"owogrt'1dek-Kielmiewicze - N"a­
liboki-Kamleń - !wieni ec -Ra• 
ków - gr Państwa (blii1sk) 108 

{Wilno- Oszmiana)- Bohdan11w­
Wiszniew - Wołożyn -T'iersza-
je-Jarszewicze-Raków . a 

Radoszkowicz~ - llja - SosPnka­
Krzywicze-Nowe GaLy-lJun L, 
lowicze - Woropajów - Wasiu­
ki - Szarkowszczyzna - Katy-­
Zilowce - Bosiny Dolhinów -
gr. Pań.stwa (Jiod llry1:1(';ą) ~~2 

z odnogą: Wasiu ki-Kosiany gr. 
Wojew,)dztwa (Swięciany) 31 

lt11zc m 674 

19. Ok6loik Mioitltra Robót Publicznych z dnia 5 grudnia 
1921 r. Nr. Xll-908 w sprawie dróg pa6dwowych wojewódz-

kich i powfatowych w obrębie miast. · 

Na zasadzie art. 12 Ustawy drogowej z 10.Xl[.1920 r. (Dz. U. 
R. P . ..N2 6/21 r. p. 32) budowa i utriymanie ulic i placów w obrąbie 
miast, osad miejskich, uzdrowisk i zdrojowisk należy do obowiązków 
zarządów miast, osad, uzdrowisk i zdrojowisk bfz względu na to, czy 
miasta są wyłączone z powiatów i stanowią odrębne związki sa­
morządowe, czy też nie są wyłączone i stanowią wraz z gminami 
wiejskieml danego powiatu jeden samorządowy związek powiatowy. 

W myśl powyższego zarządy miast winny drogi tej kategorji 
(t. j. ulice i place), jako drogi gminne, mieć we własnej administra­
cji i na własny koszt budować je i utrzymywać. 



- 69 -

W sprawie utrzymania dróg państwowych, wojewódzkich, lub 
powiatowych przechodzących przez terytorjum miast, osad, uzdro­
wisk: 1 zdrojowisk na zasadzie ustawy drogowej z dnia Lo.XII.19_20 r. 
zarządzam co następuje: 

A. P o k r y w a n i e k o s z t ó w b u d o w y i u t r z Y· 
mania. 

1) Jeżeli przez terytorjum miasta .nie wydzielonego z powia• 
tu lub osady miejskiej, uzdrowiska lub zdrojowiska przechodzi dro­
ga państwowa, wojewódzka lub powiatowa, której cały odcinek, 
znajdujący si~ w granicach miasta był utrzymywany dotąd w ca­
łości lub częściowo kosztem Państwa lub właściwego Samorządu 
(krajowego, gubernialnego lub powiatowego), koszty budowy i utrzy­
mania takich odcinków-na zasadzie art. 20 ustawy drogowej w dal­
szym ciągu będzie pokrywać państwo lub odnośny samorząd, w tej 
samej mierze, o ile do pokrywania tych kosztów dotychczas Pań• 
stwo lub odnofay samorząd było obowiązane. 

W tym wypadku jednak do udziału w kosztach budowy 
i utrzymania takich odcinków dróg winny być pociągane w myśl 
artykułu 23 Ust. drog. z dnia l0.XlI.1920 r. zarządy miast, osad 
miejskich, uzdrowisk i zdrojowisk. 

Wysokość udziału (w procentach) w kosztach budowy lub 
utrzymania odcinków dróg p6ństwowych określi stosownie do wy­
mienionego przepisu Ministerstwo Robót Publicznych, a co do od­
cinków dróg wojewódzkich lub powiatowych - właściwy samorząd 
zarządzający temi drogami; decyzja jednak tyc-h samorządów winna 
być zatwierdzona w każdym poszczególnym wypadku przez odnoś­
ne Województwa (Dyrekcje Okręgowe Robót Publicznych.). 

Wysokość udziału miast, osad miejskich i t. p. w budowie 
i utrzymaniu odcinków dróg państwowych, wojewódzkich lub po­
wiatowych, znajdujących się na terenie miast, winna równać się 
różnicy kosztó_w utrzymania tych dr(g w mieście i poza miastami. 

2) Koszty budowy i utrzymania odcinków dróg państwowych 
w granicach miast wydzielonych z powiatów pokrywać b~dzie Pań­
st'i'I o przy udziale miasta (również na zasadzie art. 23-go ustawy_ 
dr,,gowej z dn. 10.XII.1920 r.). 

Co się tyczy kosztów budowy i utrzymania odcinków dróg, 
uznanych w myśl art. 1 go i o5-go ustawy dr<'gowej z dn. 10.XII. 
l 920 r. i rozporządzenia Ministerstwa Robót Publicznych z dn. 
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18,III. 1921 r. (Monitor Polski z r. 1921 }fa 76) za wojewódzkie i po­
wiatowe,-po powołaniu do życia samorządu wojewódzkiego-koszty 
utrzy~ania odcinków dróg tych kategorji w obrębie miast wydzie• 
lonych z powiatów pokrywać będzie samor2.ąd wojewódzki przy 
udziale miast (w myśl art. 23-go ustawy drogowej), jeżeli dr o g i 
t e b ę d ą n a z a s a d z i e a r t. 11 - g o I 1 9 • g o p o w o, 
lanej ustawy utrzymywane przez samorząd 
wojewódzki. 

Obowiązek ponoszenia kosztów budowy i utrzymania odcin­
ków dróg przechodzących przez miasta wydzielone ciąży · na Pin'i.­
stwie i samorządzie wojewódzkim o tyle, o ile do utrzymania tych 
odcinków było obowiązane Państwo względnie samorząd ziem ·ki 
za czasów rządów zaborczych 

W tych razach. gdy drogi, uznane za wojewódzkie i powiatowe, 
zostaną przekazane na mocy art. 11-go i 19-go do utrzymania powia­
tom, koszty budowy i utrzymania odcinków tych dróg w granicach 
mlast wydzielonych winny pokrywać w całości zarządy miast wy­
dzielonych, jako jednostek samorządowych równorzędnych z powi~­
tami ziemskiemi. 

Ponieważ w okresie przejściowym samorząd powiatowy winie u 
na podstawie dekretu z dn. 7.II.1919 r. (Dz. Pr. N!! 14/ 1919 poz. 
149) i art. 34:-go powołanej ustawy z dn. lo.XII.!920 r. utrzymywać 
wszystkie drogi zarówno powiatowe jak i wojewódzkie, odcinki 
tych dróg w granicach miast wydzielonych winny być w myśl po­
wyższej zasady utrzymywane przez miasta. 

Również to samo tyczy się w byłym zaborze austr'Jackim miast 
Krakowa i Lwowa. 

B. S p r a w a a d m i n i s t r o w a n i a. 

Co się tyczy zarząda, w jakim pozostawać mają odcinki dróg 
państwowych, wojewódzkich lub powiatowych, znajdujące si~ na te­
r.enie miast i utrzymywane dotąd przez Państwo lub samorząd ziem­
ski (b. Krajowy, b. gubernjalny lub powiatowy), - w tym wzglę­
dzie Ministerstwo Robót Publicznych w porozumieniu z Minister­
stwem Spraw Wewnętrznych wyjaśnia: 

1) W mi as t ach wy d zie 1 o ny c h z p o w i a t ó w 
odcinki dróg państwowych winny być przekazane, o ile to dotych­
czas nie nastąplło na zasadzie arf. 13 Ustawy drogowej z d:iia 
10.XII.1920 r., zarządom miejskim. 
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r.rzekazanie oddnków dróg państwowych zarządom miejskim 
winno być poprzedzone porozumieniem się Województw (Dyrekcji 
Robót Publicznych) z zarz~dami miast w sprawie terminu objęcia 
tych dróg, objęcia remanentu materjałów, sposobów dalszego utrzy­
mania tych odcinków, wysokości potrzebnego funduszu ze Skarbu 
Państwa dla budowy lub utrzymania odcinków dróg państwowych 
or.az wysokości (w % ach) udziału miast w budowie 1 utrzymaniu 
tychże odcinków (art. 23 U stawy drogowej). 

Miasta wydzielone z powiatów winny również na zarndzie 
art. 13 i 34 ustawy drogowej wobec nieistnienia w chwili obecnej 
samorządu wojewódzki ego objf\ć w swoją administrację cdcinkl dróg 
uznanych za wojewódzkie i powiatowe w myśl Brt. l i ·:n ustawy 
drogowaj i rozporrądzenfa Ministra Robót Publicznych z dnia 
18. IU.1921 r . .Nh XH-170 (Monitor Polski .N'2 7G/21 r.). 

2) "\V miastach niewydzielonych z powiatów, osadach miej­
skich, uzdrowiskach i zdrojowiskach na terenie h. zabo.ru rosyjskie­
go i austrjackiego z wyjątk .:ru terenu Śląska Cieszyńskiego Wo­
jew6dztwa (Dyrekcje Okręgowe Robót Publicznych) względnie od­
nośne samorządy winny przekazywać samorządom miast niewydzie­
lonych z powiatów odcinki dróg państwowych, wojewódzkich i po­
wiatowych, położone w obrębie- tych miast, o ile zarządy tycłi, miast, 
osad miejskich, uzdrowisk mają odpowiedni zarząd techniczny i da­
ją gwarancję p1·zez swoją dotychczasową działalność, że ądcinki te 
b~dą odpowiednio budowane lub utrzymywane;; w razie prieciw­
nym odcinki te i nadal winny być utrzymywane przez obecne za­
rządy drogowe. 

I w tym wypadku przekazanie odcinków dróg państwowych. 
wojewódlkich i powiatowych powlnno poprzedzić porozumienie się 
-właściwych Województw (Dyrekcyj Okręgowych Rob. Pub!.) lub 
właściwych samorządów z zarządami miast, jak w punkcie 1-ym 
ustępu • B" niniejszego okólnika. 

Okólnik niniejszy należy podać do wiadomości samorządom 
powiatowym, miastom, osa'dom miejskim, uzdrowiskom i zdr<'j0-
wiskom. 

Minister Robót I'ublicznych: 
C. Narutowic~. 

I 
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to. Rozporządzenie Ministra Robót Publicznych z dnia 8 pat­
dziernilra l92i r., wydane po porornmieniu się z Ministrem. 
Spraw Wewoętrinych w przedmiocie statutu wzorowego dla 

spółek drogowych. (Dz. U. R. P. M 5/22 r. p. 33). 

Na rµocy art 27 i 41 ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. o bu­
dowie i utrzymaniu dróg publicznych w Rzeczypospolitej Polskiej 
(Dz. U. R. P. z Hl21 r.· ;,\~ 6 poz. 32) zarządza się co następuje: 

§ 1. W myśl art. 25 ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. 
o budowie i utrzymaniu dróg publicznych spółki drogowe mogą 
powstawać: 

1) w celu budowy lub utrzymania określonych odcinków ist­
niejących dróg, należących do kategorJl dróg wojewódzkich, po­
wiatowych lub gminnych, lub tez mosl6w, znajdujących się na 
tych drogach, jeżeli odnośne związki samorządowe, obowiązane do 
budowy lub utrzymania tych dróg ze względów finansowych nie 
są w stanie pobudować lub utrzymywać je w stanie odfowied­
nim do potrzeb interesowanych lub też jeżeli tej budowy lub utrzy­
mania nie zamieściły w swoim programie budowy i utrzymania dróg; 

2) w celu budowy i utrzymania odcinków nowych dróg, któ­
rych budowy lub utrzymania nie przeprowadza żaden z wymienio• 
nych związków samorządowych ze względów, wymienionych 
w punkcie pierwszym: 

!:\ 2. Spótki drogowe powstajl\ z inicjatywy zainteresowa­
nych założycieli , którzy dobrowolnie chcą utworzyć spółkę. 

Ini<'jatorowie- założyciele opracowywują statut spółki podług 
wzorowego statutu, załączonego do niniejszego rozporządzenia 
i przedstawiają go do zatwierdzenia właściwemu wydziałowi po­
wiatowemu. 

O ile· spółka drogowa ma na celu budowę i utrzymanie dróg, 
przechodzących przez dwa lub więcej powiatów, statut spółki 'la• 
twierdza ten wydział powiatowy, na którego teren przniada naj­
większa długość dróg, stanow1j\cych przedmiot spółki I zawiada­
mia o zatwierdzeniu statutu spółki pozostałe interesowane wydziały 
powiatowe. 

s 3. Do spółek drogowych mog~ należeć zainteresowane 
osoby fizyczne i prawne jak np. właściciele posiadłości ziemskich, 
właściciele nieruchomości miejskich, zakłady przemysłowe i han­
d.lowe i t. p., a także gromady wiejskie, gminy wiejskie i miejskie. 
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§ 4. Inicjatorzy- założyciele spółki drogowej ściśle określają 
eel spółki, t. j. ten odcinek lub te odcinki dróg lub pewne mosty, 
które mają bł' ć wybudowane lub utrzymywane kosztem członków 
danej spółki drogowej; następnie określają koło zainteresowanych 
1f urzeczywistnieniu danego przedsięwzięcia oraz stopień zaintere­
sowania względnie przyszłe korzyści poszczególnych członków 
z urzeczywistnienia celu spółki. 

~ 5. Stosownie do art. 26 ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. 
o budowie i utrzymaniu dróg spółka może być zawiązana: 

a) dobrowolnie, jeżeli zainteresowani przez podpisanie dekla· 
racji zobowiążą się do po·niesienia wszystk.lch ko~ztów połączonych 
ze zrealizowaniem celu spółki; 

b) przymusowo na podstawie orzeczenia wydziału powiatowego, 
wydanego na wniosek grupy osób zainteresowanych, które zobo• 
wiążą się do poniesienia przynajmniej dwóch trzecich części kosztów 
spółki, a wcielającego do spółki przymusowo interesowanych, którzy 
do spółki dobrowolnie nie przystąpili, a na których wypada do 
pokrycia stosownie do § 6 niniejszego rozporządzenia nie · pokryta 
przez dobrowolnych członków część kosztów. 

s; 6. Wysokość udziałów poszczególnych interesowanych winna 
pozostawać w stosunku prostym do otrzymanych przez nich korzyści 
z urzeczywistnienia cela spółki lub więl<sza w razie, gdy zaintere­
sowany się na to zgodzi. 

Odział każdego winien być określony w procentach kosztów 
urzeczywistnienia celu spółki; udział ten może być wpłacany w go­
tówce lub tez wnoszony w naturze: w materjałach, robociźnie lub 
w oddaniu potrzebnych gruntów. 

Opłaty te ustala się w sposób w statucie wzorowym podany. 
~ 7. Przy rozpatrywaniu projektu statutu spółki drogowej 

winna być stwierdzona: 
1) potrzeba i celowość żamierzonych urządzeń drogowych oraz 

niemożność wykonania ich przez związki samorządowe; 
2) zgo dność zamierzeń spółki z obowiązującemi przepisami 

technicznemi; 
3) sprawiedliwość rozkładu udziałów na tych interesowanych, 

którzy przymusowo włącŻeni zostali do spółki. Ci ostatni winni 
być przez wydział powiatowy zawiadomieni o pociągnięciu do przy­
musowego udziału w spółce drogowej zaraz po rozpatrzeniu i za­
t wierdzentu statutu spółki. Od decyzji wydziału powiatowego przy• 
sługuje przymusowym wspólnikom prawo odwołania na zasadzie 
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art. 18 ustawy drogowej z d. 10 grudnia 1920 r. (Dz. U. R. P. 1921 r, 
M 6 poz. 32). 

§ 8. Nadzór nad działalnością spółek drogowych należy do 
wydziału powiatowego, zatwierdzającego statut spółki, który w razie 
nieumiejętnego lub nieprawidłowego prowadzenia spraw spółki dro­
gowej ma prawo żądać zmiany zarządu spółki, a w razie ostatecz, 
nym prowadzić roboty, zwi ązane z wykonaniem celu spółki, we 
własnym zarządzie na koszt spółki. 

§ 9. Po upływie terminu, na jaki spółka drogowa została za­
wiązana, albo po jej rozwiązaniu drogi przez spółkę tę zbudowane 
i utrzymywane przechodzą pod zarząd właściwego związku samo• 
rządowego. Utrzymanie zbudowanych przez spółkę dróg może być 
przed upływem terminu, na jaki została zawarta spółka, przejęte 
przez właściwy związek samorządowy, o ile on uzna to za celowe. 

§ 10. Rozporządzenie niniejsza wchodzi w życie z dniem 
ogłoszenia. 

l\Iinister Robót Publicznych: G. Narutowirz, .Minister 
Spra\1 We\\nętrznych: SI. Downarowfrz. 

Z a I ą c z n i k UO ,.: 2 
rozp. lllin. Rob. ?ub1 (poz. 33 

S'r.ATUT SPĆłŁKI DROGOWEJ. 

S atut spółki drogowej .N2 . ... na terenie powiatu 
.................... ............... .. .. zatwierdzony przez wydział powiatowy sejmiku 

_ ............. -·-·· .... na posiedzeniu w dniu ............ .. ...... ............. 192 ... r. 

ROZDZIAL I. 

P o s l a n o w i c n i e o g ó 1 n e. 

§ 1. Członkami spółki drogowej są: 

A. D o b r o w o I n i c z ł o n k o w i e: 

(wymienić wszystkich członków spólld dobrowolnJ•ch (czlot:• 
ków założydeli) z nazwiska, z·mienia z podaniem miejsca 
ich z11mieszka11i:, ). 



1. 

2. 

3. 
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B. Przymusowi czlonko wie: 

(wymienić wszystkich członków spółki przymusowo na pod• 
stain'e art. 26 mtawy drogowi; z dnt'a JO grudnia 1920 r. 
wlączo ,·rh do spółki z nazuiska, i'mimia i z fodant'tm 
m iefsca zamz'tszka11ia). 

§ 2. W poczet członków spółki mog& być włączani dalsi 
członkowie, zainteresowani w spółce. W razie przystąpienia lob 
po1rzeby przymusowego włączenia do spółki nowych członków, 

zarząd spółki na najbliiszem zebraniu ogólnem członków spółki 
stawia odpowiedni wniosek; po uchwaleniu wniosku, zarząd ·przed­
stawia do zatwierdzenia wydziałowi sejmiku po.wiatowego 

......... projekt zmiany § 1 niniejsz1:>go statutu. 
§ 3. O rozwiązaniu spółki przymusowej, wylączentu lub wy­

stąpieniu z nięj poszczególnych członków ua wniosek c1gólnego 
zebrania członków spółki roztrzyga wydział p~wiatowy sejmiku 
w .......... . 

Od decyzji jego w tych sprawach mogą być zgłaszane odwo­
łania w myśl art. 18 ustawy drogowej z dnia 10 grudnia 1920 r. 
(Dz. U. R. P. z 1921 r. N 61 poz. o2). 

(Przy spólkacb dolJrowolnycb paragraf ten może być opuszczony). 

ROZDZIAŁ II. 

Zakres uziałania sp ó łki. 

§ 4. D) zakresu działania spółki drogowej należJ: ...... . 

(tu wy·mfr.nić należy szczegółowo: 1) jakie odcinki dróg, wzgl,.dnf~ 
fak{e budowle drogowe są przedmiotem spdlki, 2) jakt'e roboty mają 

być wykonane jedncrazowo (jdtli chodzi' o zbudowanie drogz· lub 
mostu) lub mają być wykonywane stale (itżeli chodzi o stale utrzy• 
mani, drogi lub mostu), 3) na jaki przeciąg czasu spółka po­
wstaje). 

§ 6. Zakres działania spółki może być zmieniony, rozszerzony 
lub zwężony na zasadzie prawomocnej uchwały ogólnego zebrania 
członków spółki, zatwierdzonej przez wydział powiatowy s01miku 
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ROZDZIAŁ UL 
Nazwa i siedziba spółki. 

§ 6. 0półką drogowa nosi nażwę: ................ . 
§ 7. Siedzibą spółki jest .............................. ... . 

ROZDZIAŁ IV. 
Organy spółki drogowej -i ich komp eten cie. 

§ 8. Organami spółki są: 

1. Ogólne zebranie członków. 
2. Zuząd spółkj. 

3. Komisja rewizyjna. 
§ 9. Ogólne zebranie członków jest organem uchwałodawczym 

i kontrolującJ m. Do kompetencji jego oprócz innych spraw zastrze­
zonych w poszczególnych paragrafach niniejszego statutu należy: 

1) ustanawianie budżetu i zatwierdzanie obrachunku rocznego; 
~) zmiana wysokości wpłat należnych od poszczególnych człon~ 

ków dla ce ów spółki; 
a) zaciąganie pożyczek; 
4) postanowienie nabycia lub sprzedaży nieruchomości; 
5) zmiana statutu; 
6) wybór zarządu spółki oraz ustalenie zasad działalności za-

rządu i sposobu zarządu majątkiem spółki; 
7) uchwalenie regulaminu dla. zarządu spółki; 
8) w-s b6r komtsji rewizyinej; 
9) uchwalenie regulaminu obrad zebrań ogólnych; 

10) uch walenie likwidacji spółki. · 
W zakresie spraw wyżej wymienionych ogólne zebranie człon, 

ków spółki ma prawo inicjatywy i prawo powzięcfa uchwal bowią­

zującycb, które nie mogą zawierać postanowień niezgodnych: istnie­
jącemi ustawami i niniejszym statutem. 

§ 10 Uchwały ogólnego zebrania zapadają zwykłą większością 
głosów obecnych, jedoak za likwidacją spółki musi się oświadczyć 
ilość członków rozporządzających razem nie mniej niż 75~0 udziałów. 

§ 11. Kaidy z członków spółki drogowej ma ilość głosów 
w stosunku prostym do wysokości wpłacanych kwot pieniężnych 

lub do wartości materjałów lub robocizny, dawanych w naturze, 
z lem jednak, że żaden z udziałowców nie -może mieć więcej niż 
10 głosów. 

§ 12. Ogólne zebranie członków spółki odbywa się przynaj, 
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mniej raz na rok; na żądanie zarządu spółki lub życzenie przynaj­
mmeJ 11a ogólnej ilości głosów członków, mają być zwoływane 
nadzwyczajne zebrania ogólne. 

§ li:!. Ogólne zebranie jest prawomocne, o ile liczba obecnych 
wynosi połowę lic1by członków spółki; w przeciwnym razie następne 
ogólne zebranie zwołane z tym samym porządku dziennym jest 
prawomocne, niezaleinle od liczby obecnych członków. 

Ifożdy członek spółki uczestniczy w (lgólnem zebraniu osobiście 
Jub też przez pełnomocnika, który winien posiadać pisemne upo• 
ważnienie. 

~ 1;. Zarząd spółki jest organem wykonawczym i jako taki 
zafatwia wszystkie sprawy, oraz zastrzeżone decyzji ogólntgo zebra­
nia członków, jak również zarządza robotami. 

:" 15. Zarząd spółki jest wybierany z pomiędzy członków 
spółki na przeciąg . .. . . ... lat; zarząd składa się z przewodniczącego 
i dwóch członków, z których jeden jest sekretarzem. 

Przewodniczący zarządu, a w razie jego nieobecności sekretarz 
zarządu, przewodniczy na ogólnem zebraniu członków spółki. 

§ 16. Zarząd przygotowuie wnioski na ogólne zebrania człon­
ków spółki, wykonywa jego uchwały, decyduje we wszystkich 
sprawllch nie wymagających uchwały ogólnego zebrania l b nie­
zast1zeżonych do jego decyzji, załatwia sprawy bieżące, zarządza 
ściąganie składek od członków spółki, wreszcie podpisuje w imieniu 
spółki wszystkie pisma i zobowiązania. 

Decyzje zapadają większością głosów członków zarządu. Na 
pismach i zobowiązaniach, wystawianych w imieniu spółki winny 
być podpisy przynajmniej dwu członków zarządu. 

§ 17. Zarząd przyjmuje i zwalnia pracowników spolki, zawiera 
nmowy w myśl ogólnych dyrektyw ogólnych zebrań członków. 

§ 18. Dla przeprowadzenia kontroli działalności zarządu ogólne 
zebranie członków spółki wybiera komisję rewizyjną, składającą 

olę z trzech osób, na przeciąg ....... lat. 
Komisja rewizyjna winna perjodycznie badać działalność za­

rządu spółki i zdawać sprawozdania ze swoich czynności ogólnemu 
zebraniu. 

ROZDZIAŁ V. 

r i n a n se spółki drogo w 1::j. 

§ 19. Źródła dochodowe spółki drogowej stanowią: 
1) dochody z majątku spółki, 
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2) opłaty za używanie urządzeń wybudowanych i utrzymywa•. 
nych przez spółkę, 

3) obowJązkowe opłaty członków spółki ustalone przez człon­

ków założycieli spółki i zatwiefdzone przez wydział powiatowy 
sejmiku _____ ·····----···---··---·----·· ....... , 

4) składki członków nadzwyczajne i dobrowolne, 
ó) dotacje państwowe i samorządowe, przekazane spółkom, 
6) pożyczki krótko i długoterminowe, darowizny, zapisy, wpływy 

ze ~przedaży lub zamiany majątku spółki. 
§ 20. Za zobowiązania fmansowe spółki członkowie odpowia• 

dają do wysokości swych zobowiązań na rzecz spółki. 
§ 21, Obowiązkowe opłaty członków spółki (§ 19 p. 3) na 

rzecz spółki ustalone są w wysokości proporcjonalnej do korzyści, 
jakie poszczególni członkowie z istnienia, spółki 1 urzeczywistnienia 
jej celu ciągnąć będą ( ciągną) a mianowicie w procentach ogólnej 
wysokości kosztów wykonać się mających robót. , 

Opłaty te ustala się w sposóu wskazany w załączniku do ni­
niejszego statutu. 

§ 22. Wysokość procentowego udziału członków spółki może 
być zmieniona przez prawomocną uchwałę ogólnego zebrania człon-
ków spółki, zatwierdzoną przez wydział powiatowy sejmiku ....... . 

§ 23. Udziały mogą być wpłacane zarówno w gotówce, jak 
wnoszone w naturze w postaci dostarc1enia pewnej ilości materja­
łów lub robocizny według zasad, jakie ustali ogólne zebranie udzia-
łowców. · 

_ § 2ł. Udziały członków spółki drogowej w razie nie wpłaca­
nia ich będą ściągane w drodze egzekucji administracyjnej narówni 
z innemi podatkami i opłatami komunalnemi, na Ż!\danie zarządu 
spółki, wystosowane do wydziału sejmiku powiatowego. 

ROZDZIAŁ VI. 

Nadzór nad dzi .ałalnością spółki. 

§ 25. Orzekanie w przedmiocie zmian statutu i bezpośredni 
nadzór nad działalnością spółki należy do wydziału sejmiku po-
wiatowego ........ ....................... ............... • 

Do organów miejscowych Min. Rob. Publ. należy nadzór nad 
działalnością spółki w zakresie określonym przez art. 9 ustawy 
z dnia 10 grudnia 1920 r. (Dz. U. R. P. r. 1921 M 6, poz. 32). 
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Z a ł ą cz n i k do ~ 21 statutu. 

Rozkłarl opłat obowiązuj ą cych od członków 
spół k i. 

-
P> 

Procentowy udział ;;:: l mię i n.azwh;ko interesowanego lub nazwa o 
.!SI 

p. 'O instytucji intcl'esowanej w opłątach 
d" 

:z; "' ,.. 

Dobrowolni człon k owie spółki. 

1. A. B. . 7% 
2. C. D. . 1% 
3. E. F. 2,5% 

. . . . . 
Razem 67% 

l. P r z y m uso wi czło nko wie s p ół k i. 

X. Y. 10% • 
z. Q. . . 3% 

~a .em. . . 33% 

22. Okólnik Ministra Robót Publicz nych z dnia 27 grudnia 
1921 r. N"11 XII-987, wyjaśniający i ustalający zasady admini­
stracji drogowej przy stosowaniu ustawy drogowej z dnia 
10.XII.1920 r. (Dz. U. R. P. N"2 6/21 r. p. 32) w okresie przejścfo­
wym at do czasu powołania dó źyci a samorz11du wojewódz-

kiego. 

A. O r g a n i z a c j a a d m i n i s t r a c j i dr o g o w ej. 

U stawa drogowa z dnia 1 o.X ll.19 20 r. (Dz. U. R. P. N2 6/21 r. p. 32} 
dzieli drogi publiczne na 4 kategorje w zależności od znaczenia 
ich pod względem ekonomiczno-komunikacyjnym, ale nie narzuca 
jednakowej - podług jednego szablonu dla całego Państwa- orga­
nizacji adminiątracjt temi drogami: przeciwnie, daje moboś~ przy 
organizowaniu tej administracji przystosowania jej do warunków 
miejscowych. 

Wymieniona ustawa drogowa przewiduje możność zorganizo­
wania administracji drogowej na następujących zasadach. 
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Na terenie jednego powiatu mogą istnieć dwa zarządy drogo­
we: jeden państwowy, a dragi samorządowy, lub też jeden z nich. 

W pierwszym wypadku administracja drogami może być zor, 
ganizowana w sposób następnJący: 

a) drogami państwowemi administruje zarząd drogowy Pań­
stwowy, drogami wojewódzkt'emi i powiatowemi - zarząd drogowy 
wojewódzki (samorządowy), albo 

b) drogami·państwow,mi administruje zarząd drogowy pań­
stwowy. drogami wojewódzkiemi t" powimou:emi - zarząd drogowy 
powiatowy, albo 

c) drogami państwowemi z' drot;aml wo1ewódzkz'emi administru­
je zarząd drogowy państwowy, drogaml powiatowemi-zarząd dro­
gowy powiatowy. 

Uwaga. Odmiany b i c s~ wtedy możliwe, gdy samorząd wo­
jewódzki, na który ustawa zasadniczo włożyła obowiązek admini­
strowania drogami wojowódzkiemi i powiatowemi, uzna to za pożą­
dane dla sprawy (art. 11 ustawy). 

W drugim wypadku zarządza na terenie powiatu drogami pań­
stwowemi, wojewórlzkiemi i powiatowemi jedyny istniejący zarząd, 
a więc albo zarząd drogowy państwowy, albo zarząd drogowy sa­
morządowy wojewódzki lub też• zarząd drogowy samGrządowy po­
wiatowy, jeżeli samorząd wojewódzki uzna za celowe przekazanle 
mu tych funkcyj. 

Co się tyczy administracji drf gami gminnemf, reguluje ją 
art. 12 ustawy, przyczem działający na terenie odnośnego powiatu 
2-arzi\d drogowy samorzl\dowy, a w braku _jego państwowy, obo­
wiązany jest udzielać potrzebnej pomocy technicznoj gminom. 

Organizacja administracjl. drogowej w myśl zasad ustawy 
z dnia lo.XII.19L0 r. może być przeprowadzona stopniowo w miarę 
rozwoju życia gospodarczego Państwa. Natychmiastowe zorganizo­
wanie administracji drogowej podług zasad zakreślonych w usta­
wie jest niemożebne z powodu nił'lpowołania do życia samorządów 
wojewódzkich: Wyjątek stanowi b, dzielnica Pruska~ w której sa­
morząd ten istnieje i gdzie ustawa już teraz w całej rozciągłości 
mote być zastosowana. 

Uchwalenie Konstytucji, przewidującej samorząd wojewódzki 
{art. 65 Konstytucji) i nadającej mu w myśl zamierzonej dekon­
centracji administracji poważną rolę gospodarczą zapewne przy­
spieszy powstanie samorządu wojewódzkiego na terenie b. Zaboru 
austrjackiego i rosyjskiego, i pozwoli w niedalekiej przyszłości 
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w całej rozciągłości zorganizować administrację r..a zasadach, prze­
widzianych w ustawie. 

Na razie jednak na wymienionym obszarze Rzeczypospolitej_ 
w administracji drogowej mnsi trwać stan przejgciowy, który dał:­
by możność w przyszłości po utworzeniu samorządu wojewódzkie­
go zorganizowania admiuistracji drogowej na zasadach Ustawy dro­
gowej z dnia 10.XII.1921 r. i który nie wymagałby na krótki okres 
czasu zbyt wielkich zmian w obecn•ej administracji drogowej. 

W tym celu stosownie do art. 34 ustawy drogowej z dnia 
10.XII.1920 r. ustala się dla każdej dzielnicy (z wyjątkiem b. dziel­
nicy Pruskiej i Śląska) następujące zasady administracji drogowej 
na okres przejściowy do czasu powołania do życia samorządu wo­
jewódzkiego. 

I. · D l a b.· Z a b or u a us t r j a ck i e g o z wyj ą t kie m 
~ 1 ą ska Cle s z y ń ski ego. (Patrz Dz.U.RP. Nr. 73120 r. p. 497). 

Na zasadzie Ustawy z dnia ao.I.1920 r. o zlikwidowaniu b. Wy­
działu Krs.jowego (Dz. U. R. P. Nr. 11]20 r. p. 61) p_rzeszedł cały per­
sonel techniczny b. Wydziału Krajowego do służby państwowej, 

a Zarząd dróg b. Krajowych do Min. Rob. Publ. Ministerstwo Ro­
bót Publicznych na okres przejściowy wydało rozporządzenie 

Nr. II-2700 z dnia 30.Vl.1921 r. o zorganizowaniu Zarządów dro­
gowych państwowych na obszarach od 1 do 3 powiatów. Zarządy 

te zgodnie z art. 10 i 34 Ustawy w okresie praejściowym zarzą­

dzają: 1) drogami państwowemi, uznanemi za takie przez Sejm usta­
wami z dnia 10.X.ll.1920 r. (Dz. U. R. P. Nr. 6/21 r. p. 32) i z dnia 
28.Vl 1921 r. (Dz. U. R. P. Nr. 63 p. 387), a więc i drogami, które 
przed uch waleniem tych usta w nie były państwowemi, a które 
zostały przez nfe uznane za państwowe; 2) drogami, które za rzą­
dów austrjackich były państwowemi i tak zwanemi strategiczneinf, 
a na, zasadzie nowych ustaw nie zostały przez Sejm uznane za ta­
kie (drogi b. państwowe i strategiczne zdeklasowane); 3) drogami 
b. krajowemi, które należały do tej kategorjl za istnienia Wydzia­
łu Krajowego; 4) również mogą wymienione zarządy drogowe ń.a 

zasadzie art . 11 ustawy drogowej zarządzać drogami powiatowemi 
i gminnemi pierwszej klasy, u ile pewne Rady Powiatowe nie ze­
chcą mieć własnej administracji technicznej i zwrócą stę do wła­
ściwych województw (Okręgowych Dyrekcyj Robót Publicznych), 
aby te poleciły państwowym Zarządom drogowym objęcie admini-

Zbió l' n;it><w i roxporządze11 drogowych. 6. 
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stracji drogami powlatowemi i gminnemi pierwszej klasy na wa­
runkach wymienionych w niniejszym okólniku w rozdziale „B". 

Fundusze na budowę i utrzymanie dróg wymienionych w p. 1, 
2 i 3 asygnuje Min. Rob. Publ. J:11unduszów na budowę i utrzyma­
nie dróg powiatowych i gminnych I kl. dostarczn.jl odnośne samo­
rządy powiatowe. 

Ponieważ zarządzone okólnikiem Nr. XII-170 z dnia 18 mar­
ca 1921 r. (Monitor Nr. 76j21 r.) ustalenie sieci dróg wojewGdzkich 
i powiatowych wywoła zmianę w istniejącym podziale dróg na 
krajowe i powiatowe, przeto zmienl się również zakres działania 
państwowych zarządów drogowych, a mianowicie po ustalenia sieci 
dróg wojewódzkich i powiatowych zarządzać one będą: 

1) drogami państwowemi uznanemi za takie przez Sejm Rze­
czypospolitej; 

2) drogami wojewódzkiemi, uznanemi za takle przez Tsm­
czasowy wydział samorządowy (art. 85 Ustawy drogowej) po za• 
twierdzeniu ich przez M. R. P., o ile drogi te pr.zed wejściem 
w życie ustawy z dnia 10.XU 1920 r. należały do kategorji dróg 
państwowych lub krajowych; ó ile zaś pewne drogi uznane przez 
Tymczasowy Wydział Samorządowy za wojewódzkie, należały przed­
tem do kategorji dróg powiatowych lub gminnych I lub II kl. , 
administrację takiej drogi może objąć, po porozumieniu się z od­
nośnym związkiem samorządowym, działający na !ilaqym terenie 
zarząd dróg państwowych i wojewódzkich i utrzymywać te drogi 
na koszt odnośnego samorzf\da, którs te drogi dotychczas utrzy• 
mywał, jednak przy wydatnej dotacji Skarbu· Państwa (art. 21 Usta-
wy drogowej); . 

3) drogami b. państwowem\ i b. krajowemi, które nie zostały 
zaliczone ani do państwowych ani do wojewódzkich, do czasu 
objęcia ich przez samorząd powiatowy względnie gminny, co po• 
wjnno nastąpić nie później niż w ciągu sześciu miesięcy od daty 
uchwał odnośnych ciał samorządowych o zaliczeniu ich do kate• 
gorji dróg powiatowych lub gminnych; 

4) drogami powiatowemi, uznanemi za takie przez Rady po­
wiatowe i zatwierdzonemi przez województwa (Dyr. Okr. R. P.) na 
wypadek, gdyby Rady powiatowe zwróciły się z prośbą o admini­
strowanie temi drogami do województw (Dsrekcyj Okręgowych 
RJbót Publicznych). 
. Fqndusze ,na budowę i ptrzymanie dróg państwowych oraz 

wojewód*ich, tych ostatnich ~aliczkowo. (Ustawa z dnia 30.1.1920 r. 
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Dz. U. R. P. Nr. 1lj20 r. p. 61 i art. 34 Ustawy drogowej z d. 10/XU 
1920 r.) dawać będzi'e M. R. P., na drogi powiatowe - samorządy 
powiatowe. 

W tych powiatach, w których Rady powiatowe zechcą utrzy­
mać własną administrację drogową, będzie ona zarządzała po usta­
leniu sieci dróg samorządowych w myśl okólnika M. R. P. 
Nr. Xll-170: a) drogami powiatowemi i b) drągami gminnemi, 
o ile administracji niemi Rady powiatowe nie priekażą poszczegól­
nym gminom. 

Drogi powiatowe i gminne utrzymywane będą na koszt od­
nośnych samorządów w myśl art. 11, 12 i 19 ust. drogowej. 

Po powołaniu do życia samorządu wojewódzkiego dalsza ewo­
lucja organizacji administracji drogowej kształtować się będzie 
w sposób następujący: 

Administrację drogami wojewódzkiemi i powiatowemi na za­
sadach art. 11 Ustawy obejmie samorząd wojewódzki. Samorząd 
ten może: 1) albo t>o porozumieniu się z Min. Rob. Pnbl. zarząd 
drogami wojewódzkiemi i powlatowemi oddać ist:piejącej państwo­

wej organizacji drogowej_ ną warunkach w punkc~e II B" niniejsze­
go okólnika wymienionych; 2) albo też zorganizować własny zarząd 
drogowy; w tym wypadku M. R. P.,jeżeli uzna to za celowe, prze­
każe samorządowi wojewódzkiemu (art. 10 usta~y) · takie z~rząd 
drogami państwowemi na warunkach wymienionych w punkcie 
,,C• niniejszego okólnika. . 

Samorządy wojewódzkie za przyzwoleniem. Ministerstwa Ro­
bót Publicznych mogą przekazać drogi wojewódzkie i powiatowe 
samorządom powiatowym, którym również może przekazać M. R. P. 
drogi . państwowe wraz z potrzebnemi funduszami na budowę 

i utrzymanie tych dróg (art. 10 Ustawy drogowej). 
Przy decydowania powyższych spraw Ministerstwo Robót Pu­

bltcznych będzie dążyć, aby administracja dróg znajdowała się 
możliwie w ręku jednego zarządu, aby nie miało :r;niejsca rozszcze­
pienie tej administracji aż na trzy części1 jak to było dotychczas 
w Małopolsce. 

II. D l a b. K r ó 1 e s t w a K o n g r e s o w e g o z p o w ia t a m i 
Biało s to ck im, Bi e 1 ski m i S ok 61 ski m. 

Na mocy Dekretu Naczelnika Państwa z dnia 7 lutego 1919 r. 
(Dz. Pr. Nr. 14/19 r. poz. 149) drogi publiczne podzielone zostały 
na drogi powiatowe, będące w administracji samorządów powiato-
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wych i na drogi gminne, będące w zarządzie samorządów gmin­
nych. 

Dla zHządu drogami powiatowemi i nadzoru nad drogami 
gminnemi do Wydziałów Powiatowych poprzydzielani są w każdym 
powiecie jnżynierowie i technicy państwowi. . 

Ptz5 tern urządzeniu wszystkie ważniejsze drogi były admini­
strowane prz,z jeden organ techniczny. 

W okreFie przejściowym aż do czasu powstania samorządu 
wojewódzkiego na terenie Kongresówki z powiatami Białostockim, 

Bielskim i okólskim pozostanie obecne urządzenie administracji 
drogowej z pewnemi zmianamf, wypływającemi z wejścia w życie 
Ustaw_y drogowej z dnia 10.XIl.1920 r. 

Drogi państwowe, uznane za takie przez Sejm, w okresle pr11ej­
ściowym pozostaną w administracji samorządów powiatowych, a M.P.R. 
na utrzymanie ich wydawać im będzie odpowiednie fundusze w myśl 
okólnika M.R.P. Nr. X I-258 z dnia 25.1.1921 r. 

Do wydziałów powiatowych fart. 34 Ustawy drogowej i Dekret 
z dnia 7 lutego 1919 r., Dz. Pr. Nr. 14/1919 p. 149] w miarę po­
trzeby będzie ,Przydzielony z etatu M.R.P. inżynier drogowy 1 technik 
fub tylko inżynier albo tylko technik w zależności od ilości dróg 
i spraw drogowych w poszczególnych powiatach. 

Stosunek in żyniera powiatowego do wydziału powiatowego 
określa Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 20 maja 1920 r. 
(Dz. U. R. P. Nr. 47/20 r. p. l,,89). 

Inżynier powiatowy prowadzić będzie: 
1) budowę i utrzymanie dróg państwowych, uznanych za takie 

przez Sejm ustawami (D.t. U. R. P. Nr. 6121 p. 32 i Nr. 63121 p. 887); 
na utrzymanie tych dróg w myśl okólnika M.R.P. Nr. Xl-258 
z dnia 25.1.1921 r. samorządy powiatowe otrzymywać będą fundusze, 
z których wydatkowania winny składać sprawozdania odnośnym 
Województwom (Dyrekcjom. Okręgowym); roboty na drogach pań­

stwowych winny - być wykonane ścfśle podług wskazówek i żądań 
M.R.P. względnie jego organów drugiej instancji, a fundusz.a na 
budowę i utrzymanie dróg państwowych w żadnym wypadku nie 
mogą być utywane na inne drogi; rachunki z robót na drogach 
państwowych winny bjć prowadzone oddzielnie. 

2) budowę i utrzyrr anie. dróg, które w my śl . Dekretu z dnia 
7 lutego 1919 r. byty zaliczone do kategorji dróg powiatowych„ 
a które nie zostały uznane za drogi pBństwowe. 
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Na zasadzie art. 34 ustawy z dnia 10.XIl.1920 r. w okresie 
przejściowym na utrzymanie dróg tych Państwo będzie asygnować 
w myśl Dekretu z dnia 7 lutego 1919 r. (Dz. Pr. Nr. 14/ 1919 r. 
p. 119) 30% kosztów utrzymania, a samorządy powiatowe i adja­
.cenci pozostałe 70%. 

Po przeprowadzeniu w myśl okólnika Nr. XII-170 z dnta 18 
marca 1921 r: (Monitor Nr. 76/21 r.) podzlel.11 dróg na kategorje, 
podług art. 1 nowej ustawy drogowej, do obowiązków powiatowego 
inżyniera drogowego względnie technika należeć będzie w okresie 
przejściowym prowadzenie budowy i utrzymania dróg nznanych za 
wojewódzkie i powiatowe, oraz tych, które na zasadzie Dekretu z dnia 
7.U.1919 r. (Dz. Pr. Nr. 14jl919 r. p. 149) byłypowiatoweml,aprzy 
wykonaniu okólnika Nr. XII-170 o ustaleniu sieci dróg samorzą­
-0.owych, nie były zaliczone ani do wojewódzkich ani do powiato-
wych dróg, a przez gminy nie zostały jeszcze objęte. 

Do czasu objęcia dróg wojewódzkich i powiatowych przez 
samorząd wojewódzkj, na utrzymanie b. dróg powiatowych (w myśl 
Dekretu z dnia 7 lutego 1919 r.) nadal 30% kosztów dawać będzie 
Państwo, a resztę 70% samorząd powiatowy i adjacenci. Na drogi 
wojewódzkie lub powiatowe, które nie były zaliczone przed uehwa, 
leniem nowej ustawy z d. 10.XII.1921 r. do dróg powiatowych 
środki na utrzymanie dawać będą odncśne samorządy powiatowe 
przy pomocy rządu w miarę posiadanych na ten cel funduszów 
(art. 19, 21 i 22 ustawy drog.). 

3) Nadzór nad budową i utrzymaniem dróg gminnych i udzie ­
lanie gminom pomocy technicznej. 

O ile samorząd powiatowy w myśl art. 12 nowej ustawy obej­
mie sam gospodarkę na drogach gminnych, w tych wypadkach do 
powiatowego inżyniera drogowego należeć będzie również prowa­
dzenie gospodarki na drogach gminnych. 

Funduszów na utrzymanie tych dróg gminnych wzgl~dnie 
świadczeń drogowych dostarczą odnośne gminy. 

O ile skutkiem nadmiaru pracy państwowy personel techniczny 
powiatowy nie może podołać pracy, wydziały powiatowe mogą po­
woływać dodatkowy personel techniczny i administracyjny na koszt 
samorządu powiatowego. W razie gdyby Województwa (Dyr. Okr. 
Rob. Publ.) uznały, it powiększenie personelu jest zbyteczne, mogą 
zażądać jego redukcji z tytułu nadzoru, przysługUjącego po myśli 
artykułu 9 ustawy z dnia 1 o.XII.1920 r. Wyżej wymieniony perso­
nel pod względem służbowym podlega inżynierowi drogowemu. 
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Na wypadek, .gdyby samorządy powiatowe przedsięwzięły wykona­
nie większych robót na drogach samorządowych i powołały w tym 
celu odrębne kierownictwa robót, kierownictwa te mogą być za 
zgodą D3rekeji uniezaleźnione od inżyniera powiatowego, podlegać 
jednak będą kontroli Województwa (Okr. Dyr. -Rob. Publ.) pod 
względem administracyjnym i technicznym. 

O ile pewne · Sejmiki powiatowe zechcą mieć własny zarząd 
drogowy na swoim etacie. Ministerstwo Rob. Publ. z tytołu art. 9 
ustawy drogowej z dnia lo.XII.l9i0 r. aż do czasu utworzenia 
samorządu wojewódzkiego będzie na to zezwalać pod warunkiem, 
aby powołany przez samorząd powiatowy personel techniczny po• 
siadał kwalifikacje, które będą określone w rozporządzeniu wyko­
nawczem M.R.P. do art. 17 ostawy dr{lgowej. Do czasu ogłoszenia 
tego rozporządzenia winny Sejmiki powiatowe przed powołaniem 
kierowników zarządów drogowych zapytywać (przez Dyrekcje) Min. 
Rob. Publ., czy kwalifikacje kandydatów są wystarczające. 

O ile samorząd powiatowy zorganizoje własny zarząd drogowy, 
drogi państwowe znajdujące się na. terenie tego powiatu mogą być 
również powierzone przez M. R. P. temu samorządowi powiatowemu. 
Tylko w wyjątkowych wypadkach w takich powiatach dla zarządu 
drogami państwowemi M. R. P. pozostawiać będzie czasowo odrębny 
zarząd państwowy. , 

.Wreszcie Ministerstwo Robót Publicznych zaznacza, że po 
wpro"ftadzeniu samorządu wojewódzkiego w myśl art. 10 i 11 
ustawy dążyć będzie wszędzie, gdzie tego wymagają i na to 
pozwalają mtejscowe warunki, do ześrodkowania w rękach samo­
rządu wojewódzkiego gospodarki na drogach tak państwowych jak 
wojewódzkich i powiatowych. Z tego względu Ministerstwo Robót 
Publicznych uważa za możliwe, aby joż teraz w drodze inicjatywy 
samorządów powiatowych. w poszczególnych województwach na 
zasadzie art. 4 Dekretu o tymczasowej ordynacji powiatowej dla 
obszarów b. zaboru rosyjskiego (Di. Pr. Nr. 13 poz. 141) powstały 

wojewódzkie związki drogowe mające na celu objęcie czynności 
przewidzianych art. 10 i 11 ustawy t. j. budow~ i utrzymanie dróg 
wojewódzkich I powiatowych oraz budowę i utrzymanie dróg pań­
stwowych, które byłyby przekazane tym związkom na zasadzie 
art. 10 ostaw~. 

Utworzenie drogowych związków wojewódzkich miałoby na­
stępujące dodatnie strony: 1) ześrodkowanie zarządu wszystkiemi 
drogami w jednym ręku i znaczna redukcja personelu technicznego, 
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2) skutkiem redukcji personelu możność podwyższenia jakości 
personelu, 3) lepsze wyzyskanie maszyn drogowych i możncść · 
nabywania ich (poszczególne powiaty nie są w stanie zaopatrywać 
się w te maszyny skutkiem ich drożyzny), 4) gwarancja szerszej', 
mniej zaściankowej gospodarki, ó) µ10żność stworzenia większej 
i silniejszej gospodarki, lepszej od powiatowej. 

Z powyższych względów byłoby pożądane utworzenie związków 
drogowych wojewódzkich, które niejako wyprzedziłyby powstanie 
samorządu wojewodzkiego, a po powołaniu do życia tego ostatniego, 
przekazywały mu swoje czynności. 

· Związki takie moglyby się tworzyć na zasadach następujących: 
1) ·Cet związków: a) budowa i utrzymanie dróg wojewódzkith 

i powiatowych, ·b) budowa i utrzymanie dróg państwowych, prze­
kazanych związkom wraz z odpowiednieml funduszami, przewi­
dzianeml w budżecie M. R. P., c) nadzór 1 pomoc techniczna 
gminom dla budowy i utrzymania dróg gminnych. 

2) Zarząd awfązku. Zarząd sprawamt związku spoczywa 
w rękach bądź specjalnie wybranego zarządu, mają'cego siedzibę 
w mieście wojewódzklem, a oddziały (filje) po powiatach. Aparatem 
techniczno-wykonawczym takiego związku może być obecnie istnie• 
jący aparat państwowy (oddziały drogowe Dyrekcyj i · Inżynierowie 
po powiatach) albo te ż związki mogą powołać własny aparat 
techniczny; w ostatnim wypadku aparat psńsLwowy będzie skaso• 
wany. 

3} Fmtdusze zwz'qzku: 
a) na budow~ i utrzymanie dróg państu:owych - fandusze 

przekazane przez M. R. P. z jego bndżeta. 
a} na budow~ i ulrzyman,:e dróg zuojewódzkich: aa) fundusze, 

których wysokość i potrzebę określi Zarząd związku, a samorządy 
powiatowe będą obowiązane dodarczyć podług rozkładu na po­
szczególne powiaty, ułożonego przez zarząd związku; bb) dotacje 
państwowe; ce) opłaty specjalne w myśl art. 23 i 24: ustawy 
drogowej, reszcie dd) składki dobrowolne; 

c) na budow~ i idrzymanz'e dróg powiatowych: aa) fundusze, 
których wysokość i potrzebQ określą odnośne Sejmiki powiatowe 
w swoich budżetach i przekażą związkom wojewódzkim; bb) dotacje 
państwowe; ce) opłaty specjalne w myśl art. 23 i 24: ustawy dro­
gowej, wreszch~ dd) składki dobrowolne. 

4) Teren dzt'alanz'a drogowego związku wojewódzkiego obej­
mować winien o ile możności wszystkie powiaty województwa 
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5) Utworzeni'e zwlqzku nastąpić może na mocy uchwal, po­
wziętych przez poszczególne sejmiki powiatowe i po zatwierdzeniu 
Statutu związku przez Ministerstwo Spraw Wewnętrznych i Mini­
sterstwo Robót Pubiicznych. 

III. D 1 a W oj ew -6 dz t w '.N o w ogród z kiego, Po 1 eski ego 
i W o l y ń ski e g o o r a z d 1 a p o wt a t ó w Gr od z i eń­
s kiego, W o ł ko wy ski ego 1 B i a ł o wie ski e g o W oj e• 

w ó d z t w a B i a ł o s t o ck 1 e g o. 

Udtawa drogowa z dnia to.XII.1920 r. na zasadzie rozp. Rady 
Ministrów z dnia 5 kwietnia 1921 r. (Dz. Ust. Nr. 36/21 r. poz. 213) 
została rozszerzona na Kresy Wschodnie. Administracja dr<1gowa 
zorganizowana została tak jak w b. Kongresówce, z tą różnicą, że 
inżynierowie drogowi w powiatach przydzieleni zostali nie do 
wydziałów powiatowych, a do starostw, a stosunek ich służbowy 
uregulowany został okólnikiem Ministra Robót PubJ. z dnia 26 lutego 
1921 r. Nr. 699.1. 

Iniynlerowie drogowi prowadzą gospodarkę na drogach pań• 
stwowych uznanych za takie ustawą z dnia 23 czerwca 1921 r. 
(Dz. U. R. P. Nr. 63131 r. p. 387) oraz na innych drogach publicznych. 

Po ustaleniu sieci dróg wojewódzkich i powiatowsch w myśl 
okólnika M. R. P. Nr. Xll-170 z dnia 18 marca 1921 r. obowiązani 
będą zajmować się administracją dróg wojewódzkich i powiatowych 
i prowadzić roboty z ramienia M. R. P, lub miejscowych samo­
rządów powiatowych, jeśliby te pow.stały, a mieć nadzór i udzielać 
pomocy technicznej dla dróg gminnych. 

Na budowę i utrzymanie dróg samorządowych: wojewódzkich, 
powiatowych i gminnych winny być dawane w czasie przejścio­
wym aż do czasu zorganizowania samorządu powiatowego i woje­
wódzkiego świadczenia w pieniądzach i w naturze przez miejscową 
ludność według praw i przepisów rosyjskich, a mianowicie ustawy 
o ziemskich powinnościach (art. 62, 82. 32, 3, 261, 262, 263, 285, 
287, 289, 295} oraz ustawy 'o drogach komunikacyjnych (Ustaw 
putiej soobszcienij, art, 10, 11, 13, 523-532, 719, 752, 762-766, 
802 806), przytem funkcje gubernialnego „razporiaditielnawo Roml­
tieta" pełni komitet drogowy wojewódzki, składający sit; z prze• 
wodnicząoego wojewody, członków - Dyrektora Robót Publicznych 
Jub jego zastępcy, oraz na zaproszenie wojewody, przedstawicieli 
rolnictwa, przemysłu i handlu. 
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Powiatowe komisje drogowe składają się z przewodnlc'Zącego 
starosty, inżyniera powiatowego, burmistrzów miast oraz przedsta­
wicieli rolnictwa, przemysla i handlu-z wyboru wojewody. 

Na roboty na drogach gruntowych wraz z mostami, nie wy. 
magających większych wiadomości i umiejętności technicznych, win­
na byt wyznaczona powinność naturalna, na pozostałe roboty wię­
cej skomplikowane przez Komitety wojewódzkie 1 Komisje powia­
towe drogowe winny być uchwalone, a prz.ez odnośne władze za­
twierdzone powinności pieniężne. 

W tych ostatnich wypadkach w miarę posbdanych do dy­
spozycji funduszów ~I. R. P. będzie przychodziło z pomocą (art. 19, 
21 i 22 ustawy drog.). 

Dopiero przy dalszym roz\ 1-0ju życia samorządowego na Kre­
sach Wschodnich po powstaniu samorzą t wojewódzkiego, admini­
stracja drogowa będzie mogła stopniowo przejść do typu przewi­
dzianego w art. IO i 11 Ustawy drogowej z dnia 10 X.II.1920 r. 

B. W ar u n ki, n a j a ki c h z wiązki sam or z ą d o w e 
mogą korzystać z usług państwowej służby 

drogowej. 

W wypadkach, kiedy zwil\Zki samorządowe, które nie zorga­
nizują własneJ służby drogowej na drogach samorządowych, zwrócą · 
się do właściwych województw (Dyrekcyj Okręgowych Robót Pu­
blicznych) z żądaniem objęcia administracji tych dróg przez pań• 

stwową służbę drogową, - Województwa (Dyrekcje Okręgowe) 
winny żądania te uwzględniać, powiększając w miarę potrzeby za 
zgodą Min. Rob. Publ. skład personelu drogowego. 

Województwa (Dyrekcje Okręgowe R. P.) określą, a M. R. P. 
zatwierdzi warunki', na jakich państwowa służba drogowa zarządzać 
będzie drogami samorządowemi; waranki te wJnny określać ściśle: 

a) roboty, które ma przeprowadzać państwowa §luiba drogowa 
względnie drogi, które ma utrzymywać. 

b) ogólny program pokrycia kosztu robót. 
c) termin wykonania robót, wzglt;dnie okres, nie krótszy jednak 

niż ó lat, na jaki utrzymanie dróg będzie powierzone państwowej 

służbie drogowej. 
d) skład miejscowej służby drogowej (dróżników i dozorców), 

jaka na koszt odnośnego samorządu ma być powołana do wyko­
nania robót. pod kierunkiem państwowej służby drogowej. 
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Z funduszów, otrzymywanych na wykonanie robót na drogach · 
samorządowych, państwowa służba drogowa składa sprawozdania 
przed odnośnemi samorządami, które będą kontrolować wydawanie 
funduszów drogowych przez specjalnie do tego upoważnione ko• 
misje drogowe. 

W razie stwierdzenia przez te komisje nieodpowiedniej go­
spodarki, winny Województwa (Okręgowe Dyrekcje R. P.) zarza,­
dzić usunięcie braków. 

Państwowa służba drcgowa za prowadzenie robót przy budo­
wie i utrzymaniu dróg samorządowych oprócz djet i zwrotu ko„ 
sztów podróży, otrzymywać będzie dodatek budowlany. 

Niezależnie od po kry cf a kosztów budowy i utrzymania dróg 
samorządowych koszty administracji tych dróg przy pomocy pań­
stwowej służby drogowej pokrywane będą w sposób następujący: 

Umowa w każdym poszczególnym wypadku określi procent 
od kosztu robót prowadzonych przez państwowy personel technicz­
ny na drogach samorządowych. Procent ten właściwe samorządy 
wpłacać będą do Województwa (Okręgowej Dyrekcyj Robót Pu­
blicznych), które po opłaceniu kosztów utrzymania dodatkowego 
personelu, powiększonego skutkiem obj-zcia przez państwową służ­
bę drogową dróg samorządowych oraz po opłaceniu djet i kosztów 
podróży personelu, drogowego w sprawach dróg samorządowych, 
reszty uzjje na dodatki budowlane dla państwowego personelu 
technicznego podług klucza ustalonego przez Min. Robót Publicz­
nych. 

Miejscowa służba drogowa na drogach samorządowych, dróż­
nicy, dozorcy i t. d.) przyjmowana i zwalniana jest przez odnośne 
związki samorządowe jedynie na podstawie wniosków państwo­
wych samorządów drogowych. 

Przy obejmowaniu przez państwową służbę drogową dróg sa­
morządowych, przechodzą pod zarz~d służby państwowej przyna­
leżności tych dróg, jak grunty, badynki, składy, warsztaty oraz 
inwentarz żywy i martwy. Przy obejmowaniu winien być sporzą­
dzony protokół zdawczo-odbiorczy z opisem stanu przejmowanych 
dróg, ich przynależności i inwentarza. 

Powyższe warunki nie tyczą się w okresie przejściowym służ­
by państwowej prowadzącej gospodarkę na drogach samorządowych 
na terenie b. Kongresówki i powiatów Biało~ tockiego, Bielskiego 
i Sokólskiego, na zasadzie Dekreta z dnia 7 lutego 1919 r. (Dz. 
Ust. Nr. 14119 r. p. l49), służba ta jednak ma prawo do otrzymy-
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mywania od samorządów powiatowych dodatków budowlanych 
określonych rozporządzeniem Rady Min. z dnia 5 sierpnia 1S21 r. 
(Dz. U. R. P. Nr. 71/21 r. p. 478). 

C. Z a s a d y, n a j a k i c h dr o g i p a ń s t w o w e m o g ą 
b y ć p r z e k a z y w a n e s a m o r z ą d o m. 

Drogi państwowe po uprzednlem porozumieniu się mogą być 
przekazywane przez M. R. P. związkom samorządowym do budo­
wy lub do utrzymania; w tym ost11tnim wypadku na okres czasu 
nie krótszy niż na lat pięć. 

W celu stworzenia wJększej 1 mocniejszej gospodarki drogo­
·wej samorządowej, drogi państwowe zasadnicze bt2dą przekazywane 
Samorządom Wojewódzkim, a w braku ich specjalnym celowym 
związkom samorządów powiatowych, powstałym, o ile to możliwe 
dla całego terenu danego województwa, w wypadku jeżeli te sa­
morządy lub związki specjalne są już zorganizowane należycie 
i rozporządzają takim aparatem, który zdolny będzie podjąć slę 
tego zadania. 

Mogą jednak być drogi państwowe lub ich odcinki przeka­
zywane również poszczególnym samorządom powiatowym, o ile 
M. R. P. uzna, że zarząd drogowy samorządu powiatowego jest 
w możności podo łać temu zadaniu. 

W razie przejęcia przez związki samorządowe pe"W nych dróg 
państwowych sprawa stosunku s!uibowego miejscowej służby dro• 
gowej winna być uregulowana pried oddaniem tych dróg. 

Przy obejmowaniu przez związki samorządowe dróg państwo­
wych przechodzą pod zarząd tych ostatnich przynależności danych 
dróg, jak grunty, budynki, składy, warsztaty oraz Inwentarz żywy 
I martwy. 

Z udziałem p~zedstawicieli Województwa (Okr. Dyr. Rob. 
PubJ.) i interesowanych związków samorządowych winien być 

sporządzony protokół zdawczo-odbiorczy z opisem stanu przejmo, 
wanych dróg i ich przynależności oraz inwentarza. 

Związki samorządowe budujące lub utrzymujące drogi pań­

stwowe winny stosować się do wszelkich żądań M. R. P. i budować 
i utrzymywać te drogi wed.ług przepisów obowiązujących dla dróg 
państwowych. 

Na pokrycie kosztów budowy i utrzymania dróg państwowych 
oraz na pokrycie kosztów administacji tych dróg otrzymują związki 
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samorządowe ud województw (D,vrekcji Okręgowej Robót Publi­
cznych) potrzebne fundusze. Wysokość ich określają rzeczywiste 
wydatki na podstawie kosztorysów sporządzanych przez samorządy 
i zatwierdzanych przez województwa (Dyrekcje Robót Publicznych). 

Przed zatwierdzeniem kosztorysów przez Województwa (Dy­
rekcj~ Rob. Publ.) mogą być asygnowane interesowanym zwiąikom 
samorzl\dowym zaliczki. 

Jeżeli związki l:!amorządowe z przyjętych ,obowiązków wywią­
zują si~ nienależycie, może Ministerstwo Robót Publicznych przed 
upływem terminu, na jaki przekazane są drogi do utrzymania, lab 
przed ukończeniem budowy drogi zarządzić odebranie dróg pań­

stwowych wraz z całym inwentarzem od samot1..ądu. 
Minister: G. Nam/owies . 

22. Okólnik Ministra Robót Publicznych z dnia 22 grudnia 
1921 r. N'11 Xl-2995 w sprawie opłat mytniczycb na drogach. 

Do wszystkich Województw. 
Według brzmienia art. 2± ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. 

o budowie i utrzymaniu dróg publicznych w Rzeczypospolitej Polskiej 
(Dz. Ust. R P. Nr. 6/ '!.1 r. p. 32) myta na drogach publlcznych zostały 
zniesione bez odszkodowania i opłaty mytnicze mogą być pobierane 
na drogach publicznych tylko -wyjątkowo na mocy zezwolenia 
Ministra Robót Publicznych odnośnie do dróg państwowych, wzglę­
dnie na mocy uchwał właściwych związków samorządowych, za­
twierdzonych przez Ministra Robót Publicznych odnośnie do dróg 
wojewódzkich, powiatowych i gminnych. 

Równocześ!li.e zauważa się, iź według postanowień powołanej 
ustawy zniesienie myt nie obejmuje opłat t. zw. ,,kopytkowych", oraz 
opłat pnewozowych na rzekach. 

Ministerstwo Robót Publicznych wzywa przeto p. Wojewodę, 
-aby dopilnował, by wszystkie myta, co do których nie udzielono 
wyjątkowych zezwoleń, bezzwłocznie, a w każdym razie do końca 
1921 r. zostały zniesione. 

Zauwafa się, iż Ministerstwo Robót Publicznych udzielać 
będzie powyższych zezwoleń tylko w wyjątkowych wypadkach, 
gdyż tak ustawa drogowa jak zresztą inne nowsze ustawodawstwa 
znoszą myta i postanawiają, że fundusze na budowę i utrzymanie 
dróg mają być zbierane w formie podatka, lub innych opłat spe• 
cjalnych, a nie w formie myt, które utrudniają ruch na drogach 
.i powodują zwłaszcza przy ruchu motorów nieszczęśliwe wypadki, 
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a jako t,kie są nieocipowiednim sposobem do przysparzania środ­

ków na utrzymanie dróg. 
W celu ujednostajnienia postępowania przy udzielaniu tych 

wyj11tkowych zezwoleń na ustanawianie myt na drogach publi­
cznyr h zarządzam co nast~puje. 

Co do dróg państwowych należy przedkładać odnośne wnioski 
tylko w razach wyjątkowych, w szczególności o ile utrzymanie 
pewnych mostów wymaga zwiększonych nakładów pieniężnych ze 
strony Skarbu Państwa, spowodowanych nadmiernemi wymaganiami 
ruchu lokalnego. 

Stawianie wniosków do Ministerstwa co do proponowanych 
opłat mostowych przysługuje Województwu, które winno odnośne 

sprawozdania Okr. Dyr. Rob. Publ. przedkładać Ministerstwu Robót 
Publicznych, motywując wyjątkowość potrzeby, wykazując normalne 
koszty utrzymania, j akotez koszty utnymania zwiększone wskutek 
nadmiernego rucbu lokalnego, następnie podać frekwencję kołową 
i pieszą na dobę, wysokość pobierać się mających opłat, sposób 
ich ściągania, wysokość spodziewanych dochodów, wysokość wy­
datków administracyjnych spowodowanych usbanowieniem mytB, 
w końcu sposób utycia dochodów mytniczych i czas, na przeciąg 
którego po bór opłaty ma być dozwolony. 

Na drogach samorządowych, jak na wstępie zaznaczono, myta 
ustanowione być mogą tylko na zasadzie zatwierdzonych przez 
Min. Rob. Publ. uchwał odnośnych samorządów, również tylko 
w razach wyjątkowych i na przeciąg czasu nie przekratczający lat 10. 

Województwo zawiadomi przeto wszystkie · samorządy, ze 
odnośne umotywowane i prawomocne uchwa'ły· winny być przed­
kładane do Województwa, które rozpatJiywszy spraw-,, albo odmówi 
przedłożenia jej Min. Rob. Publ. czy to ze względów merytory­
cznych czy formalnych, albo uznawszy sprawę za dojrzałą, przad­
łoży ją Ministerstwu z własnym wnioskiem, umotywowanym w spo­
sób przepisany wyżej co do dróg państwowych. 

Dochody z opłat mytniczych mają być użyte na utrzymanie 
tej drogi, na której znajduje się dane myto. 

W .celu założenia i utrzymania ewidencji tych wyjątkowych 
myt założy i prowadzić będzie województwo szczegółowy wykaz 
myt ustanowionych w Okręgu Województwa, na powyższych za­
sadach i ściśle przestrzegać będzie terminów ich trwania. 

Najdalej do 30 stycznia 1922 r. przedłoży Województwo 
Ministerstwu Robót Publicznych odpisy odnośnych uchwał związ -
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ków samorządowych co do dróg samorządowych wraz z odpfaami 
zatwierdze:ń tych uchwał przez l\Ilnisterstwo Rob. Publ„ dołączając 
równocześnie odpisy zezwoleń co do myt na drogach państwowych, 
o ile na takie udzielane byJy zezwolenia Ministerstwa Robót 
Publicznych w okręgu tamtejszego Województwa. 

· Dla ujednostajnienia postępowania przy uwalnianiu pewnych 
.pojazdów od opłat mytn\czych zauważa si~ w końcu, iż Minister­
stwo Robó.t Pllblicznych, udzielając wyjątkowych zezwoleń na 
utrzymanie myt, czynić będzie zastrzeżenia, ze od opłat mytniczych 
mają być zwalniane następujące kategorje pojazdów i zwierząt, a to: 

1) wszelkiego rodzaju pojazdy i zwierzęta, stanowiące włas­

ność władz państwowych tak cywilnych, jak i wojskcwych, podwody 
wojskowe, jakoteż ·pojazdy i zwierzę tł, stanowiące " lasność władz 
samorządowych; 

2) wszelkiego rodzaju zaprzęgi, stanowiące własność mie­
szkańców gminy na terytorjum której myto będzie ustanowione, 
o ile myto to znajdzie się na drodze między zabudowaniami gospo­
darczemi mieszkańców tej gmi:a.y a ich polami, pastwiskami 1 lasami; 

3) pojazdy, wiozące funkcjonarjuszy publicznych w wykony­
waniu ich obowiązków publicznych za okazaniem stosownych 
zaświadczeń. 

Minister: G. Narutowicz . 

23. Okólnik Ministra Robót Publicznych z dnia 1 maja 1922 r. 
Nr. Xll-637~ wydany w porozumieniu z Ministerstwem Spraw 
Wewnętrznych o ~rodkacb na budowę i utrzymanie dróg sa­
morządowych (t. j. wojewódzkich, powiatowych i gminnych). 

Do p: wojewody warsHwskiego, łódzkiego, kieleckiego, label• 
skiego, białostockiego, nowogródzkiego, poleskiego, wołyńskiego, 
do p. delegata rządu w Wilnie. 

Ustęp 2-gi i 3-ci Art. 19 Ustawy drogowej z dnia 10 grudnia 
1920 r. brzmi: 

,,Budowa i utrzymanie dróg wojewódzkich i powiatowych do­
konywa siła z funduszów wojewódzkiego, względnie powiatowego 
,związ~u samorządowego. Fundusze te tworzą się ze źródeł ogólno­
samorządowych, bądź te:t z opłat specjalnych na ten cel przezna­
•czonycb, a uchwalonych przez wojewódzkie, względnie powiatowe 
związki samorządowe, 

· Budowa i utrzymanie dróg gminnych· dokonywa się na koszt 
.gminy na podstawie uchwały l'ady gminnej fob miejskiej". 



Pozatem art. 21 i 22 przewiduje, że na budowę i utrzymanie 
dróg samorządowych mogą być udzielane zapomogi i pożyczki ze 
Skarbu Państwa w miarę asygnowanych na ten cel fanduszów, 
dalej art. 23 przewiduje możność pociągania do specjalnych opłat 
tych, _którzy z budowy lub utrzymania drogi otrzymują specjalne 
korzyści (np. tak zwani "adjacenci ") oraz tych, którzy nadmiernie 
niszczą drogi (np. pewne zakłady pr_zemysłowe i handlowe, fabryki, 
kopalnie i t. p.) wreszcie w wyjątkowych razach Minister Robót 
Publicznych może zezwalać na opłaty mytnicze. 

Oprócz wyżej ~ymienionych środków na budowę i utrzyma­
nie dróg samorządowych, specjalnie do dróg należących do kate­
gorji dróg gminnych mogą być na zasadzie art. 29-33 Ustawy 
drogowej z dnia 10.Xll.1920 r. wykorzystane świadczenia drogowe 
w naturze, gdyż rady gminne, względnie rady miejskie mogą 
uchwalać oprócz opłat w gotówce obowiązkowe dla mieszkańców 
gmin świadczenia drogowe w robociźnie pieszej i środkach przewo­
zowych; wielkość tych świadczeti, t. j. ilość rcb-ocizny, określają, 

w zależności od potrzeby, uchwały Rad gminnych względnie 
miejskich. 

Należy jednakże mieć na uwadze, iż stosownie do postano­
wienia art. 31 świadczenia drogowe w naturze mogą być zastąpione 
opłatą pieniężną. 

W chwili obecnej kiedy podstawy finansowe życia samorzą­

dowego nie są unormowane, na podkreślenie zasługuje możność 
łatwego wyjścia z trudności finansowych przy prowadzeniu gospo­
darki drogowej przez zastosowanie na terenie b. zaboru rosyjskiego 
drogouiych opłat speCJalnych. 

Na powyższe należy zwrócić uwagę PP. Starostów, jako prze­
wodniczących Sejmików, i przewodniczących. rad gminnych miast 
wydzielonych, udzielając im wzoru statutu o specjalnych opłatach 
-drogowych, dołączonego do niniejszego okólnika. 

Za Ministra: Rybc8yński, PodsekreLarz Stanu. 

Załącznik do Okólnika Nr. XI!- 536. 

WZÓR STATOTO O SPECJALNYCH OPŁA'rACH DROGOWYCH. 

Art. 1) Zgodnie z ar.t. 19 ustawy o .budowie i utrzymaniu 
-dróg publicznych z dnia 10 grudnia 1920 r. (Dz. U. R. P. Nr:6/21 r. 
p. 32) na posiedzeniu w dniu . . • 192 . . rokn Sejmik powiatu 
-· . . • . . ·. (względnie Rada gminna w . • . . . . lub 
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Rada, miejska . • . • . ) uchwalił_ statut o opłatach· specjalnych 
na budowę i konserwację dróg wojewódzkich i powJatowych 
(względnie gminnych) na zasadach następujących. 

Art. 2) -Na pokrycie ...• % 1) kosztów budowy i utrzymania 
dróg • . . . . . . pobierana b~dzie a) od morgi naturalnej 2), 
b) od budynków, przyczem za. równoważnik 1 morgi naturalnej 
przyjm u je się sumę . . . . . . marek państwowego sza ca n ku 
asekuracyjnego w . . . r. 

Uwaga I. Budo w le ściśle związaue z prowadzeniem gosp o, 
darstwa rolnego i słnżące jego potrzebom (stodoły, stajnie, bory, 
chlewy i t. d.) 'jak również domy mieszkalne niedochodowe t. j. 
zajmO"wane tylko przez właściciela,· jego rodzinę i słutbę są wulne 
od opłaty. 

Uwaga II. W razie braku szacurku astkuracyjnego budyn­
ków specjalna Komisja szacunkowa oszacuje budynek i ustali rów­
noważnik w stosunku do jednego morga naturalnego. W skład 
Komisji wchodzą: powiatowi radcy ubezpieczeń, powiatQwy Inspek­
tor ubezpieczeń i członek Wydiiału Powiatowego, jako przewodni­
czący Komisji. 

Uwaga ll/3). Opłaty od morgi naturalnej i od budynków po• 
biera się o •.. % większe w strefie priydrożnej. Szerokość strefy 
przydrożnej Uczy się po . . . . . km. od osi drogi z każdej strony. 

Art. 3) Wydział Powiatowy (wzgl(dnłe ·zarząd gminy lub mia­
sta) obowiązany jest corocznie wyjednać u władzy nadzorczej za• 
twierdzenie uchwalonej przez Sejmik stosownie do potrzeb wyso­
kości normy opłaty od morgi naturalnej, jak również zmiany wy­
sokości równoważnika. 

Art. 4) Rozkładu opłaty drogowej dokonuje Wydział powia­
towy (względnie zara:ąd gminy lub miasta) i ściąga ją w drodze 
administracyjnej. 

') 11..platy mogą polnywe,ć nawet. 1000/o koszl<,w. o ile nie są przez zwią­
zek salllorządowy na te same drogi pobierane inne opłaty z I und uszów samo­
rząą·owycJ1 (np. oplaty

1
od adjac<·11tów na zasadzie statutu zatwlerdzonego przez 

M. R. P.): albo o ile koszty lmdowy wrględuic utrzymania nie są częsciowo 
pokryte z ogólnych ltmduszów samorządowych lub lr• ż z zapomóg. W lycl1 
ostalnicb wypadkach wysokosć opłat winna liyć w ten ,:po~nb uslalona. aby 
ogólna suma kosztów budowy wzglę1ln!c ufrzymania dr,',g znalazła ciilkowite 
pokrycie. . 

· 'z) Mogą b) {; ' róine tiorm;i 11pło.ty od moro-i ziom i urnoj. ląki, lasu 1 t. p. 
3) Uwaga ta 'umieszcza się w razie. jeżeli nii ten•nie "iln,,śneg(• związku 

amorządo,,,ogo Rie ·są :inż ustant1wlunc opiaty od adjacentów. 
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§ 5) Wezwania płatnicze, wymierzające wysokość opłaty 

doręcza się za potwierdzeniem odbioru. Uiszczenie opłaty winno 
nastąpić w- przeciągu 30 dni od dnia doręczenia wezwania; po tym 
terminie ściąga się oplata w drodie egzekucji administracyjnej z do­
liczeniem 3% miesięcznie tytułem kary za zwłokę. 

~ 6) W tym samym terminie przysługuje prawo założenia. 

protestu przeciw oznaczonym opłatom. Protest winien być wnie• 
siony na piśmie do wydziału powiatowego (względnie zarżfldu 
gminy lub miasta). 

Założenie protestu nie zwalnia od uiszczenia opłaty w ustało-
-nym terminie; o proteśció rozst-rzyga w I instancji wydział po­
wiatowy, w II-giej urząd wojewódzki, w III-ciej Ministerstwo 
Spraw -Wewnętrznych. 

§ 7) Koszby, które powstaną wskutek sprawdzenia prote­
stów na miejscu, ponosi kontrybaent, o ile protest nie zostanie 
uw2ględniony. 

§ B) Wykroczenia przeciwko niniejszemu statutowi podle­
gają karze przewidzianej przez kodeks karny. 

§ 9) Przepisy wykonawcze do niniejszego statutu wyda 
wydział powiatowy. 

s 10) Statut ·o opłatach drogowych specjalnych wchodzi 
w życie z chwilą zatwierdzenia go przez władze nadzorcze. 

H. Okólnik M.R.P. z dnia 2ó lipca 192t r. Nr. XI-1215 w spra• 
wie sprzedaty bezutytecznego inwentarza i starych materja-

łów dróg państwowych. 

DO WOJE W()OZTW (OKRĘGOWYCH DYREKCYJ ROBÓT 
PUBLICZNYCH) 

w W ars z a w i e, Lu b 1 i n i e, Kie 1 c a c h, Ł o d z i, L w o w i e, 
Kr a ko w i e, B i a ł y m st ok u, N o w ogr ó d ku, B r z eś ci u, 
Łucku, O.D.R.P. tarnopolskiej we Lwowie, O.D.R.P. 
s t a n i s ł a w o w s k i e j w e L w o w i e, d o p a n a d e 1 e g a t a 
r z I\ d u w W i l n i e, d o w o j e w ó d z t w a p o m o r s ki e g o 

w T o r u n i u, d o w o ,i e w ó d z t w a p o z n a ń s k 1 e g o 
w Po z n a n i u. 

Stare materjaly budowlane oraz zniszczone narzędzia, stano­
wiące własność państwową, którycll bezużyteczność dla celów dro­
gowych została stwierdzona przez inżyniera drogowego i potwier-

Zbiór ustu.\V i l'ozporządzei\ dregowych . 7. 
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dzona przez Okręgową DJrekcję R. P., mag\ być sprzedane w drodze 
publicznej licytacji. 

W tym celu winien inżynier powiatowy spisać akt o bezuży­
teczności danego inwentarza drogowego, zawierający wyszczególnie• 
nie, ilość, dotychczasowe przeznaczenie, czas nabycia i cenę, za którą 
przedmiot został nabyty, numer księgi inwentarzowej oraz numer 
pozycji, pod którą przedmiot był dotąd zapisany, miejsce, gdzie się 
on znajduje i wreszcie cenę szacunkową, od której winna rozpocząć 
się lic;vtacja. 

Akt taki z odpisem intynier drogowy przesyła Ouęgowej 
Dyrekcji H. P., która. przez swego delegata przy najbliższej spo-
13obności sprawdza na miejscu .zawarte w n1m dane i wydaje ze• 
z.wolenie na sprzedaż, względnie odmawia go lub wydaje inną de­
cyzję, czyniąc o tem stosowny napis na akcie. Odpis aktu pozo­
staje w aktach Dyrekcji. 

O ile zniszczone narzędzia lub nieuiyteczne materjaly przezna­
czone dla sprzedaży pr:z.edstawiają według oszacowania wartość 
przekraczającą kwotę. określoną jako granicę kompetencji DJrekcji, 
a więc obecme 5.000 ooo mk. (p. roip. M.R P. z dn. 28~Il.1922 r., 
Nr. IV -467), lub jeżeli przedmiot sprzedaży stanowią materjały 
al~o nariędzia, które mog!\ być użyte do innych celów publicznych, 
natenczas winna .Dyrekcja przesłać sprawę do decyzji Ministerstwa. 

N:1, podstawie npoważnienia Dsrekcji ogłasza inżynier drogowy 
obwieszczenie o. mającej nastąpić licytacji przez wywieszenie 
Qbwl_!3szczenia na widok publiczny w lokalu starostwa i odnośnego 
urzędu gminnego na 14: dni przed terminern licytacji. 

W obwieszczeniach winny być wyszczególnione przedmioty 
podlegające sprzedaży, ich ilość, cena szacunkowa, od której roz­
pocznie się licytacja; winno być też wskazane, gdzie i kiedy przed­
mioty te mog~ być obejrzane, wres:z.cie podana data, godzina 
i miejsce licytacji. · 

Ltcy~anci przed przystąpieniem do przetargµ składają na 
miejscu licytacji do rąk przeprowadzającego w gotówce wadjum 
w wysokości 10% sumy szacunkowej. 

Licytację przeprowadza w sposób ustny inżynier drogowy lub 
jego zastępca wobec delegata gminy i 2-ch świadków nie należ!\• 
cych do służby drogowej. 

O ile suma szacunkowa przedmiotów podlegających licytacji 
nle przekracza 100.000 mk., Okręgowa Dyrekcja R. P. może na od• 
nośnym akcie zarządzić, by ltcy~ację przeprowadził ! obecności 
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2-eh świadków wójt tej gminy, n-a terenie której znajduj\ siQ 
przedmioty. · 

Poruczanie pl'Zeprowadzenla licytacji niższym funkcj0Barjus11om 
drogowym jest wzbronione. 

Zabrania się stawanie do licytacji w charakterze kupujących 
fankcjonarjaszom drogowym bez względu na zajmowane przez nich 
stanowisko służbowe. 

Bezpośrednio po odbytej llcytacji przeprowadzający licytację 
spisuje protokół stwierdzony podpisem własnym delegata gminy 
i 2-ch świadków oraz nabywcy materjałów. 

W protokóle winno być zaznaczone, na zasadzie jakiego roz­
porządzenia została sprzedaż zezwolona i przeprowadzona. Nalety 
też w protokóle uczynić zastrzeżenie, że o~ chwili dokonanego 
kupna zabezpieczenie całości i ilości nabytych przedmiotów należy 
wyłącznie do nowonabywcy, oraz ustalić termin, w którym nabywca 
winien zabrać kupione przedmioty. 

Po odbytej licytacji przed spisaniem protokółu nabywca winien 
złożyć w gotówce do rąk przeprowadzającego licytację całą nale-

• 

żytość za nabyte przedmioty. · 
Po spisaniu protokółu złożone wadja zwraca się licytantom. 
Uzyskana ze 'sprzedaży kwota winna być w ciągu 24 godzin 

złożona do Kasy skarbowej jako przychód w tej pozycji dochodo­
wej budżetu Min. Rob. Publ.,' którą każdorazowo wskaże Okręgowa 
Dyrekcja R. P. przy zatwierdzenia wniosku sprzedaży. · 

Nie poźniej niż w 14 dni po odbytej licytacji inżynier dro­
gowy przessła wszystkie akty sprawy wraz z kwitem kasowym do 
Okręgowej Dyrekcji R. P-., która sprawdza, ezy zarządzone formal­
ności i terminy zostały zachowane i przechowuje te akty w skład-
nicy aktów rachunkowych Dyrekcji. • ' 

W razie niedojścia licytacji do skutku przeprowadzający licy­
tację sporządza o tem protokół, który podpisują też obecni. 

Protokół ten niezwłocznie przesyła się do Okręgowej Dyrekcji 
celem wydania przez nią odpowiednich zarządze.Ji zależnie od oko­
liczności, które były powodem niedojścia licytacji do skutku. 

Minister: z;emiński. 

) 



III. 

R tr<: h n a drogach. 

2i. Roiporządzenie Ministra Robót Publicznych i Ministra 
Spraw Wewnętrznych z dnia 3 czerwca 1922 r. o wymłjaoiu 
i wyprzedzaniu na drogach · publicznych (Dz. U. R. P. 

Nr. 4:6/22 r. poz. ł07). 

Na _:Podstawie artykułu 6 ustawy z dnia 7 października 1921 r. 
· o przepisach porządkowych na drogach publicznych (Dz. U. R. P. 

Nr. 99, poz. 656) zarządza się co następuje: 
§ 1. Wszyscy korzystający z dróg publicznych dla jazdy. 

wozenia i pędzen,a lub prowadzenia zwien,t jako to: kterownicy 
pojazdów mechanicznych, woźnice, cykliści, jeźdźcy i poganiacze 
zwierząt, obowiązani są trzymać si.ę prawej strony drogi (w kie­
rnnku jazdy), i przy wymijaniu pojazdów lob zwierząt, jadących 

lub idących w przeciwnym kierunku, winni usunąć się ze swemi 
pojazdami lub zwierzętami na prawo. 

Również winni zboczyć na prawo, gdy zostajif wyprzedzani, 
natomiast gdy wyprzedzają dążących w tym samym kierunku, win• 
ni zboczyć na lewo. 

Pragnący w.vprzedzić obowiązany jest dać sygnał, względnie 
ostrzec wołaniem o swem zbliżaniu się, a ostrzeżony winien usunąć 

.si42 na prawo i przepuścić wyprzedzającego po swej lewej stronio. 
§ 2. Wyprzedzać można tylko wówczas, gdy droga jest od­

powiednio szeroka, gdy przed wyprzedzanym znajduje się dosta­
teczna przestrzeń wolna i gdy żaden pojazd lub zwierzę nie zbliźa 
się z przeciwnej strony, 

• 
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Zabrania się wyprzedzać, gdy droga nie jest widoczna na 
-dostateczną odległość, jakotet na mostach, skrętach, skrzyżowa­

niach i znacznych spadkach. 
§ 3. Przekroc~enia postanowień niniejszego rozporządzenia 

będą 1rnrane na zasadzie art. 21 i art. 22 powołanej ustawy z dn. 
7 października 1921 r. (Dz. U. R. P. Nr. 89, poz. 656). 

§ 4. Dla miast, w któr;ych ruch na linjach kolei miejskich 
(tramwajów) odbywa się w lewo, do czasu przeprowadzenia ko­
.iiecznych zmian technicznych, celem przystosowania linji do ruchu 
po prawej stronie, które winno nastąpić nie później ni t w ciągu 
roku od dnia ogłoszenia niniejszego rozporządzenia, wojewodowie 
uregulują bezpieczeństwo _i porządek miejscowego · ruchu publicz­
nego, ze względu na tymczasową różnicę kierunków jazdy kolei 
miejskich, a innych pojazdów. 

§ 5. Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie z dniem ogło · 
szenia. 

Minister Ro bót P ublicznych: G. lvari,towics, Minister 
Spraw Wewnętrznych: Kamie1iski. 

26. Rozporządzenie z dnia 22 września 1922 r . w przedmiocie 
-..ymijania i wyprzedzania na drogach publicznych ,voje­

wództwa Śląskiego . 
(Dziennik Ustaw Śląskich Nr. 26/22 r. p . 94). 

Na mocy ustępu 3 art. 40 Ustawy Konstytucyjnej z dnia 15 
lipca 1920 r. zawierającej statut organiczny Województwa Śląskiego 
(Dz. Ust. Rz. P. z 1920 r. Nr. 73 poz. 497) uzupełnionego ustawi\ 
z dnia 30 lipca 1921 r. (Dz. U. Rz. P, z 1921 r. Nr. 691 poz. 449) 
oraz art. 4 ust. 5 tejże Ustawy Konstytucyjnej postanawiam w po­
rozum.ieniu z T3mczasową Radą Wojewódzką dla części cieszyń­
skiej Województwa ~ląskiego co następuje: 

Att. 1. Znosi się ustęp 1 § 24: usta.wy z. dnia 1 stycznia 1878 r. 
vr przedmiocie porządku na d1ogach publicznych (ŚL D z. Ust. Nr. 5). 

W jego miejsce obowią'liują następujące przepisy: 
§§ 1-4 z Rozp. z dn. 8 .. 6. ~2 (Oz. O. Rz. P. Nr. 46, poz. 407). 
§ 1. Wszy..,ey korzystający z dróg publicznych dla jazdy, 

woże1.da i pędzenia lub prowadzenia zwierząt jako to: kierownicy 
pojazdów mechanicznych, woźnice, cykliści, jedźcy 1 poganiacze 
zwierząt obowiązani są trzymać się prawej strony drogi (w kierunku 
jazdy), i przy wymijaniu pojazdów lnb zwierząt, jadących ,lub ldfł-
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cych w przeciwnym kierunkn, winni usunąć się ze swemi pojazdami 
lnb ~~enętami na prawo. 

Również winni zboczyć na prawo, gd_y zostają wyprzedzani, 
natomiast gdy wyprzedzają dążących w . tym samym kierunku, 
winni zboczyć na iewo. . • 

Pragnący w_yprzedzić obowiązany jest dać sygnał wzgl. ostrzec 
wołaniem o swem zbliżaniu się, a ostrzeżony ~lnien usunąć ~ię n& 
prawo i przepuścić wyprzedzającego po swej lewej stronie. . 

§ 2. Wyprzedzać , można, tylko wówczas, gdy droga jest odpow 
wie4nio szeroka, gdy przed wyprzedzaniem znajduje się dostateczna 
przestrzeń wolna i gdy żaden pojazd lub zwforzę nie zblfża . si~ 
z przeciwnej strony. 

Zabrania się wyprzedzać. gdy droga nie jest widoczna na do• 
stateczną odległość jalroteż na mostaęb, skrzyżowaniach i znacznych. 
spadkach. ·. 

§ 3. Przekroczenia postanowień niniejszego rozporządzenia bę<itł 
karane na zasadzie art. 2.1 I art. 22 ustawy z dnia 7 października. 
1921 r. o przepisach porządkowych na drogach publicznych (Dz .. 
U. R. P. Nr. 89, poz. 656). 

§ 4. Dla miast, w których ruch :Qa linJ.ach kolei miejskich. 
(tramwajów) odbywa sita w lewo, do · czasu pneprowadzenia ko• 
niecznych zmian technicznyJh, eelem przystósowania linji do ruchu 
po prawej stronie, które winno nastąpić nie później nit w ciągu. 
roku od dnia ogłoszenia niniejszego rozporządzenia, Wojewodowie 
uregulują bezpiec:1.:eństwo i _porządek miejscowego ruchu publicznego, 
ze wzgl~du na tymczasową różnicę kierunków jazdy kolei miejskich, 
a innych pojazdów . 

. · Ą.rt. 2. R.ozporz\dzenie _ niniejsze wchodzi. ,w życie z dnie 
ogłoszenia. 

Wojewoda Śląsku R>mer. 

27. . Rozporządzenie Ministr.a Robót Publicznych i Ministra 
Spraw Wewnętrznych z, dnia 6 lipca 1922 r. o ruchu samocho• 
d6w i Innych pojazdów mechanicznych na drogach pubHcz-

, nyc.h. (Dz. U. R. P: Nr. 66/22 r. p. 687). 

Na ,podstawie art. 5 ustawy z dnia 7 października 192l'rr . 
o _prępisaeh porządkowych na drogach publicznych (Dz. U. R. P. 
Nir 89, poz. 656), w porozumleniu ,z Ministrem Spraw Wojskowych 
zar,;~za ;się co następuje: 
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A. P r z e p i s y o g 6 1 n e. 

§ 1. Przepisy niniejszego rozporządzenia stosują się do wszyst­
kich pojazdów, służących do przewozu osób lub ciężarów, a poru­
szanych siłą mechanicznł\ (zwanych ponizej pojazdami mechanicz­
nemi), nie biegnących po szynach, korzy:stających stale lub czaso­
wo z dróg publicznych i przeznaczonych zarówno dla celów zarob­
kowych, Jak i dla własnego użytku osób prywatnych lub instytucji 
samorządowych, państwowych, spółek, firm i t. d.' · · 

Utrzymywanie pojazdów w celach zarobkowych dla przewozu 
osób lub ciężarów podlega ponadto przepisom o udzielaniu pozwo­
leń na przedsiębiorstwa przewozowe. 

§ 2. O ile miejscowe waronki tego wymagaj'ą, mogą Woje­
wodowie wydawać szczegółowe przepisy dla _ruchu pojazdów me­
chanicznych po uprzedniem uzyskaniu aprobaty Ministerstwa Rubót 
Publicznych w porozumieniu z Ministerstwem Spraw We nętrz. · 
nych. 

§ 3. Wszędzie, gdzie' w rozporządzeniu niniejszem wymie­
niony jest • Wojewo.da" lub • Urząd wojewódzki" (Okręgowa Dy­
rekcja robót publicznych), należy dla miasta stołecznego Warsza• 
wy rozumieć „Komisarz" lub "Komisarjat Rządu" na m. st. War­
szawę, działający w porozumieniu z Okręgową Dyrekcją ' robót pu­
blicznych województwa warszawskiego. 

B. P r z e p i s y d o ty c z ą c e b u d o w y i u r z ą d z e u i a 
p oj a~ d ów mech a n i cz.ny c h. . · 

§ 4. Pojazdy mechaniczne powinny być zbudowane i urzą• 
dzone w sposób, zapewniający bezpieczeństwo ruchu, a wykluc1a­
jący możliwość wywołania pożaru lub wybuchu, niepokojenia pu­
bliczności i straszenia zwierząt przez nadmierny hałas, dym, parę 
lub woń. 

Obręcze kół, jeśli nie są gumowe lub tak urządzone, aby pod 
względem elastyczności odpowiadały gumowym, oraz zewn~trzt1e 
powierzchnie wstęg pędnych czołgów, winny być gładkie,. względ­
nie powinny posiadać takich nierówności, które mogłyby psuć na­
wierzchnię (jezdnię) drogf. 

Stosowanie urządzeń przeciwślizgowych (klamer, tańcuchów, 
ostróg i t. p.) dopuszczalne jest tylko podczas ślizgawicy lub śniegu .. 

Obciążenie kół na centymetr bieżący szerokcści obtęczy nie 
może przekraczać 150 kg. Szerokość ta winna być mierzona :he: 
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obręczy nowej w stanie normalnego działania, w miejscu zetkni~cia 
się jej z h ard<ł nawierzchnią drogi. 

§ 5. Wszystkie przyrządy, służące do kierowania, hamowania 
i koniecznej obsługi, tyczącej się bezpieczeństwa rucha pojazdu 
mechanicznego, powinny być umieszczone w ten sposób, aby kle­
ro wca miał łatwy i pewny doetęp do nich tak we dnie, jak i w no­
cy, bbz niebezpieczeństwa omyłki i nie będ!łic zmuszony do odwra­
cania uwagi od drogi. 

§ 6. K~żdy pojazd mechaniczny powinien być zaopatrzony 
w następujące przyrządy i urządzenia: 

a) w silny i niezawodnie działający kierownik, umożliwiający 
pewne i łatwe mijanie oraz skręcanie pod kątem możliwie naj • 
większym; . , 

b) w dwa, niezt1leżnie od siebie, dobrze działające hamulce, 
Ż których jeden musi działać bezpośrednio i równomiernie na koła 
popędowe lub na części sltjadowe pojazdu, stale z kołami połączo­
ne. Obydwa hamulce muszą działać zarówno przy jeździe naprzód, 
j_ak i wstecz. Każdy hamulec uzyPY, oddzielnle powinien natych­
miast za1.rzymać bieg kół pojazdu, idącego z góry lub pod górę; 
. c) yv pewnie działaj' cy przyrz\d, zapobiegający przy jeździe 
pod gótę niespo.dziewanemu stoczeniu się w tył, o ile jeden z ha­
mulców nie spełnia tego zadania. Do motocykli i ,lekkich pojaz. 
dów osobowych postanowienie to nie ma zastosowania; 

d) w puyrząd, służący do jazdy wstecz i wprawiany w ruch 
z siedzenia kierowcy - dla pojazdów, których ciężar własny prze­
nosi 850 kg.; 
_ e) w urządzenie, 11niemożliwiające wprawienie pojaidu w rach 

przez osoby :niepowołane; 
f) w dwa dźwiękow-e sygnały ostrzegawcze, z których jeden 

o silnym i donośnym dźwięku dla użytku w miejscach otwartych, 
a drugi o słabym, niskim tonie dla miejscowości zabudowanych; 
wyjątek stanowią motocykle, które winny posiadać joden sygnał 
dźwiękowy o tonie, wysokim. Stosowanie dzwonków, jako dźwię­
kowych sygnałów ostrzegawczych p11zy pojazdaeh mechanicznych, 
oraz gwizdawek w miejscowościach zaludnionych jest zabronione; 

g) w dwie latarnie o bezbarwnych .szkłach, umieszczone n.a 
przodzie, wskazujące w przybliżeniu granicę szerokości pojazdu, 
w jedną latarkę z czerwonem światłem, umieszczoną w tyle po­
jazdu po lewej stronie, oraz w urządzenie1 dokładnie oświetlające 
tylny znak rejestracyjny; ta latarka , tylna, oraz urządzenie do 
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-oświetlania tylnego znaku, nie może być gaszona i zapalana z sie­
dzenia kierowcy lub z wnętrza pojazdu. 

Nadto wszelkie pojazdy mechaniczne, mogące poruszać się 
·z szybkością większą niż 20 km. na godzinę, muszą być zaopa­
trzone przynajmniej w jeden reflektor, oświetlający drogę :na prze­
strzeni nie krótszej niż 100 metrów przed pojazdem z tern, że snop 
promieni oślepiających o ile możności nie będzie się wznosił po­
wyżej jednego metra nad zlemią. 

W miejscowościach zamieszkałych, posiadających oświetlenie 
publiczne, zabrania się stosować reflektory lub latarnie oślepiajł}ce. 

Przy motocyklach bez bocznego wózka doczepnego dostatecz­
na jest jedna przednia latarnia . . · 

Pojazdy mechaniczne, służące dla celów rolnictwa, udające 
się z miejsca postoju na roboty w polu lub odwrotnie, mogą być 
<lś wietlon_e tylko jedną ręczną latarką. 

C. P r z e p i s y d o t y c z ą c e u d z i e I a n i a tp o z w o I e ń 
_ n a r u c h p oj a z d ó w m e c h a n i cz ny c h. 

§ 7. Do ruchu na drogach publicznych mogił być dopus1-
~zane tylko te pojazdy mechaniczne, które w myśl § 12 htniejsze­
~o rozporządzenia zestały zbadane przez odnośne władze, zareje• 
.atrowane oraz zaopatrzone w odpowiednie świadectwo, numer i znak . 
rejestracyjny w myśl § 16. 

Badanie i dopuszczenie do jazdy może dotyczyć pewnego typu 
lab poszczególnego pojazdu . 

. § s. O zbadanie i dopuszczenie do jazdy pewnego typu po­
jazdów wnosi wytwórca lub jego zastępca piśmienne podanie do 
tego Urzędu wojewódzkiego (Okręgowej Dyrekcyj robót publicz­
nych), w którego obrębie znajduje się, fabryka względnie siedziba 
zastępcy zagranicznego fabrykanta, o ile chodzi o typy pochodzenia 
ąbcokrajowego. 

Do podania należy dołączyć następujące załączniki w 2 egzem-
plarzach: , 

1) rysunek przekroju pojazdu, uwidoczniający w szczególno­
ści silnik (wraz z przekładnią), urządzenia kierownika i hamulców 
w podziałce con jmniej ½o naturalnej wielkości i 

2) techniczny opis typu, obejmujący poniższe szczegóły: 
a) ogólny opis typu, 
b) źródło siły i system silnika, 
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e) moc silnika lub maszyny w koniach parowych, względnitt 
w kilowatach, ilość cylindrów, średnicę ich, skok tłoków oraz naj­
większą ilość obrotów na minutę, 

d) przy silnikach spalinowych opis przyrządów zapalających 
i ochładzających, przy silnikach parowych opis urządzenia do wy~ 
twarzania pary, a przy silnikach elektrycznych opis akumulatorów 
lub dynamomaszyny, 

e) opis przeniesienia siły i urządzenia do kierowania, 
f) Ilość, rodzaj i opis hamulców, 
g) przyrządy oświetlające i sygnałowe, 
h) największą długość, szerokość l wysokość pojazdu, rozstaw 

osi, rodzaj, rozmiary i rozstaw kół, ciężar własny pojazdu i obcią­
żenie kół, nośność pojazdu~ 

i) ilość i ciśnienie kół, zaopatrzonych w hamulce. 
§ 9. Wojewoda zarządza badanie przez Okręgową Dyrekcję­

robót publicznych, czy przedstawiony typ pojazd11 nadaje się do, 
dopuszczenia go do ruchu na drogach publicznych. 

Badanie pojazdów przeprowadza „Komisja samochodowa", wy­
znaczona przez wojewodę, l skła<lająca się z przedstawiciela Urzę­
du wojewódzkiego (Okręgowej Dyrekcji robót publiczńych), prz.ed­
stawiciela Okręgowej Komendy policji państwowej oraz zaprzysię• 
żonego rzeczoznawcy. 

W Komisjach samochodowych może brać udział z głosem 
doradczym przedstawiciel Klubu automobilistów. 

Komisja sprawdz:a w obecności strony interesowanej zgodność 
opisu i rysunków z dostarczonym pojazdem, bada jego konstrukcję 
i zgodność urządzeń z wym" "'aniami, wyszczególnionemi w § 6 i po 
odbyciu jazdy próbtrnj opinjuje o dopuszczalności typu. 

Na mocy wniosku Komisji, wojewoda wydaje wytwórcy lub 
jego zas~pcy zaświadczenie o dopuszczalności typu wedle załączo­
nego wzoru (Załąc1nik N2, 1 ), które jest ważne na całym obszarzo 
Rzeczypospolitej Polskiej lub, w razie ujemnego wyniku badania, 
odrzuca ·prośbę, . podając motywy. 

§ 10. Stali przedstawiciele zagranicznych wytwórców pojaz• 
dów mechanteznycb, b(2dący obywatelami Rzeczypospolitej Polskiej, 
mogą zamiast poddawania typu badaniu Komisji (§ 9 ust. 2) otrzy­
mywać zaświadczenia dopaszczalności typa, na mocy odpowiednie­
go świadectwa władz rządowych obcego państwa, produkującego 
dany typ, o ile państwo to należy do Ml~dzynarodowej Konwencji 
o ruchu samochodowym. 
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Powyższe świadectwo powinno być przedstawione w zalega• 
Jizowanem tłomaczeni1;1 polskfa.m oraz za wf Mać:: wszystkie dane, 
wyszczególnione w § . 8. 

Postanowienie to nie ma zastosowania do typów .pojazdów 
mechanicznych, przeznaczonych do przewo!enia osób . w celach 
zarobkowych. 

§ 11. Wytwórca lub jego zastępca winni, w . razie . sprzedaży 
pojazdu mechanicznego dopuszczonego do Jazdy typu, .doręczyć 
nabywcy urzędowo .poświadczony . 011.pis zaświadczenia o . dopusz­
czalności typu do jazdy (§ 9 ust. ostatni) wraz z zaświadczeniem 
potwierdzającem, że pojazd 1f zupełności oapowiada dopuszczone­
mu typowi (wzór. na Załączniku M I). Wystawiający podobne za• 
świadczenie odpowiada za prawdziwość potwierdzenia. 

W razie późniejszej zmiany właściciela pojazdu w.inien po­
przedni posiadacz oddać zaświadczenie następnemu. Zaświadcze­

nie ·takie nie może być odstąpione posiadaczowi innego pojazdu,. 
chociażby tego samego typu. 

§ 12. O zbadanie i dopuszczenie poszczególnych pojazdów 
mechanicznych do ruchu na drogach publicznych, winien właści­
ciel pojazdu, świeżo zbudowanego lub pojazdu. już poprzednio zba­
danego i dopuszczonego, ale w którym dokonano ważnych zmian 
konstrukcyjnych, wnieść przed rozpoczęciem używania, pojazdu pi­
śmienne podanie do właściwego Urzędu wojewódzkiego (Okręgo­
wej Dyrekcji rob-ót put>licznyoh). 

Do podania należy dołączyć: 
1) w dwóch egzemplarzach rysunek, względnie fotografję po­

jazdu i krótki opis techniczny, zawierający przynajmniej dane 
punktów: a), b), c), f), h) oraz 1) paragrafu B niniejszego rozpo- . 
rzs,dzenia, 

2) dowód własności, 
8) dowód właściwego Urzędu celnego, o ile chodzi o pojazd 

nie zbudowany w kraju, , .l •• ~ -

4) zaświadczenie, wymienione w § l _l, o ile pojazd należy do­
do typu dopuszczonego. 

Jako właściwy Urząd wojewódzki należy uważać ten Urząd 
wojewódzki, na terenie którego znajduje się stałe miejsce post-oJu 
pojazdu, a jako wdne zmiany konstrukcyjne należy uważać zmia,. 
nę źródła siły, zmianę silnika, zmiany ustroju podw-0zia, hamalcó:w„ 
kierownika i takie przeróbki nadwozia, które powodują ;mian~ 
nośności lub tez ciężaru własnego pojazdu lub 1zmianę typu. 
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§ 20. Osoby i przedsiębiorstwa, zajmujące się fabrykacją, na-
1>rawą, względnie sprzedażą pojazdów mechanicznych, oraz osoby, 
przedstawiające pojazd do zbadania lub" rejestracji, obowiązane są 
dla próbnych jazd oraz koniecznych wyjazdów przed rejestracją 
wyjednać we właściwym Urzędzie wojewódzkim (Okręgowej Dy­
rekcji"' robót publicznych) przydział numerów próbnych. 

Znaki z powyższemi numerami mogą być przenoszone zjed• 
nego pojazdu na dragi i składają się z czerwonych cyfr i czarnych 
liter PR, umieszczonych po cyfrach względnie pod niemi, nabiałem 
tle. Wymiary znaków próbnych winny być takie same jak stałych. 

Wojewodowie mogą ograniczyć ilość próbnych znaków .dla 
poszczególnej osoby, lub przedsiębiorstwa, albo wyznaczyć_: okre­
ślony termin ich używania, wreszcie zupełnie odmówić zgody na 
przydział numerów dla próbnych jazd, o ile zachodzi obawa nadużyć. 

§ 21. W razie sprzedaży pojazdu mechanicznego zarejestro­
wanego i opatrzonego znakami (§ 16 i następne), jakoteż w razie 
przeniesienia do innej miejscowóści stałego postoju pojazdu lub 
zmfany miejsca zamieszkania właściciela, winien tenźe względnie 
nowy nabywca zawiadomić właściwy Urząd wojewódzki (Okręgo• 
wą Dyrekcję robót pub}icznych) w ciągu ośmiu dni o zaszłej 
zmianie . 

. Jeżeli nowy postój pojazdu znajduje się w obrębie tego sa­
mego województwa, wówczas Urząd wojewódzki dokonywa odpo­
wiednich sprostowań w rejestrze i pozwoleniu, zawiadamiając otem 
jednocześnie Komendę Okręgową policji państwowej, względnie 
wydaje nowe 'pozwolenie nabywcy po odebraniu poprzedniego po­
zwolenia. 

W razie przeniesienia do obrębu innego województwa · winien 
właściciel pojazdu zwrócić się z prośbą o wydanie nowego pozwolenia 
1 wyznaczenie numeru· do Urzędu wojewódzkiego nowego miejsca · 
,postoju. Urząd wojewMlzki wydaje . nowe pozwolenie i wyznacza 
·nowy numer, odbierając jednocześnie pozwolenie dotychczasowe, 
.i zawiadamia Urząd wojewódzki, w którym pojazd był dotychczas 
zarej'estrowany, w celu wykreślenia pojazdu z tamtejszego rejestru. 

Badanie pojazdu w razie przedstawienia poprzedniego pozwo­
lenia nie jest dokonywane, o ile nie zachodzą okoliczności przewi­
·diiane w § 13. 

Czasowe do 3 miesięcy przeniesienie postoju pojazdu lub 
miejsca zamieszkania właściciela nie wymaga zawiadomienia Urzę­
-du wojewódzkiego. 
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„ Jeżeli zarejestrowany pojazd mechaniczny ma być wycofany 
z ruchu na ,drogach publicznych, obowiązany jest właściciel zawia­
domić o tem właściwy Urząd wojewódzki i 7;wrócić pozwolenie­
na prawo kursowania oraz tablice ze znakami rejestracyjnemi. 

~ § 22. U.stalenie znaków zgodnie z zasadami niniejszych 
przepisów oraz rejestracja wszystkich pojazdów mechanicznych 
wła.dz wojskowych należy do kompetencji tych władz. 

Wzory znaków oraz tch rozmieszczenie na pojazdach władz& 
wojskowe podają do wiadomości Urzędom wojewódzkim (Okr~go­
wym Dyrekcjom robót publicznych), załączając również waory 
wszystkich dokumentów samochodowych. · 

§ 23. Tytułem zwrotu kosztó" zbadania typa lub poszczegól­
nego pojazdu i wydania znaków rejestracyjnych - . winien intereso- · 
wany uiścić opłatę według następujących norm: 

Rodzaj pojazdu . 

Samochody osobowe i motocykle 

Samochody ciętarowe i traktory 

Opłata za każde 100 kg. 
wagi w stanie gotowym 
do tlrogi (bez ładunku) 

·2.000 marek 

500 H 

Za c_zynności, połączone ze zmianą miejsca postoju w obrębie 
jednego województwa, nie pobier~ się żadnych opłat, natomiast za 
czynności, spowodowane przeniesieniem miejsca postoju z jednego 
województwa do drugiego, pobiera Urząd wojewódzki, wydający 
nowe znaki rejestracyjne, opłaty w wysokośai 20?0 wskazanych. 
w powyższej tablicy. 

Osoby i przedsiębiorstwa, zajmujące się fabrykacją, naprawą.. 
w1ględnie sprzedażą pojazdów mechanicznych, uiszczają . ża nie­
trwający dłużej niż 30 dni przydział je~ej pary n11merów prób• 
nych (§ 20) do jednego pojazdu opłatą ryczałtową w wysokoścl 
5.000 marek. W razie przydziału na dłuższy przeciąg czasu nale­
t.y uiszczać taką samą kwotę co miesiąc. 

, . 

B. Przepisy dotyczące kierowców pojazdów 
m e c h a n i c z n y c h. . 

§ 24. Do samodzielnego prowadzenia pojazdów mechanicz­
nych na drogach publicznych mogą być dopuszczone tylko te oso• 
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by, które uzyskały na to pozwolenie Urzędu wojewódzkiego (Okrę­
gowej Dyrekcji robót publicznych), w obrębie którego znajduje się 
miejsce ich zamieszkania lub miejsce, gdzie uczyły się prowadze­
nia pojazdów. Pozwolenie według załączonego wzoru (Załącznik 
:,\~ 3}, waźne na całym obszarze Rzeczypospolitej Polskiej, może 

być wydane kandydatom na podstawie wykazanych przy egzami­
nie zdolności prowadzenia pojazdu mechanicznego i o ile nie istnieją 
okoliczności, : które czynią kandydata niezdolnym do prowadzenia 
pojazdu, czy to pod względem moralnym, czy fizycznym. 

Kandydaci winni odpowiadać następującym warunkom: . 
a) mieć skończonych 18 lat życia, 

. b) umieć biegle czytać i pisać po polsku, 
c) nie podlegać nałogom, obniżającym ich wartość fizyczną 

i moralną, 
d) nie posiadać wad organicznych lub chorób, utrudniających 

prowadzenie pojazdu i 
e) odbyć przynajmniej sześciomiesięczną praktykę w warszta­

tach pojazdów mechanicznych. jako wyzwolony czeladnik, oraz 
ucl!lyć się prowadzenia pojazdów w c1ąg11 trzech miesięcy, albo 
ukończyć specjalną szkołę szoferską z programem, zatwierdzonym 
przez .'.\finisterstwo Robót Publicznych, lub jakąkolwiek szkolę śred• 
nią techniczną albo mechaniczną, lub tez szkoł~ inżynierską. 

Od zadośćuczynienia postanowieniom punktu e) mogą być 
zwolnieni kandydaci, będący właścicielaml pojaz~9w względnie nie• 
zawodowymi sportowcami, nie uprawiającym.i kierowania ~arobkowo, 
o zdolnościach i kwalifikacjach których decyduje komisja egzami• 
nacyjna (§ 26). 

Na pozwoleniach, wydanych takim kierowcom, winno być 
umieszczone specjalne zastrzeżenie. 

§ 25. Podania o pozwolenie na prawo prowadzenia pojazdów 
mechanicznych należy wnosić do właściwego wojewody za pośred­
nictwem miejscowego starostwa. 

Do podania winny być dołączone: 
a) wyciąg świadectwa urodzenia, 
a) dwie fotografje nie naklejone, 
c) świadectwo lekarza urzędowego stwierdzające, że kandydat 

_,,, nie posiada wad organicznych lub chorób, utrudniających prowa­
dzenie pojazdu; 

d) świadectwo stwierdzające, że kandydat posiada potrzebne 
wykształcenie fachowe i praktyczne, z podaniem czasu nauki; 

Zbiór ust,1w i r or,porzątlzou drogowych. 8. 
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t) dowó_d "płacenia do kasy skarbowej kwoty 3.000 marek 
na koszta egzaminacyjne. 

Starostwo zbiera informacje o petencie w celu ustalenia jego 
kwalifikacji moralnych, zwracając zwłaszcza uwagę, czy i za jakie 
przestępstwa był poprzednio karany, czy nie (Jddaje się pijaństwu 
i jakiego jest prowadzenia, i po zebraniu potrzebnych danych, prze­
syła podanie wraz ze swą opinją do Urzędu wojewódzkiego. 

§ 26. Egzamin odbywa się przed komisją egzaminacyjną, 

wyznaczoną p.rzez wojewodę, w skład której wchodzą: 
1) przedstawiciel Okręgowej Dyrekcjj robót publicznych, 
2) urzędnik z wydziału administracyjnego województwa i 
8) jeden rzeczoznawca. 
Ponadto może brać udział w komisjach delegat Klubu auto­

mobilistów. 
Przy egzaminie kandydat musi wykazać: 
1) znajomość ustawowych przepisów porządkowych na drogach 

publicznych, oraz rozporządzeń policyjnych ważnych dla kierowców 
pojazdów mechanicznych; 

2) znajomość sposobów przechowywania i obchodzenia się 
z benzyną i innemi materjałami spalinowemi; 

3) znajomość konstrukcji maszynowej pojazdów obranego ro­
dzaju i . 

4) praktyczne wyrobienie do kierowania pojazdem przy jeździe 
próbnej. 

W razie pomyślnego wyniku egzaminu, wydaje kandydatowi 
wojewoda na zasadzie świadectwa komisji egzaminacyjnej pozwo­
lenie na prawo kierowania określonym rodzajem pojazdów mecha­
nicznych na całym obszarze Rzeczypospolitej· Polskiej (§ 24 ust. 1), 
ważne do ,końca roku, w którym zostało wydane. Następnie 
corocznie, najdalej do pierwszego kwietnia, kierowca winien posta­
rać slę o prolongowanie pozwolenia. 

Kierowca, pragnący otrzymać pozwolenie na prowadzenie in­
nych rodzajów pojazdów mechanicznych, nie wyszczególnionych 
w pozwoleniu, winien zależnie od uznania komisji egzaminacyjnej 
poddać się ponownemu egzaminowi. 

W razie niepomyślnego wyniku egzaminu, może kandydat 
poddać się powtórnemu, t_y lko raz i w terminie nie krótszym, niż 6 

miesięcy po pierwszym egzaminie. 
Do egzaminu winien kandydat dostarczyć pojazd tego rodzaju, 

jakiego kierowcą chce zostać. 
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§ 2,. W razie sLwierdzenia po wydaniu pozwolenia, że kie­
rowca nie odpowiada warunkom § 24, lnb że w inny sposób stał . • 
się niezdolny do prowad-&enia pojazdu, wojewoda może zarz~dzić 
c<cfnięcię pozwolenia na stałe lub na pewien przeciąg czasu. W tym 
ostatnim wypadku ponowne wydanie pozwolenia może być uzależ­
nione od powtórnego złożenia egzaminu lub wypełnienia Innych 
warunków, wskazanych przez wojewodę. 

~ 28. Do wydawania i odbierania pozwoleń na prowadzenie 
pojaz,d6w mechanicznych wojskowych przez osoby wojskowe stosują 
się następujące przepisy: , · · · · ' · 

Minister Spraw Wojskowych ustanawia, które władze wojsko­
we mają być uprawnione do egzaminowania wojskowych kandy­
datów na kierowców oraz do wydawania i odbierania pozwoleń na 
prowadzenie pojazdów mechanicznych, z zachowaniem również wa­
runków wyszczególnionych w ustępie trzecim § 26. Wzory tych 
pozwoleń władze wojskowe komunikują władzom administracyjnym 
drugiej instancji. 

W skład odnośnej komisji egzaminacyjnej wojskowej wchodzi 
jeden z członków cywilnych komisji egzaminacyjnej, ustanowionej 
w myśl § 26 niniejszego ro'liporządzenia, z głosem decydującym 
w zakresie wymag~ń ustępu trzeciego tegoż paragrafu. 

W dokumentach, wydawanych przy zwolnieniu kierowców 
wojskowych ze służby czynnej, władze wojskowe zaznaczają na 
jaki rodzaj pojazdów mechanicznych było wydane pozwolenie, wraz 
z zaświadczeniem czasn i wyników odbytej praktyki wojskowej 
oraz z opinją o kwalifikacjach zwolnionego. 

Jeżeli posiadacz takiego dokumentu pragnie uzyskać pozwo­
lenie władz cywilnych na prowadzenie tego samego rodzaju, ,pojaz­
dów mechanicznych, to winien wnieść stosowne podanie do właści­
wego Urzędu wojewódzkiego (Okręgowej Dyrekcji ro~ót publicz. 
nycb), z załączeniem wyżej wymienionych dokumentów, na mocy 
których bez składania egzaminu otrzymuje pozwolenie według za­
łączonego wzoru ~l! 3 (do § 24). 

O ile podanie nie zostanie złożone przed upływem rocznego 
terminu od daty zwolnienia ze służby ctyfinej, · oraz w razie ujem­
nych kwalifikacji władz wojskowych, dawny _kierowca wojskowy 
podlega ogólnym postanowieniom §§ 24-26 niniejszych przepisów. 
Postanowienia tego ustępu będą obowiąiywały w rok od daty ogło­
szenia niniejszego rozporządzenia. 
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§ 29. Kierowca obowil\zany jest, gdy znajduje się z pojazdem 
na drodze publiczneJ, mieć zawsze przy sobie pozwolenie na prawo 
prowadzenia pojazdu (§ 24) oraz zaświadczenie o dopuszczalności 
tegoż do ruchu (§ 16). 

Dokumenty powyższe kierowca winien okazywać na każde 
żądanie służby drogowej, policji państwowej i urzędów gminnych, 
upoważnionych w myśl art. 19 ustawy z dn. 7 października Hl21 r. 
(Dz. U. R. P. N2 89, poz. 656) do czuwania nad przestrzeganiem 
przepisów porzl\dkowych na drogach publicznych. 

Na znak, dany ręką przez organy policji lub służby drogowej, 
kierowca obowi4zany jest niezwłocznie pojazd zatrzymać. 

§ l:lO. Przed kaidem w3ruszeniem na drogę publiczną winien 
się kierowca upewnić, że pojazd znajduje się w porządku. 

Kierowca pojazdu mechanicznego odpowiedzialny jest za na­
leżyte zaopatrzenie go we wszystkie przepisane przyrządy i urza,. 
dzenla, za prawidłowe ich działanie, za zachowanie należytej ostroż­
ności i oględności w czasie ruchu oraz za zapalenie oświetlenia we 
właściwym czasie o zmroku ln.b podczas mgły. 

Dopóki maszyna lub silnik pracuje, kierowca nie powinien 
schodzić z pojazdu i nie ma prawa się oddalać; przed oddaleniem 
się musi zacisnąć hamulec i uniemożliwić puszczenie w ruch po­
jazdu przez osoby niepowołane (§ 6 p. e.). 

F. ·przepisy dotyczące bezpieczeństwa ruchu. 

§ 31. Szybkość pojazdów mechanicznych na drogach publicz­
nych nie może zagrażać bezpieczeństwu osób z nieb korzystających 
i musi być taką, aby kierowca w każdej chwili i przy wszelkich 
okolicznąśc~ach mógł dostosować się do wymsgań bezpieczeństwa 

ruchu publicznego, oraz ochrony dróg i mostów. 
§ 82. Pojazdom mechanicznym, których waga wraz z ładun­

kiem p1zekracz.a 3.ooo kg., zabrania 'slę poruszać z szybkością 
większą niż 26 'km. na godzinę. 

W miejscowościach zabudowanych wolno jechać osobowym 
pojazdem mechanicznym z szybkością nie większą niż 25 km. na 
godzinę, a ciężarowym z szybkÓścią ni'e większą nit lf> km. na 
godzinę. 

Na skrzyżowaniach dróg, ostryeh skrętach i podczas mgły, 
gołoledzi, na wszystkich miejscach drogi niebezpiecznych, spadzi-
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stych lub śliskich wolno jest jechać z szybkością nie większą nii. 
1 o km. na godzinę. . 

Przez wszystkie mosty drewniane o długości ponad 20 meti:~w 
zabrania się przejeżdżać szybkością większą niż 6 km. na _godzinę. 

Władze administracyjne II instancji mogą, w Interesie bezpie­
czeństwa ruchu lub ze względu na stan drogi, stale lub czasowo 
ograniczać do norm niższych od powyżej podanych szybkość jazdy 
pojazdów mechanicznych w poszczególnych miejscowościach lub 
na poszczególnych odcinkach dróg. 

Dźwiękowy sygnał ostrzegawczy należy dawać zawczasu szcze­
gólnie przed zakrętami i skrzyżowaniami dróg oraz• w miejscach, 
gdzie droga nie jest widoczna na dłuższej przestrzeni, lub zbliżając 
się do oddzielnie stojących budynków. 

§ 33 . Kierowcy pojazdów mechanicznych obowiązani są trzy­
mać się prawej strony drogi (w kierunku jazdy) i przy wymijaniu 
pojazdów lub zwierząt, jadących lub idących w przeciwnym kie• 
ranku, winni usunąć się ze swemi pojazdami na prawo. 

Również winni zboczyć na prawo, gdy zostają wyprzedzani, 
natomiast gdy wyprzedzają dążących w tym samym kierunku, 
winni zboczyć na lewo . • 

Pragnący wyprzedzić obowiązany jest dać sygnał dźwiękowy, 
a ostrzeżony winien usunl\ć si~ na prawo i przepuścić wyprzedza­
jącego po swej lewej stronie. 

Wyprzedzać można tylko wówczas, gdy droga jest odpowied­
nio szeroka, gdy przed wyprzedzanym znajduje się dostateczna 
pr1estrzeń wólnt\ l gdy żaden pojazd lub zw~erzę nie zbliża się 
z przeciwnej strony. · 

Zabrania się wyprzedzać, gdy droga nie jest widoczna na do• 
,~tateczną odltlgłość, jakoteż na mostach, skrętąch, skrzyżowaniach 
l znacznych spadkach . 

. ~ Przy mijaniu win~~ ki_erowcy pojazdów mechanicznych zmniej­
~z!.ć szybkość, _aby 1:111ame mogło się odbyć bezpiecznie dla wy­
m1Janych; w razie grozącego niebezpieczeństwa winni wstrzymać 
nawet ~aszynę, az wymijani się nie oddalą, 

Kierowcy obowh\zant są w powyższych wypadkach dawać 
iawsze zawczasu ostrzegawczy sygnał dźwiękowy, a przed każdem 
skręceniem, ruszeniem z miejsca lub zatrzymaniem pojazdu_ pod­
nieść względnie wyciągnąć rękę. 

Jeżeli przytrafi się nieszczęśliwy wypadek, wywołany przez 
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pojazd mechaniczny, jadący winni zatrzymać się i przyjść z po­
mocą ofiarom wypadku. 

§ 34. ·Przy motorowych pociągach drogowych winny być za­
chowane następujące warunki (poza § 4 ust. 2): 

a) p_rzynajmnlej ostatni wóz przyczepny musi być zaopatrzony 
w odpowiednio działający hamulec; 

b) na wozie z hamulcem winien podczas ruchu znajdować się 
specjalny hamulcowy; 

c) ostatni wóz przyczepny musi posiadać niezawodnie działa­
jące na jezdnię urządzenie, które uniemożliwiałoby mimowolny 
ruch wstecz przy wznoszeniu się na pochyłościach;l 

d) oprócz głównego sprzęgła między wozami przyczepnemi 
i pojazdem motorowym, winny być jeszcze dodatkowe łańcuchy ; 

e) połączenia między wozami przyczepnemi i pojazdem moto­
rowym muszą być tego rodzaju, aby koła wozów przyczepnych 
biegły nawet na krzywiznach, o ile mozności po śladach kół po­
jazdu motorowego. 

§ 35. Na ruch po drogach publicznych pociągów drogowych , 
składających się z pojazdu motorowego i jednego lub kilku wo­
zów przyczepnych, wymagane są poza rejestracją specjalne p~zwo­
~eilia, ktore wydają właściwi ze względu na siedzibę właściciela 
wojewodowie, przez Okręgową Dyrekcję -robót publlcznych po po­
rozumieniu się z właściwemi zarządami dróg, tak państwowych 
jak i samorządowych, co do dopuszczalności ruchu pociągów dro­
gowych ze względu na stan mostów i nawierzchni dróg. Zezwole­
nia te winny zawierać szczegółowe warunki, na jakich ruch po• 
ciągów mote si-; odbywać. 

- - Jeśli ~skazane warunki nie będt\ spełniane, wydane pozwo­
lenia mogą być cofnięte. 

§ 36. Wszelkie ściganie si~ samochodów, motocykli i t. d . 
na drogach publicznych podczas ruchu zwykłego jest bezwzględnie 
wzbronione. 

Na odbycie wyścigów na drodze publicznej należy uzyskać· 
pozwolenie właściwej władzy administracyjnej II instancji, która 
pozwolenie takie wydaje na podstawie opinji Zarządów drogowych 
i odpowiednich władz administracyjnych I instancji. 

O ile teren wyścigów wykracza poza obręb jednego woje­
wqdztwa, pozwolenie takie wydaje Ministerstwo Robót Publicznych 
w porozumieniu z Ministerstwem Spraw Wewnętrznych. 
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G. P r z e p i s y d o t y c z ą c e r u c h u z a g r a n i c z n e g o. 

§ 37. Właściciel samochodu, dopuszczonego do kursowania 
w ·obrębie Rzeczypospolitej Polskiej, o ile pragnie udać się tym 
samochodem zagranicę do jednego , z państw, które ,prz.ystąpiły do 
Konwencji Międzynarodowej, dotyczącej ruchu samochodowego, za­
wartej w Paryża dn. 11 października 1909 r., winien zaopatrzyć się 
w międzynarodowe świadectwo drogowe, wystawione według załą­
czonego wzoru załącznik ,M! 4 przez tę samą władzę, która samo­
chód zarejestrowała, lub za jej poświadczeniem przez stowarzysza• 
nia pryw1:itne (Kluby automobilistów), do tego upoważnione. 

Międzynarodowe świadectwo drogowe wystawia się na pod­
stawie zaświadczenia o dopuszczalności samochodu (§ 16) i pozwo­
lenia na prawo kursowania (§ 24:) i jest ważne ,na przeciąg jedne­
go roku od daty wystawienia. 

Pozatem należy z tyłu samochodu umieścić na czas wyjazdu 
zagranicę na widocznem miejscu odrębny od rejestracyjnego znak, 
ustalający przynależność państwową polską. , 

P.rzy samochodach znak taki stanowi tablica owalna szerokości 30 
cm. wysokości 18 cm. z wymalowanemi na niej ob.ok siebie drukowane­
mi łachiskiemi wielkiemi literami P L - czarnemi na ;: łem tle. 

, Litery muszą mieć najmniej 10 cm. wysokości przy grubości 
kresek 15 cm. Przy motocyklacll wymiary powyższe zmniejszają 
się - odpowiednio do 18, 12, 8 ctm. 1 10 mm. 

§ 38. Samochody, przybywające z państw, które przystąpiły 
do Ifonwencji z dnia 11 października 1909 r., będą dopuszczone do 
ruchu w obrębi~ Rzeczypospolitej Pqlskiej, o ile są zaopatrzone 
w prawidłowo wystawione międzynarodowe świadectwo drogowe 
oraz posiadają oprócz znaku, rejestracyjnego, obowiązującego w pań­
stwje, z którego pochodzą, jeszcze odrębny znak, ustalający ich 
przynależność państwową. 

Znak przynależności państwowej stanowi tablica, jak powyżej 
zaznaczono (§ 37 ust. 3), z właściwemi dla każdego państwa lite­
rami, a mianowicie: dla Austrji-A.; Belgji-B.; W. Brytanji-G. B.; 
Bułgarji-B. G.; Czecho-Słowacji-O. S.; Danji-D. K.; Francji-F.; 
fi1inlandji-S. li'.; w. m. Gdańska-O . . _\.,; Grecji~G. R; Hiszpanji­
E.; Holandji-N. L. lndji Holend.-1. N.; Luksemburga--.L.; ~Iona­
ko-M. C.; Niemiec-Il.; Norwegji-N.; Polski-P. L.; Portugalji­
P.; Rosji-R.; Rumunji-R. M.; Serbji-S. B.; Szwajcarji-0. lL; 
Szwecji -S.; St. Zjedn. Am. Póło .-U. S.; Wę'ł i er-H.; Wł !J ch- f. 
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§ ofl. Prawo przebywania cudzoziemskiego samochodu w Pol­
sce ogranicza się terminem ważnoścł międzynarodowego świadectwa 
drogowego, jednak z zastosowaniem się do rozporządzenia Ministra 
Skarbu z dn. 81 grudnia 1921 r. w przedmiocie ruchu samochodo­
wego, motocyklowego i rowerowego przez granice Rzeczypospolitej 
Polskiej (Dz. U. R. P. z r. 1922 M s, poz. 67). 

Przy wjeździe oraz przy wyjeździe z Polski międzynarodowe 
ś wisdectwo drogowe musi być okazane urzędom celnym. 

Właściciele samochodów zagranicznych, dopuszczonych do ru­
chu w obrębie Rzeczypospolitej Polskiej na zasadzie świadectw 
międzynarodowych, winni stosować się do obowiązujących przepi­
sów celnych oraz uiścić przypadające opłaty na cele drogowe. 

§ 40. Wyłączenle z ruchu samochodu, zaopatrzonego w mię- \ 
<lzynarodowe świadectwo drogowe moie nastąpie: 

1) w myśl art. 7 i 9 Konwencji z dn.11 października 1909 r. o ruchu 
samochodowym w razie, gdy kierowca nie stosuje się do zwyczajów 
miej ~cowych oraz do rozporządzeń i przepisów, dotyczących ruchu na 
drogach publicznych, obowiązujących w Rzeczypospolitej Polskiej, oraz 

2) w myśl art. 8 tejże Konwencji, gdy jest oczywlstem, te 
samochód nie odpowiada warunkom, wyszczególnionym w art. 1 i 2 

Konwencji, albo też, gdy właściciel lub kierowca nie jest obywa­
telem jednego z państw, należących do Konwencji. 

§ 41. N razie przybycia do Polski pojazdu mechaniczttego 
z pa:astwa, które nie przystąpiło do Konwencji z dn. 11 paździer­
nika 1909 r., winien używający go uczynić zadość wszelkim wy­
maganiom niniejszego rozporządzenia, odnoszącym się do krajowych 
pojazdów mechanicznych. 

'110 sarno stosuje się do samochodów, przybywających z państw, 
które przystąpiły do Konwencji z dn. 11 października 1909 r., ale 
nie zaopatrzonych w międzynarodowe świadectwo drogowe. 

Przed załatwieniem rejestracji wolno użyć pojazdu jedynie na 
podstawie kwitu urzędu celnego dla dojazdu od tego urzędu do 
najbliższego miasta wojewódzkiego, względnie do Warszawy, o ile 
przejazd -od granicy nie trwa dłużej ponad jedną dobę. 

K w.it powyższy należy okazywać na żądanie organów władzy(. 29). 

H. P r z e p j s y k o ń c 9 w e. 

§· 42. Samochody straży ogniowych oraz pogotowia ratunko­
wego w słuibie mogą używać innych sygnałów dźwiękowych, niż 
przewidziano w § 6 p. f. Samochody te, w razie koniecznej potrze-
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by, mogą nie stosować się również do przepisów § 82 o szybkości 
jazdy 1 § 33 ust. 1-6 o sposobach wymijania i wyprzedzania. 

§ 43, Urzędy wojewódzkie (Okręgowe Dyrekcje robót pu­
bltcznycb) obowiązane są prowadzić księgi badanych i rejestrowa­
nych pojazdów oraz spisy egzaminowanych kandydatów na kierowców. 

Komisje samochodowe i egzaminacyjne obowiązane są spisy­
wać ze swych czynności protokMy. 

O uznanych za nieodpowiednie do ruchu na drogach, względ­
nie wyłączonych z tego ruchu, typach lub pojazdach oraz o odrzu­
conych przy egzaminie kandydatach na kierowców, jakoteż o ode­
braniu kierowcom pozwoleń już przez nich posiadanych, obowiąza­
ne jest odnośne województwo zawiadomić wszystkie inne woje­
wództwa i Komisarjat Rządu na m. st. Warszawę. 

§ 44. Czuwanie nad przestrzeganiem powyższych przepisów, 
tudzież donoszenie o przekroczeniach tych przepisów, należy do 
obowiązków służby drogowej, organów policji państwowej, urzędów 
gminnych i tych urzędników państ c eh, oraz członków klubów 
automobilistów, którym Ministerstwo Robót Publicznych lub też 
wojewodowie wystawią odpowiednie upoważnienia. 

§ 45. Winni przekroczenia przepisów niniejszego rozporzą­

dzenia będą karani w myśl postanowień ustawy z dnia 7 paździer­
nika 1921 r. (Dz. U. H. P. J'-<2 89, poz. 656) o przepisach porządko­
wych na drogach publicznych. 

§ 46. Rozporządzenie niniejsze obowiązuje z dniem ogłoszenia. 
§ 47. Zaświadczenia o dopuszczalności do ruchu pojazdów 

mechanicznych, pozwolenia na prawo ich prowadzenia oraz znaki 
rejestracyjne, wydane na zasadzie dotychczasowych przl:!pisów, 
zachowują swą moc przez sześć miesięcy od daty ogłoszenia niniej­
szego rozporządzenia, 

Po upływie tego terminu właściciele i kierowcy, nłe zaopa­
trzeni w dokumenty i znaki, zgodne z tern rozporządzeniem, tracą 
prawo ożywania pojazdu do ruchu publicznego, wzglę9-nie prawo 
prowadzenia pojazdu. 

Kierowcy, którzy otrzymali pozwolenia na prawo prowadzeuia. 
pojazdów nie mniej niż na rok przed ogłoszeniem niniejszego roz­
porządzenia, mogą być zależnie od uznania Komisji egzaminacyjnej 
zwolnieni od poddania się egzaminowi, o ile złożą dowody, wyma­
gane punktami a), b), c) i d) § 24- niniejszego rozporządzenia. 

Minister Robót Publicznych: Ziemińshi, Minister Spraw Wewnętrz­
nych: A. Kamie1lsk,~ Minbter Spraw Wojskow3 eh: SosnkowsM. 
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Strona z . Załącznik Nr. 1. 
Wzór do ~ 9. 

Woiewództwo ................................................................. . . 

(Okręgowa Dyrekcja Robót Publicznych) 

Nr . ................ . 

ZASWIADCZE. 'IE O DOPUSZCZALNOŚCI TYPU P OJAZDU MECHANICZNEGO 

stwierdzające, że p1.Jniżej opisany pojazd mechaniczny, oraz wszystkle 
dalsze pojazdy tego samego typu mogą być dopuszczone do ruchu na drogach 
publicznych_ Rzeczypospolitej Polskiej, na podstawie zbadania własnol:lci typu 
zgodnie z § 9 rozporządzenia Min. Rob. Publ. i Min. Spr. Wewn. w porozumie­

niu z Min. Spr. Wojskowych z dn. 6 lipca 1922 r, o rnchu samochodów i innych 
pojazdJ w mechanicznych. 

1. Nazwa i adres tir.my, wytwarzającej typ, względnie nazwisko i adres 
zastępcy wytwóroy . 

. -- ... - -. -.. . . . .. . -.. . ........... -~ - ..... -. . ........ . 

/ 
-- -········-·· · ·· ········-··· ..... -. - . --·- - .. - ---·. ·••·•. ·---~---······--· ···-· · ····· --------- -- ------ ---------
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Str ona 2. 
2. TECHKICZNY OPIS ZBADANEGO POJAZDU (TYPU): ~--------------..... --------------

a) Ogólny opis poJazdu (typu) 

- -
b) zródlo siły i sysLem silnika 

- -c) 1) moc silnika lub maszyny w ko-
niach parowych, względnie 
w kilowatach. 

2) ilość cylindrów, 
3) średnica cylindrów oraz skok 

tłoków, 
4) największa ilość obrotów na 

minutę. -- -
d) przy silnikach spalino,vych opis . 

przyrządów, zapalających i ochła-

I dzajacych; przy silnikach paro-
wych oph, urządzen do wytwarza-

I nia pary. a przy silnikach elek-
tryc:.mych opis akumulatorów lub 
dynamomaszyny. 

I - ' 

e) opis przeniesienia siły i urządze- I .. 
nia do kierowania. 

. 

-
I) ilość, rodzaj i opis hamulców. 

--
g) przyrządy 

lowe. 
oświetlające i sygna-





Na żółtym twardym papierze 
Szerokość 8 cm, wy sok, 12 cm. 
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Strona .f, 

Województwo -·····················-······- -·······••·••·•···••··· 
(Okręgowa Dyrekcja Robót Publicznych) 
M porządkowy w księdze rejestracji .............. . 

P O ZW O LENIE 

Załączn ik N! 2. 
Wzór d0 § 16. 

na prawo kut'Sowania na drogach pul,licznych ....... - ................................................... . 
(wys'1CIJ<JfÓlnienie p oja„du mechan.) 

opatrzonego znakiem rejestracyjnym. 

Ważne dla całego olhzarn Rzeczypospolitej Polskiej na rok 192 ..... 

(miejsce i data) 

Podpis 

Strona 2 i 3. 

l. Właście! 
( Jmi,; i nazwisko, / irnrn, naswa 'l-W Sfdu. lub instyt,uji) 

2. 1~dres ,vlaści ci e ln .. ··· ···-··--· · .............. . 

3. Miejsce stałego pos toj·u pojązdu .... 

4. Rodzaj pojazdu ---- ··-· -·-··-·--··---· 

5. Przeznaczenie pojazdu ............................... . 

6. Ż ród lo sity .............•................ ·············-·--·············••·· ............................................... . 

7. Nazwa fabryki_ .................................. ........ ................ ....................... .......................... . 

8. Ng fabryczny podwozia ........... . 

9. ~:. silnika ............... .............. . 

10. Siła w koniach parowych .. . 

11. Ilość eylinclrów ..................... . 
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l 2. Śl'ednica cylindrów w milimetrach .. .. .. HH••--•-H ••·-- · ···••H••---- .. ·· .......... ----- ---- ..... •H••···--

13. Skok tłoków ................................................................................ .......................... ... . 

14. Forma i kolor nadwozia - ------······-------------------------·•··-------- .. H ............................ .. ..... . ....... . 

15. Ilość miejsc włącznie z kierowcą, lub dopuszczalne o bciążenie • •· · · ·-
16. Ciężar własny pojazdu w klg. . .............................................................. · .. . 

17. Ciśnienie na oś przy pełnem obciążeniu ........... . 

(miejsce dla. wniesienia ewentualnych zmian i uzupełnień) 

Strona 4. 

P rolongowano ważność 

pozwolenia na rok 192 ................. .-.. . 

E 
Prolongowano ważność pozwol enia 

na rok 192 .................................................................. . 

Prolongowano ważność pozwolenia .......... ........ . 

na rok 192 ........... , ........ _ 



Na zielonym twardym papierze 
Szeroko ść 8 ctm., wysok. 12 ctm. 
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Strona z . 
Załącznik Nr. 3. 
Wzór do .· 24. 

-woje w ótl z two ........................................................................ . 

(Okręgowa Dyrekcja Robó t Publicznych) 

Nr. pozycj i księg i reje c- tracyjnej kierowców 

P O ZWOL EN IE 

na. prawo prowadzenia na drogach p11 blicznych Rzeczypospolitej Polskiej ......... . 

.. ..................................... ( W'.;•ssczt,góbtimi,· .. •·o d:aju. pojacd,i:u. mcc-l1an .) •.•...••••.•..•. •..•••..••. -·······••·· 

wydane na podstawie rezolucji z dnia ............................................ Nr. ·-····--··-----··· 

Panu ................................................................. urodzonemu dn. ········•-·····-·····•-------·- r. 

w ....................................... zamieszkałem □ w .. . 

\Tażne na rok 192 ..................... . 

WłasnorP,czny podpis 
posiadacza pozwolenia: 

Strona 2 . 

Strona J i 4. 

Pieczęć 

Fotografja 

Ważność pozwolenia prnlongowano n.a rok 192 ... ... ...... .... . 
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Sb-ona okładkowa. Załącznik Nr. 4. 
Wzór do s 37. 

RUCH SAMOCHODOWY 

Konwencja mi'lclzynarodowa o mchu samochodowym, zawarta w Paryżu 
dnia li' pażdziernika 1909 roku. 

MIĘDZYNAl-WDOWE ŚWIADEUTWO DROGOWE 

na ruch czasowy zagranicą. 

~iniejsze świadectwo jest ważne we w,;zyŚtkich Państwach, które przy­
stiwiły do Konwencji 1) tylko w ciągu jednegQ voku od daty wystawienia. 

Wy stawienie ś wiadectwa. 

Miejsce ·-- -- -----------·--- -·---·-------···-···-····-····-····-· ···--····-···--·---·-·--·······-•·•·-······ •··············· 

Data 

Pieczęć 

(Podpis władz;,:. która wystawia świa• 
clectwo, względnie podpis Stowarzy­
szenia, upoważnionego do wydawania 
międzynarodowych świadectw dro­
gowych przez l\Iinisters two Robót Pu• 
blicznych: oraz stwierdzenia Woje-

wody). 

J) Są to następujące Państwa: .... .................................... - .................................... . 

S trona 2 (Pttsta). 
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Slro11a ; . 
RZEC~PUSPOLlTA POLSKA 

Dane 
dotycząc e poj azdu. 

W laści ci el j ~1:;;v i~~.
0.·::::::. ·:.: ::::::::::: .. : .. ·-.~·.· ·.:·::: :::.·.·.·~~·:::::.·.-::::::_·.·::::::::::._. :::· 

o. Miejsce zam ieszkania ............................. , ............... . 

H.otlzaj po,iazdu ... ,·· ····•·· ··· ····· ··-···················-•···· •··•-•-············•·················•··-•···-
Firma lub nazwisko fab rykant a ....... ..... ·-·•····-·······-························ ···-··-· 
Typ 1rndwozia . ............. ...................... ... . . ..................... ..... . 
~ porządkowy ser.ii typu, ........... .......... ·-···-·· .. -· . -··-·--··· - ··················-
lub Nr. fabryczny pouwozia (cha;;sb) 

llo~ć cylindrów .................... ··•··-·····--···--· ·- -·--· ----······-

Silnik J 
l 

hloc w lrnniach par. ........ . ..... -······-··· ....... . 

lub ,;r1·dnka cylindró w ......... ... . ...... .. 

Nad"·ozie 
(karoserJa) Barwa ............. .... ..... •····-····•· ·························-·· ··-· ·-

l lo ,;ć miejsc .. ·-•·······•··········-····-··-··-····-··-·-·-·-·· ·-

Clę ż ar w lasuy pojazdu (w kil ogr.). ..... ... ·•---···········------·--·---···--· 
Numer rej e-;tracyjny, znajdujący na na tabr '• ..:h pojazdu ... :._ 

Dane 
dotyczące kierowcy lub kiernwc ów 

' Nazwisko ..... ....... •-·········•·······•· ··•··-·-······--·········--··--······· ................... .. 
Imię ···· ··········-···· ..................... . -... . -• ....... ·-····--· .. -··•······ --·· ·-·•····-········-
.Mie}sce urodzenia ..... . ..... ·-···,. .................. ••··-•-···• .......... . 
Data urndzenia ........... . ...................... ····-· ............. __ .... _ 
Miejsce zamieszkania .. -......... . 

Na.zwis ko ... ... -- --- ···-- -,·--·-- --·. . .... . 
Imię ........... ................................... . 
~liejsce urodzenia. ............................ . 
Data urodzenia ... ........... ........... . 
)-Bejsce zamteszka.nia ..... . .. . 

Strona 5 i t. cl. obejmuj~ wkładko" e arkusze zagraniczne redagowane we 

wlaśchvym języku. 

Zbiór ust,iw i roz porząd ze ń drogowych. 9. 
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Strona ostatnia. 

o 

Fotografja 

Fotografja 
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28. Okólnik Ministra Robót Publicznych z dnia 11 listopada 
1922 r. Na Xl-2O2, podający ogólne wyjaśnienia do rozporzą­
dzenia z dnia 6. VU. 1922 r. o ruchu samochodów i innych 

pojazdów mechanicznych. 

Do wszystkich Województw (Okr. Dyr. Rob. 
Publ.). Do Delegata Rządu w Wilnie i do Komisa­
rza Rządu w Warszawie. 

Celem osiągnięcia jednolitej interpretacji 1 usunięcia . wątpli­
wości, jakie nasunęły się poszczególnym Województwom (Okręgo­
wym Dyrekcjom Robót Publicznych) co do wykonania niektórych 
paragrafów rozporządzenia Ministra Robót Publicznych l Ministra 
Spraw Wewnętrznych z dnia, 6. VH. 1922 r. o ruchu samochodów 
i innych pojazdów mechanicznych (Dz. Ust. R. P. Nr. 65 poz. 587), 
podaje się poniżej następujące wskazówki. 

Do § 1. 

Ustęp pierwszy należy rozumieć w ten sposób, że takie ma• 
szyny, jak walce drogowe, tłukarki samochodowe, lokomobile parowe 
dla celów rolnictwa, pługi motorowe 1 t. p., jako nie służące do 
przewozu osób lub ciężarów po drogach publicznych, nie są uwa­
żane za pojazdy mechaniczne w rozumieniu w mowie będącego 
rozporządzenia i nie podlegają badaniu przez Komisję samocho­
dową oraz rejestracji. Natomiast wszelkie motory, bez względu na 
rodzaj siły napędowej, jako pojazdy mechaniczne, których przezna­
czeniem jest przewożenie ciętarów, podlegają wszystkim przepisom 
rozporządzenia z dnia 6. VII. 1922 r. 

Również podlegają tym przepisom rowery (welocypedy dwu• 
kołowe) z przystosowanemi motorami (silnikami) napędowemi. 

Do § 4 (ostatni ustęp). 

Dla zadosyćnczynienfa wymaganiom rozporządzenia co do 
warnnków, przy jakich ma być mierzona szerokość obręczy, należy 
żądać przy pneumatykach, aby gumy były napompowane normal­
nie, a nte nadmiernie. 

Szerokość obręczy można mierzyć na śladzie, pozostawionym 
przez nią na arkuszu papieru. 
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po § 6 (ustęp 1, -punkt b). 
-
Dwa hamalce wtedy należy uwę.żać za niezależne od siebie, 

gdy jakiekolwiek zepsucie jednego_ nie przeszkadza działaniu dru ­
giego. 

Hamulce o jakichkolwiek wspólnych częściach konstrukcyj• 
nych nie mogą być traktowane jako niezależne od siebie. 

(ustęp 1, punkt c). 

_ Jako .lekkię" p9jJlzdy osobowe należy uważać w danym wy-
padką wszystkie pojazdy do siedmioosobowych '!łącznie. 

Do § 8 (w związku z § 12). 
(w § 8 ustęp 2, punkt 2,c; Vv § 12 ustęp 2, punkt 1). 

O ile moc silnika będzie podana przez wytwórcę (§ 8) w po• 
dwófnem znaczeniu, np.: 16/40 H. P., oznaeza to, że pierwsza 
wielkość 16 odpowiada mocy, wyliczonej na podstawie przyjętego 
w danym kraju uproszczonego wzoru, używanego zazwyczaj do 
określenia wysokości pobieranego podatku; draga wielkość 4.0 -
to moc rzeczywista pozytkowa, jaką · silnik tego typa wykazał pod­
cz <i próby fabrycznej na hamulcu. : 

O ile właściciel nie poda mocy silnika (§ 12), to chociaż rze­
czywista pożytkowa moc silnika zależna jest w dany m stopniu od 
jego szybkobieżności, należy wyliczać moc silnika za pomocą uprosz­
czonego wzoru, opartego na ilości i wymiarach cylindrów, a mia­
nowici~ 

Moc silnika w H. , P. = 0,003 . 1 . d2• s 
gdzie I = oznacza ilość cylindrów, 

• d = . średnicę; cylinclrów \ w centy­
" s = ,, , skok tłoków f metrach 

Do § 9 (ustęp 2). 

W chodzący w skła·d Komisji samochodowej przedstawiciel 
Województwa (Okręgowej . Dyrekcji Robót Publicznych) jest jej 
przewodniczącym. · 

O ile rzeczoznawca Komisji,. jest równocześnie pracownikiem 
ctkręgowefDyrekcji · '.Robót Pnblicznych, to w skład Komisji musi 
wejść jeszcze drugi przedstawiciel Województwa (Okręgowej Dy-
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rekcji Robót Publicznych) jako przewodniczący. Wog6le zaś jest 
poż11idane, aby rzeczoznawca Komisji samochodowej b.Ył ..zapraszany 
z poza urzędników państwowych, Ż _pośród przedstawlcieli przemy. 
słu samochodowego, lub z pośród znawców budowy silników, ma-
szyn i t. p. . . 

Rzeczoznawca winien złożyć przysięgę do rąk Wojewody, z za­
chowaniem formalności, przestrzeganych przy zaprzysięganiu urzęd­
ników państwowych, według następującej roty: 

,,Przysięgam Panu ·Bogu Wszechmogącemu, że w zakre­
sie powierzonych mi czynności rzeczoznawcy będę Rzeczypos­
politej Polskiej zawsze wiernie służył, · mając wszystkich oby­
wateli Kraju w równem zachowaniu~ Będę pilnie strzec prze­
pisów prawa, gorliwie i sumiennie spełniać obowiązki, a ta­
jemnicy urzędowej dochowam. 

Tak _ ~i dopomóż Bóg". 
Taksy wynagrodzenia. rzeczoznawców i ewentualnie członków 

Komisji samochod9wej zostaną ustalone oddzielnem zarządzeniem, 
a tymczasowo winny Województwa (Okręgowe D_yrekcJe Robót 
Publicznych) wypłacać zapraszanym r_zeczoznawpom za szczegółowe 
badanie wynagrodzenie w kwocie .7000 (siedem tysięcy) marek od 
każdego zbadanego i zarejestrowane_go tpojazdu. 

(us~p 3). 

Po zorganizowaniu Komisyj samochodowych i ustaleniu dni 
i godzin ic-h pracy, wjnny WojElwództwa (Okręgowe Dyrekcje Ro­
bót Publicznych) bezpośrednio znieść się z Automobilklubem Pol­
ski - Warszawa, ul. Czysta (Ossolińskich) M 6, - co do ewentual­
nego udziału przedstawiciela. tego Klubu w Komisji samochodowej. 

Przedstawiciel Klubu, biorący udział w Komisji z głosem do• 
.radczym, zadnego wynagrodzenia nie pobiera. 

Do § 10 (ustęp 1). 

Obszerniejsze wyjaśnienia co do Międzynarodow~j Konweneji 
o ruchu samochodowym będą udzielone poniżej (§ 37), 'tu zaznacza 
się, że chociaż w § 38 rozporządzenia p·odano U. S. jako' znak 
przynależności państwowej samochodów obywateli Stanów 'Zjedno• 
ezonych Ameryki Północnej, to• Jednak Stany Zjednoczone dotąd 
do Konwencji nie przystąpiły, a więc ułatwienie, wymienione 
w ustępie 1 § 10 nie ma zastosowania dó maszyn amerykańskich. 
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O ileby sprawa taka powstała w Województwie (Okręgowej 
Dyrekcji Robót Publicznych), należy ją odstąpić Ministerstwu Ro• 
bót Publicznych. 

Do § 12 (w związku z § 8) (ustęp 1). 

Pod pojęcie pojazdu ,, ·świeżo zbudowanego• należy wogóle 
podciągnąć wszystkie pojazdy, które jeszcze nie były badane, 
a w czasie przejściowym (§ 47 rozp.) również wszystkie obecnie 
kursujące. 

Zwraca się uwagę na to, że badanie pojazdu samochodowego 
jako typu (§ 8 rozp.) mpże mieć miejsce tylko wtedy, gdy prosi 
o to wytwórca, wyrabiający taki typ pojazdów (względnie jego za­
stępca), w żadnym zaś razie nie może występować z podobni\ prośbą. 
przygodny nabywca jakiegoś pojazdu. 

Natomiast nabywca i każdy etajf¼CY się właścicielem (posia• 
daczem) niezarejestrowanego pojazdu, obowiązany jest przed uży­
ciem go na drogach publicznych prosić o zbadanie pojazdu, oraz 
o zarejestrowanie - bez względu na to, czy pojazd należy do typu 
już dopuszczonego, czy też nie *). 

Do §§ 17 i 18. 

Tablice metalowe, litery i c3fry dla znaków rejestracyjnych 
zostały zamówione przez Ministerstwo i będą rozesłane Wojewódi• 
twom (Okręgowym Dyrekcjom Robót Publicznych); jednakże ponie­
waż to nie może zaraz nastąpić, a rejestracja zgłaszanych pojazdów 
nie może być odkładana, winnyWojewództwa (Okręgowe Dyrekcje 
Robót Publicznych) już teraz załatwiać badanie i wszystkie forma!~ 
ności rejestracji, upoważniając właścicieli do umieszczania na po• 
jazdach tymczasowych malowanych znaków z właściwym numerem 
rejestracyjnym. 

Tymczasowe znaki winny mieć kształt, wymiary i kolor zna• 
ków stałych i będą ważne, dopóki Województwo (Okręgowa Dy. 
J.18k:cja Robót Publicznych) nie zawiadomi właścicieli, ze winni zgło• 
sić się w celu zwrotu swoich tymczasowych a otrzymania stałych 
znaków. 

Serja numerów rejestracyjnych właściwych dla każdego Wo­
jewództwa (Okręgowej Dyrekcji Robót Publicznych) została wyzna-

*) ~~ 7, 12 i 16 Rozp. 
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czona zarządzeniem Ministerstwa Robót Publicznych N2 XI-2431; 
należy przydzielać te numery kolejno, jeden za drugim, nie robiąc 
różnicy między rodzajami pojazdów. 

O ile jakiś pojazd, któremu numer przydzielono, zostanie wy­
cofany z rnchu, względnie przeniesiony na stały postój do innego 
Województwa (porównaj poniżej wyjaśnienia do § 21 rozp.) - to 
jego numer rejestracyjny należy użyć ponownie dla innego pojazdu, 
podlegającego zarejestrowaniu, 

W tym wypadku numer ten może nanowo być użyty nie wcześ­
niej, niż po zwrocie tablic z Województwa, do którego samochód 
został przeniesiony. 

Do § 20. 

Próbne znaki, które mogą być malowane, a nie nakładane, przy­
gotują Województwa (Okręgowe Dyrekcje Robót Publicznych) 
z otrzymanych kredytów, w miar~ potrzeby. 

Porządek numęrów próbnych jest zupełnie nie~ależny od nu­
merów rejestracyjnych i w kazdym województwie winieą.1 się za• 
czynaó od jedynki. · · 

Do § 21. (ustęp 3.) 

Odbierając pozwolenie przy wyznaczaniu nowego numeru, wi­
nien Urząd Wojewódzki (Okręgowa Dyrekcja Robót Publicznych) 
zmienionego miejsca postoju Źi\dać od właściciela równie.ź zwrotu 
tablic z poprzed.n:iemi znakami rejestracyjneml i odsyłać je do Urzędu 
Wojewódzkiego (Okręgowej Dyrekcji Robót Publicznych); z które­
go zostały wydane. 

Do § 22. 

Ministerstwo Robót Publicznych wystąpiło do: Ministerstwa 
Spraw Wojskowych z prośbą o wydanie władzom wojskoWJm za­
rządzeń, wynikających z treści drugiego ustępu tego §, wobec cze­
go Województwa (Okręgowe Dyrekcje Robót Publicznych) winny 
o-czekiwać podania im do wiadomości wzorów, tam omówionych. 

Do § 23. 

Opłaty należy wnosić do Kas Skarbowych na dQchód budżetu 
Ministerstwa Robót Publiczn_ych-Dz . . 2, § 1i, poz. 4. Wojewódz­
twa (Okręgowe Dyrekcje Robót Publicznych) winny informować 
o tern osoby, zgłaszające się w sprawach rejestracjf. 
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Pojazdy mechaniczne, stanowiące własność urzędów państwo­
wych, należy badać i wydawać dla nich znaki rejestracyjne bez 
pobierania opłaty, natomiast pojazdy mechaniczne, bfJdące własno­
ścią ,ciał samorządowych i innych niepaństwowych instytucji pub, 
licznych, nie SI\ od tych opłat zwolnione. 

Co do ewentualnego podniesienia opłat, wymienionych w§ 28, 
nastąpi w swoim zasie oddzielne zarządzenie. 

Do § 24: (ustęp ostatni.) 

Specjalne zastrzeżenie na pozwoleniach kierowców nie zawo­
dowych będzie stanowić piecz~ć czerwona, odblt». ukośnie na pierw• 
szeJ stronicy pozwolenia, z napisem „ Kierowca niezawodowy", 
w ramce 120 m. m. X 12 m. m., 'przy wysokości liter 8 m. m. i jed­
nostajnej grubości 1 m. m. 

D:> § 25. 

' Ustępy 1 i' 3 wyjaśnień do § 23 stosują się również do pun• 
ktu o) § 25, gdzie wyrażenie „na koszta egzaminacyjne" należy ro­
zumieć jako „ tytułem kosztów egzaminacyjnych•. 

Do § 26. (ustępy 1 i 2,) 

Przewodniczącym Komisji egzaminacyjnej jest przedstawiciel 
Okręgowej Dyrekcji Robót Pnblicznynh. Rzeczoznawca winien być 
zaprzysiętony, jak Wlfżej przy wyjaśnieniach do .' 9. 

Co do taks wy.nagrodzenia rzeczoznawcy i ewentualnego wy­
nagrodzenia członków Komisji egzaminacyjaej, .oraz eo do udziału 

delegata Klnbn A tomobilistów, który ma jedynie głos doradczy 
i .żadnych opłat nie pobie:ra, odnoszą się tutaj odpowiednie wy~ 
jaśnienia do § .9, z tern jednak, że tymczasowo winny Wojewódz, 
twa (O.kręgowe D.Yrekcje Robót Publicznych) wypłacać zaproszonym 
i:zeezoznawcom po 2 tyslące marek od kaM.ego egzaminowanego 
kandydata. 

,, 
·(ustęp 8.) 

W górze drogiej stroI}.icy pozwolenia na prawo kierowania 
(nad fotografją) należy przyłożyó czerwoną pieczątkę z oznaczeniem 
grupy 1 kate-gorji do jakiej kierewca został zaliczony. 

Pieczęć win.na być bez ramki, ze skróceniem .Gr." 1 „Kat.", 
wysokość liter i cyfr-12 m.m. jednostsjna grnbość i m.m. 
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Do§ 27. 
• I ' 

Celem ułatwienia wykonywanfa tęgo §, Ministerstwo Robót 
Pablicznych wystąpiło do odpowiednich władz z Biośbą o zarządze-

• • . I 

nie zawiadamiania Województw (Okręgowych Dyrekcyj Robót Pnb· 
licznych) o wszystkich wypadkach skazania kierowców. 

:: Wtym wŻgiędzie nastąpią jeszcze wyjaśnienia. , 

Do § 28. (ustęp 3.) 

Władze wojskowe porozumieją się z Województwami (Okrę­
gowemi Dyrekcjami Robót Publicznych) co do udziału jednego 
z członków Komisji Egzaminacyjnej w odpowiednich Komisjacq. 
wojskowych. Odnoęne kroki zostały już przez Ministerstwo Robót 
Publicznych przedsięwzięte. 

Do § 29. 

W razie zgubienia dokumentów mogą być wydane doplikaty, 
po zgłoszeniu o zgubieniu dokumentów w Urzędzie Wojewódzkim 
(Okręgowej Dyrekcji Robót Publicznych) i po zamieszczeniu jodno­
razowego ogłoszenia o tem w miejscowej gazecie urzędowej. 

Do § 37. 

Przystąpienie Polski do Międzynarodowej Ko wencjij dotyc1ą­
~ej ruchu samochodowego, zaw.artej w Paryżu dnia 11. X. 1909 r., 
zostało, zatwierdzone Ustawą z dnAB .września 1922 r. (Dz. Ust. 
R. P. N 85, poz: 762). Oparte na tej Konwencji · międzynarodowe 
świadectwa drogowe • wydaje tymczasowo tylko upoważniony do 
tego przez Ministerstwo Robót Publicznych-Automobilklub Polski 
(patrz powyżej wyjaśnienia do ustępu 3, § 9), dokąd należy kiero­
wać Interesowanych. 

Świadec.twa drogowe, wystawione przez Automobilklub Polski, 
i)Oświadcza Województwo Warszawskie. · 

Zwraca się uwagę na to, że międzyna-rodowe świadectwo dro­
gowe jest dokumentem, łączącym w sobie pozwolenie na prawo 
kursowania samochodu i pozwolenie kierowania nim (patrz ust~p 2 
s 37, gdzie w wierszu 3 omyłkowo wyd·ru1fowano „kursowania" 
zamiast „kierowania '~, co będzie sprostowane), ale nie zastępuje do­
wodów osobistych (paszportów) · kierowców i .ale - uwalnia od for­
malności celnych. 



- 138 -

Ułatwienia co do tych formalności zawiera rozporządzenie 
Miniątra Skarbu z dnia Sł. XII .. 1921 r. w przedmiocie ruchu samo„ 
chodowego, motocyklowego i rowerowego przez granice Rzeczypos­
politej . Polskiej (Dz. V st. R. P. N2 8 z r. 1922 poz. 57), wprowa­
dzające dla odpraw celnycjl osobne zaświadczenia, tak zwane „ tryp­
tyki", które wydaje również Automobilklub Polski. 

Celem uniknięcia nieporozumień należy informować intereso­
wanych o znaczeniu powyższych dokumentów. 

Do § 44. 

Czuwanie nad przestrzeganiem przepisów ruchu pojazdów me­
chanicznych i donoszenie o przekroczeniu tyćh przepisów należy 
do obowiązków organów administracji państwowej i samorządowej„ 
wymienionych w § 44 rozporządzenia, ale zanim najniższe organa 
służby drogowej - dróżnicy, dostatecznie obznajmią się ze swemi 
prawami i obowiązkami, należy polecić im wykonywać faktyczną 
kontrolę tylko o tyle, o ile zauwazą jawne niebezpieczeństwo dla 
ruchu lub szkodę dla drogi. 

Oczywiście, że przy wykonywaniu nadzoru nad ruchem po­
jazdów mechanicznych muszą hyć zachowane warunki art. 20 Usta­
wy z dn. 7. X. 192 1 r. o przepisach porządkowych (Dz. Ust. R. P. 
,N'!? 89, poz. 636), lecz odrębnych legitymacyj wydawać nie trzeba. 
wobec tego, że juz wydane służbie drogowej upoważniają do wy­
konywania nadzoru nad przestrzeganiem przepisów ustawy, z której 
rozporządzenie 6. VII. 1922 wynika. 

Do należytego obznajmienia służby drogowej z prawami i obo­
wiązkami z tytułu nadzoru nad ruchem samocłiodów i innych po­
jazdów mechanicznych winny Województwa (Okręgowe Dyrekcje 
Robót Publicznych) przystąpić niezwłocznie. 

Minister: Łop11sza 1iski. 

29. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 29 stycznia 1911 r. 
w przedmiocie tymczasowych przepisów o udzielaniu poz~o­
leó na przedsiębiorstwa przewozowe (zaprzęgowe i samccho-

dowe) na obszarze b. zaboru rosyjskiego. 
(Dz. u. R. P. Nr. 14-/~1 r. p. 83). 

Na mocy art. 18 dekr-etu o tymczasowej organizacji Władz. 

.Naczelnych (Dz. -P . . Kr. P. z 191.3 ,r. Nr. 1, poz. 1) art. 1 (ustęp 
2 i 8), ustawy z dnia 29 kwietnia 1919 r. o organizacji i zakresie 
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działania Ministerstwa Robót Publicznych (Dz. Pr. P. P. -z 1919 r. 
Nr. 39, poz. 283) oraz art. 22 ustawy z dnia 27 maja 1919 r. o pań­
stwowej wyłącz.ności poczty, telegrafu 1 telefonu (Dz. Pr. P. P. 
z 1919 r. Nr. 44, poz. 310) Rada Ministrów - zgodnie z n.chwałą 
z dnia 17 stycznia 1921 r.-zarżądza, co następuje: 

§ l. Na uruchomienie przedsiębiorstw, utrzymujących stał~ 
i re '.lllarną komunikację między zgóry określonemi miejscowościa• 
mi, · udziela pozwoleń właściwy wojewoda przez Okręgową DyrekcJę 
Robót Publicznych. O ile przedsiębiorstwo ma być wykonywane 
w granicach dwóch lub więcej województw, pozwolenia udziela 
Minister Robót Publi.cznych na wniosek tego wojewody, na obsza• 
rze działania którego znajduje się siedziba przedsiębiorstwa. 

O udzieleniu pozwolenia zą,wiadamiać nalezy Ministerstwo 
Poczt i Telegrafów oraz te Okręgowe Dyrekcje pocztowe i kolejo­
we, Izby skarbowe, tudzież dowództwa wojskowych okr~gów ge­
neralnych, na których obszarze działania przedsiębiorstwo ma być 
uruchomione. 

§ 2. Celem uzyskania pozwolenia należy wnieść podanie do 
właściwego starosty, który przesyła je ze stosownym wnioskiem 
do Urzędu wójewódzkiego, w1ględnie Okręgowej Dyrekcji · Robót 
Publicznych do rozstrzygnięcia. 

Podanie powinno zawierać dokładne dane co do osoby odpo­
".Viedzialnej wobec władŻ za wykonywanie przedsiębiorstwa, daria 
·co do ilości, typu i maksymalnej wagi samochodów lab środków 
przewozowych zaprzęgowych, plan wykonywania przedsiębiorstwa, 
wskazanie miejscowości, między któremi przewóz ma być dokony­
wany (w odpowiednich wypadkach marszruty), projektowaną ilość 
kursów obustronnych dziennie oraz projektowaną tarifę przewo­
zową. 

§ 8. Wysokość opłat za przewóz osób i bagaży jako też za 
płatny przewóz ładunku pocztowego i konwojantów oraz rozkłady 
jazdy dla przedsiębiorstw, wskazanych w § 1, zatwierdza Minister 
Robót Publicznych, o czem ogłasza się sposobem dla taryf prze­
pisanym. 

§ 4. Pozwolenie na wykonywanie przedsiębiorstwa przewo­
zowego służy tylko tej osobie, na której imię zostało wydane. 

§ ó. Pozwoleń na przedsi~biorstwa przewozowe można udzie­
lać na okres nie dłuższy od raka. U dzielenie pozwolenia nie po­
zbawia władz, wsJrnzanych w § I, prawa wydania równoznacznego 
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pozwolenia iqnym osobom w tej samej miejscowości lub na tej sa­
mej linfi komunikacyjnej, . 

• · § ą. Przedsiębiorstwa samochodowe przy każdym kursie obo­
wiązane są przewozić bezpłatnie przesyłki pocztowe w ilości do 
pięćdziesięciu kilogramów wagi na samochód ciężarowy .l~b auto­
bus i do dwudziestu pięciu kilogramów na samochód osobowy lub 
pojazd, a prócz tego, w razie potrzeby na iądanie miejscowej wła­
dzy pocztowej obowiązane są rezerwować miejsce dla konwoju. 

O ile chodzi o przewożenie większej ilości ładunku poczto• 
wego, zarząd pocztowy powinien zawrzeć z przedsiębiorcą osobną 
umowę. 

§ 7. Komunikacja regularna przedsi1biorstw przewozowych 
powinna się odbywać przez cały rok lub przez cały sezon stosow­
nie do warunków pozwolenia bez względu na ilość miej~c wyku­
pionych. 

§ 8. Osoba, która otrzymała pozwolenie na przedsiębiorstwo 
przewozowe, obowiązana jest uruchomić to przedsiębiorstwo w clą­

. gu trzech miesięcy od daty otrzymania pozwolenia, w: przecjwnym 
razie pozwolenie to traci ważność. 

§ 9. Przedsiębiorstwo·m przewożącym pocztę, służą prawa 
i przywileje zaprzęgów pocztowych, bliżej określone w art. 15 usta­
wy z dnia 27 maja 1919 r. o państwowej wyłączności poczty 
(Dz. Pt. P. P. z 1919 r. Nr. 44, poz. 810). 

§ 10. W razie nałożenia na koncesjonarjusia lub prowadzą­
cego jego wozy kary sądowej za pogwałcenie przepisów policyj­
nych, jako też w razie niewykonania któregokolwiek z warunków 
pozwolenia wojewoda za pośrednictwem Okręgowej D3rekcji Robót 
iPut>licznych ma prawo cofnąć pozwolenie. 

§ 11. Osoby, którym pozwolenie zostało udzielone, obowiąza­
ne są do przestrzegania wszelkich przepisów i rozporządzeń, obo­
wiązujących w zakresie ruchu kołowego na drogach publicznych. 

§ 1-2. Przeciwko orzeczeniom wojewodów, względnie Okręgo­
wych D1rekcji Robót Pobiicznych, wydawanym na podstawie ni­
niejszego rozporządzenia, osoby tnte.resowane mają prawo odwoły­
wać się do Ministra Robót Publlcznych w terminie miesięcznym od 
dnia doręczenia im właściwego orzeczenia. 

§ 13. Rozporządzenie niniejsze uzyskuje moc obowiązującą 
.z dniem ogłoszenia. 

PrezyMnt Ministrów: vf,ffos, Minister Robót Publicznych: 
Narutowicz, Minister Poczt i Telegrafów: S!esłow1ts. 
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30. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 26 maja 1922 r.­
w przedmiocie rozciągnięcia mocy obowfązującej tymczaso­
wych przepisów o udzle_laniu pozwoleń ~a" przedsi~błorstwa 
przewozowe na obszarze b. zaboru rosyjskiego na wojewódz­
tw a nowogródzkie, poleskie i wołyńskie, oraz· na powiaty: 

białowieski, grodzieński i wołkowyski województwa 
blałÓstockiego. . . 

. . 
(Dz. U. R. P. Nr. 45/22 r. P07'.·, 378), 

Na mocy art. 6 ustawy z dnia 4 ' lutego 1921 r. o unormowa­
niu stanu prawno-polttycznego na ziemiach, przyłączonych do ob­
szaru Rzeczypospolitej na podstawie umowy o preliminaryjnym po­
koju i · rozejmie podpisanej w Rydże dnia 12 października 1920 r. 
(Dz: U. R. P. N2 16, poz. 93) zarządza się co następuje: 

§ 1. Na województwa: nowogródzkie, poleskie i wołyńskie 

oraz na powiaty: białowieski, grodzieński i wołkowyski wojewódz­
twa białostockiego rozciąga się moc obowiązującą rozporządzenia 

Rady Ministrów z dnia 29 stycznia 1921 r. w przedmiocie tymcza­
sowych· przepisów o udzielaniu pozwoleń na przedsiębiorstwa prze­
wozowe (zaprzęgowe i samochodowe} na obsżarze b. zaboru rosyj-
skiego (Dz. U. R. P. N2 14, poz. 83). . 

§ 2. Wykonanie ninie-jszego . rozporządienia porucza się 
Ministrowi" Robót · Publicznych w porozumienia z interesowanymi 
Ministrami. 

§ 3. Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie z ~niem 
ogłoszenia. · 

Prezydent Ministrów: ' Antoni Ponikowski> Mi.µi ster Ro­
b6t Publicznych: G. Nar"towicz, ·Minister Poczt i Tele• 

grafów: Sfesłowicz. 

31. Rozporządzenie Rady Ministrów ·z ,dnia 26 maja 1922 r. 
w przedmiocie rozciągni.;cia mocy . obowiązującej tymczaso­
wych przepisów o udzielaniu pozwoleń na. przedsiębiorstwa 

przewozowe Dil obszai:ze b~ zaboru rosyj.skiego na Ziemię 
Wileńską. 

(Dz. U. R. P. Nr. 45/22 r. poz. 379). · 

N·a mocy art. 5 uśtawy z .dnia 6 kwietnia 1922 r. o" Óbjęciu 
władzy państwowej nad Ziemi\ Wileńską (pz. ti. R.~'P. ' N2•' 2( 
poz. 213) zarządza się co następuję: · 
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§ l. Moc , obowiązująca rozporządzenia Rady Ministrów 
z dnia 29 stycznia 1921 r. w przedmiocie tymczaso~ych przepisów 
q udzielaniu pozwoleń na przedsiębiorstwa pr~ewozowe (zaprzęgo­
we i samochodowe) na obszarze b. zaboru rosyjskiego (Dz. U. R. 
P. M2 14, poz. 83) rozciąga się na ziemie, wskazane w art. 1 i 8 

ustawy z dnia 6 kwietnia 1922 r. o objęciu władzy państwowej 
nad Ziemie\ Wileńską (Dz. t:T„ R. P. N2 26, poz. 213). 

§' 2. Wykonanie niniejszego rozporządzenia porucza się 
Ministrowi Robót Publicznych w porozumieniu z interesowanymi 
Ministrami. 

§ 3. Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie z dniem 
ogłoszenia. , 

.. Prezydent Ministrów: Antoni Ponikowski, Minister Ro­
bót Publicznych: G. Narutowicz, Minister Poczt i Tele­

grafów: Stesłowicz, 

32. Rozporządzenie Ministra Skarbu z dnia 31 grudnia 1921 r. 
w przedmiocie ruchu samochodowego, motocyklowego i rowe­

rowego przez granice Rzeczypospolitej Polskiej. 
(Dz. Ust. R. P. Nr. 8/22 r. poz 57). 

Na zasadzie art. 10 p. 12 rozporządzenia o taryfie celnej z dnia 
11 czerwca 1920 r. (Dz. U. R. P. Nr. 61, poz. 814) oraz zgodnie 
z postanowieniami międzynarod_owej konwencji paryskiej z 1909 r. 
dotyczącej ruchu samochodowego zarządza się co · następuje: 

· § 1. Celem popierania ruchu turystycznego w Polsce, oraz 
ułatwienia przejazdu przez granice Rzeczypospolitej Polskiej człon­

kom zagranJcznych klubów. turystycznych w samochodach i na mo• 
tocyklach w.prowaru;a się dla odpraw celnych osobne zaświadczenia, 
tak zwane „tryptyki". 

§ 2. Tryptyki wymienione- w § 1 będzie wydawał zarządom 
zagranicznych klubów turystycznych upoważniony do tego osobnem 
rozporządzeniem Ministerstwa Skarbu jeden z polskich lnoow sa- • 
mochodowych, który przyjmie odpowiedzialność za wszelkie należ­

ności celne, jakie pn;ypadną Skarbowi Państwa w związku z wpro­
wadzeniem samochodów i motocykli do obszaru celnego Rzeczypo­
spolitej Polskiej na zasadzie tryptyków, oraz złoży Ministerstwu 
Skarbu odpowiednie gwarancje. 

§ 3. Posią.dacz tryptykg, wydanego przez upoważniony polski 
kl.ub_ samochodowy, ma prawo wprowadzić do obi:;zaru celnego 
Rzeczypospolitej Polskiej bez osobnego zabezpieczenia celnego (kaucji) 
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orH pozwolenia na przywóz· z zagranicy samochód 'lub motocykl 
z częściami zapasowemi i odpowiednią ilości!\ benzyny z obowląz• 
kiem wywozu z powrotem za granicę przez dowolny urząd celny 
w ciągu dziewięćdzi · ·łęcin dni od daty wjazdu. 

§ 4. Tryptyk jest ważny na ten tylko samochód lub motocykl 
oraz zapasowe części do nich, które są. wymienione w tryptyku, 
przyczem daje prawo wielokrotnego przekraczania granic.y w termi­
nie określonym w § 3. 

§ 5. Tryptyk składa sha z trzech części (kart) oznaczonych 
liczbami I, Il, III i zawiera następujące daty umieszczone na każdej 
ezęści: firmę polskiego klubu samochotlowego, któremu powierzono 
wydawanie tryptyków, numer tryptyku, nazwę klubu zagranicznego, 
któremu tryptyk wydano, imię, nazwisko i adres członka klubu 
zagranicznego~ który korzysta z tryptyku, markę samochodu lub 
motocyklu, numery motoru, wagę samochodu lub motocyklu, oraz 
wyszczególnienie wagi rodzaju części zapasowych. 

Niezależnie od tych dat w tryptyku winien być oznaczony 
kolor samochodu i motycyklu, oraz forma karoierji samochodu. 

Ponadto każda część tryptyku winna być zaopatrzona w pie­
ezęć i podpis zarządu klubu_ zagranicznego, któremu wydano tryp­
tyk, oraz w podpis pasiadacza tryptyku. 

Wymienione w niniejezym artykule daty winny być wpisane 
do tryptyku przez zarząd klubu zagranicznego, któremu wydano 
tryptyki. 

§ 6. Dla kontroli samochodów i motocykli wprowadzonych 
do obszaru celnego Rzeczypospolitej PoL:,kiej na zasadzie przyto­
ezonych powyżej tryptyków urzędy celne zaprowadzą „rejestr zagra­
nicznych pojazdów mechanicznych", postępując jak podano niżej: 

a) Po przybyciu z zagranicy samochodu lub motocyklu wej­
ściowy urząd celny sprawdza daty zawarte w tryptyku, oblicza 
należności celne i wpisuje je szczegółowo na odwrotnych stronicach 
kart, oznaczonych liczbami I i III. Należności celnych za należt}cą 
do samochodu benzynę nie wykazuje się. 

Następnie urząd celny wypisuje w „rejestrze pojazdów mecha­
nicznych• datę wjazdu, numer trypt.yku, nazwę i adres klubu zagra­
nicznego, imię i nazwisko posiadacza tryptyku, poczem na pierw­
szej stronie kart J\~ I, Il, III u dołu wpisuje datę wjazdu~ pozycj41 
rejestru i po podpisaniu przez urzędnika oraz wyciśnięciu pieczęci 
urzędowej, kartę Nr. I zatrzymuje, celem przechowania w aktach 
urzędu, pozostałe zaś karty wręcza stronie. 
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- b) Przy , wyjeździe z -.obszaru celnego Rzeczypospolitej Polskiąj 
urząd celny wyjściowy sprawdza według dat, zawartych w tryptyku, 
czy wszystkie wymienione w nim przedmioty są zgłoszone do wy­
stępu, wpisuje do r.ejestru, dat12 występu, numer tryptyku, nazwę 

i adres klubu zagranicznegQ-, imię i nazwisko posiadacza tryptyku~ 
następnie u . dołu kart Nr. II i III notuje w sposób wskazany przy 
przyjeżdzi~ datę występu, pozycję. rejestru, poczem kartę Nr. II za­
trzymuje, celem niezwłocznego odesłania do właściwego urzędu 
wejściowego, jako potwierdzenie występu. 

§ 7 r O ile posiadacz tryptyku oświadczy, że w termin1e waż­
ności tegoż będzie przekraczał granicę Rzeczypospolitej Polskiej 
kilkakrotnie, należy adnotację o pierwszym występie uskutecznić 
tylko na odwrotnej stronie karty Nr. U i pozostawić ją wl'aścictelowi. 

Na lej samej stronie karty Nr. II należy odnotowywać następn~ 
wjazdy 1 wyjazdy posiadacza tryptyku i dopiero przy ostatecznym 
wyjeździe odnotować datę występu i pozycję rejestru u dołu kart 
Nr. U i III, oraz zatrzymać kartę Nr. li celem odesłania pierwotnemu 
urzQdowi wejściowemu. 

§ s. Jeżeli posiadacz tryptyku zatrzyma przy wyjeździe 
_ z obszaru celnego Rzeczypospolitej Polskiej kart~ Kr. 11 celem po-
, nownego przyjazdu, a d]a jakich bądź powodów nie przyjedzie w ter­

minie ważności tryptyku, winien kartę Nr. II po upływie jej waz­
ności niezwłocznie odesłać do tego wejściowego urzędu celnego, 
pr ez który przyjechał po raz pierwszy do obszaru celnego Rzeczy­
pospolitej Polskiej. 

§ 9. W wypadkach, gdy urząd wyjściowy stwierdzi przy 
występie brak jakiegokolwiek przedmiotu 'wymienionego w tryptyku, 
winien sporządzić krótki pro'toktił z oznaczenl~m·rodzaj~ przedmiotu, 
wagi i należności celnych według norm przyjętych · za podstawę 
obliczenia przy · przyjeździe. : 

Protokuł ten, ·o ile występ miał miejsce przez· ząd celny, 
należy niezwłocznie odesłać do pierwotnego urzędu eiowego. 

§ 10. Kontrola ruchu' pojazdów mechanicznych przez granicę 
Rżeczypospolitej Polskiej będzie skoncentrowana aż dQ odwołania 
w urzędzie celnym ~ Warszawie. 

§ 11. O ile pierwotny urząd wejściowy y; ciągu czterech 
miesięcy od daty pierwszej odprawy nie. otrzyma karty Nr. II z po­
twierdzeniem występu samochodu lub motocyklu, wtedy posiadaną 
kartę Nr. I prześle urzędowi celnemu w Warszawie, a ten ściągnie 
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przypadające należnoścł celne od polskiego klubu samochodowego, 
który wydał tryptyk. , 

W tym samym celu urzędy wejściowe prześlą, po odnotowa~ 
niu u siebie„ urzędowi celnemu w Warszawie protokuły, sporz11-
dzone z powon" 1iedostarczenia qo występu przedmiotów, wymie­
nionych w tryptyku. 

§ 12. Samochody obywateli. państw oboych, przybywających 
do obszaru celnego Rzeczypospolitej Polskiej na czaśowy pobyt bez 
tryptyków, mogą być przez urzędy celne wpuszczone bez osobnych 
pozwoleń przywozu, o He właściciele samochodów przedstawi~ 
prawidłowo wystawione z nieprzekroczonym terminem świadectwo· 
drogowe, złożą o(fpowiedni.e zabezpieczenie ·celne (kaucję) oraz 
dadzą zobowiązanie, że w ciągu 90 dni od daty wjazdu wywiozą 
samochód z powrotem za granicę. Zobowią-zanie powyższe winno 
być umieszczone w krótkiej formie na kwicie celnym. 

W innych wypadkach samochody mogą być odprawione 
tylko na zasadzie ogólnej i obowią1njących pozwoleń przywozu. 

§ 13. Podróżni, przybywający z zagranicy na czasowy pobyt 
do obszaru celnego Rzeczypospolitej Polskiej na motocyklach be~ 
tryptyków, oraz na rowerach, winni w urzędach celnych wejścio• 
wych złożyć odpowiednie zabezpieczenie celne (kancję) w gotówce 
z obowiązkiem wywozu wymienionych. środków lokomocji w ciągu 

· 90 dni od daty wjazdu. . 
§ 14. Aż do czasu nowych zarządzeń zwrot zabezpieczenia 

celnego od samochodów, motocykli 1 rowerów wprowadzonych do 
obszaru celnego Rzeczypospolitej Polskiej w myśl treści §§ 12 i 18 
niniejszego rozporządzenia może nastąpić, o lle tego rodzafn samo­
chody, motocykle l rowery będą zgłoszone w ustalonym -. te,rminie 
do wyst~pu w tym urzędzie celnym, który je pierwotnie, odprawił. 

O powyższem urząd celny winien informować zainteresowans 
stroni przy odprawie wejściowej . 

§ 15. Osobom wyj~żdiającym z obszaru celnego Rzeczypo­
spolitej Polskiej na czasowy pobyt zagranicę na krajowych lab 
ukrajawionych samochodach, motocyklach i rowerach urzędy celne 
wydadzą zaświadczenia na prawo powrotnego wprowa.dze.nia bez 
cła wymienionych środków lokomocji. Niezależnie od wydanego 
zaświadzenia urząd celny winien -zawiesić na zgłoszonych do wy. 
stępu wspomnianych środk8ch lokomocji plomby UHędowe . 

. §· 16. Zaświadczenia ·wymienione w § 15 są ważne na jeden 
rok od daty występu i słutą do wielokroLnego przekraczania gra-

Zbiór ostaw l ro 1-porządzcń drogo wych. 10. 
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nicy przez dowolny urząd celny, przyczem katdy występ f powrót 
do kraju winien być odnotowany na zaświadczeniu za pomocą wpi­
sania daty, wyciśnięcia pieczęci urzędu i podpisu urzędnika celnego. 

Rejestru celem zapisywania ruchn środków lokomocji wymie• 
nionych -P § 15 nie prowadzi się. 

§ 17. Odprawa celna środków lokomocji w wypadkach prze­
widzianych w §§ 3, 12, 13 i 15 niniejszego rozporządzenia odbywa 
się na zasadzie zgłoszeń ustnych. 

§ 18. Wzory druków, mających zwią?:ek z ruchem wymie• 
~ionych w niniejszym rozporządzeniu środków lokomocji, otrzymaj11i 
urzędy celne osobno. 

§ 19. Rozporządzenie niniejsze nie zmienia w niczem roz­
porządzeń, dotyczących rucha. granicznego i wchodzi w źycie 

z dniem. ogłoszenia., 

Minister Skarbu Michalski . 

33. Rozporządzenie Ministra Skarbu z dnia 7 kwietnia 1922 r. 
w przedmiocie upowatnienia urzędów celnych drog9wych do 
odprawy be-g ogrvniczeń środków lokomocji w ruchu podrót-

nycb i granicznym. 
(Dz. Ust. R. P. Nr. 33/22 r. p. 271). 

Na zasadzie art. 21 rozporządzenia z dnia 11 czerwca 1920 r. 
o taryfie celnej (Dz. U. R. P. Nr. 51, poz. 314) zarządza się co 
następuje: 

§ 1. Upoważnia się urzędy celne drogowe do odprawy bez 
ograniczen wszelkich środków lokomocji w ruchu podróżnych i gra­
nicznym, nie wyłączając uprzęty i okryć, znajdujących się na zwie­
rzętach' wierzchowych, pociągowych i jucznych. 

§ 2. Uchyla ,'.Się ograniczenia, dotyczące odprawy. tąwarów 
'Przez urzędy celne drogowe, wymienione w załączniku r do § 2 
rozporz~dzenia o postęp-owaniu celnem z dnia 13 grudnia 1920 r. 
(liz. U: R. P. 1921 1r. Nr. 11, poz. 64) o ile są sprteczne z postano­
wieniami ~ 1 ntniejszego rozporządzenia. 

§ 3. Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie z dniem 
ogłoszenla. 

Minister Skarbu: Micltalslł,i. 
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34-. Rozporządzenie - Ministra Skarbu z dnia 7 kwietnia 1922 r. 
w sprawie nadania Automobilklubowi Polski w Warszawie 

prawa wydawania tryptyków samochodowych. 
(Dz. Ust. R. P. Nr. 33/22 r . . p. 272). 

Na zasadzie art. 10 p. 12 , i art. 21 rozporzf\dzenta z d. 11 
czerwca 1920 r. o taryfię celnej (Dz. U. R. P. Nr. 61, poz. 3~4) 
oraz w myśl § 2 rozporządzenia z dnia 31 grudnia 1921 r. w pr~ed­
miocie ruchu samochodowego, motocyklowego i rowerowego przez 
granice Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.. U. R. P. z 1922 r. Nr. 8, 
poz. 57) upoważnia si~, aż do odwołania, Automobilklub Polski 
w Warszawie do wydawania zar~ądom zagranicznych klubów tury-

.stycznych tryptyków, zwalniających posiadaczy Ich od składania 
·osobnego zabezpieczenia celnego od samochodów i motocykli wpro­
wadzanych czasowo do obszaru celnego Rzeczypospolitej Polskiej. 

Minister $karbu: llb"cl1alski. 

35. 
. 34:ł60 

Okólnik Ministerstwa 'Rob6t Pubhcznych N1 lV/1 --:-- Tais 
z dnia 10.Xl.20 r. o koniecznoAci ustawienia znaków ostrze­
gawczych samochodowych na drogach bitych i drogowska­

zów na skr-zyżowaniacb dr6g. 

s t l' e s z C z C Il i e. 

Okólnikiem tym polecono zarządom drogowym postawienie znaków ostrze­
gawczych samochodowych. 

Znaki te maja, być postawione na drogach bitych na ocl!egłości 200- 250 m. 
od przedmiotu, stanowiącego przeszkodę dla szybkiego ruchu samochodowego­
na słupach wysukości 2,50 m. Znaki ustawione prostopadle do kierunku ruchu 
J. prawej strony drogi winny składać się z tarczy okrągłej średnicy 50 cm,. po­
malowanej na kolor ciemno niebieski (ciemnogranatowy) z wymalownnym zna• 
kiem białym . 

e .o 
Nr, 1. Nr. 2. Nr. 3. Nr 4. 

Znak M 1 winien być stawiany przed wygórowanemi mostkami (t. s •• ośle­
mi mostkami") lub poprseczmmi prsez drogt ściekami i innemi ltge, rod,saju 
stałemi przesd odami dla szybkiego ruchu samochodowego, zagrażającemi ca­
łości samochodów. 
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,, " Znak ~ 2 winierr być stawląn.y przed nagłemi, a gwałtownemi 11akr~taml 
4.mgi, niębezp~ęcznemt ,dla szybkiego ruchu samochodowego.· 

Zna){ JE 3 ~inie~ być s~awi~~y ~r11ed skr.11y.żowaniam,· dróg bi"tych. 
Znak N.i 4-pr11ed pr1:eja11dami kalejowemi tam, gdzie się odbywa stały 

ruch grożący niebezpieczeństwem 'dla jadących samochodami. 
Oprócz tego zarządło~o, aby na slrnyżow_aniach dróg państwowych, ,ro·• 

jewódzkich i powiatowych ust!'wione były drogowskazy, na razie-aż do czas• 
wy-f!ania przez M. R. P. rysunków typowych-prowizoryczne drewniane, wskaz•· 
jące miejscowości, do k~órych droga prowadzi i odległość , do ' tych miejscowo~ 
ści w kilometrach. 

36. Konwencja między Polską i Wolnem Miastem Clda6skiem 
a Niemcami w sprawie wolno~ci tranzytu, podpisana w Parytu 
!l kwietnia 1921 r. i ratyfikowana przez Sejm ustawą z dnia 

• 24: stycznia 1922 r. 
(Dz. U. R. P. Nr. 61/1922 r. poz. 548 i 549). 

Wyjątk~. 

Art. 1. Polska przyznaje .Niemcom wolność tranzytu dla osób-, 
towarów, ~ okrętów, statków, wozów, wagonów, dla ruchu poczto­
wego, telegraficznego i telefonicznego w tranzycie · pomiędzy Pru­
sami Wschodniemi a resztą Niemiec, poprzez obszar łącznie z wo­
dami terytorjalnemi ustąpiony , prze~ ~iemcy na rzecz Polski, na. 
za·sadzie Traktatu Wersalskiego. Z .zastrzeleniem wyjątków i ogra• 
niezeń, • przewidzianych przez Konwencję niniejszą, wolność tran­
zytu rozciąga się na wszystkie drogi komunikacyjne, oraz na wszy. 
stkie sposoby · i rodzaje komunikacji lądowej i wodnej. Wolność 

. ta odnosi się między innemi do ruchu pocztowego. telegraficznego 
i" telefonicznego. 

W razie wypadków nieprzewidzianych, któreby tamowały ko­
munikacj, poprzez obszary ustą.plone przez Niemcy na rzecz Polski, 
Rząd Polski wprowadzi tymczasowy rnch kolejowy przez obszar b. 
Królestwa Polskiego, stworzonego przez Kongres Wiedeński. 

Wolne Miasto Gdańsk przyznaje Niemcom przez obszar Gdań­
ski, włączając weń wody terytorjalne Gdańskie, wolność tranzytu. 
przewidzianą w ustępie J niniejszego artykułu. 
. . Nil3mcy przyznają Polsce, oraz. Wolnemu Miastu Gdańskowi 

· taką samą wolność trąnzytu dla ,komuni)rncjt, pom~ędzy temi osta­
tniemi, · przez obszar- Niemiecki, połótony na prawym brzegu WJsł1 
a wymieniony w art. 96 Traktatu Wersalskiego. . 
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O ile Konwencja niniejsza nie przyznaje Niemcom ,praw szer­
szych, Polska i Wolne Miasto Gdańsk obowiązane będą traktować 
-0soby, towary, onęty, statki, wozy, wagony, 'ruoh pocztowy, tele­
graficzny i telefoniczny, korzystające z tranzytu przez ich obsiar, 
:na zasadzie Konwencji niniejszej, o ile to dotyczy ułatwień, ogra­
ntczeń, oraz wszelkich innych materji, przynajmniej równie przy­
~bylnie jak osoby, towary, okręty, stat)d, y,ozy, wagony, ruch po­
~ztowy, telegraficzny i telefoniczny narodowości, pochodzenia,·przy• 
bycia, własności, lub punktów wyjazdu, bądź polskiego bądź gdań• 
skiego, bądź też korzystających z. traktowania bardziej przychylnego, 
Ilii ruch polski, lub gdański. Niemcy przyjmvją takie same zobo­
wiązania, odnośnie do tranzytu pochodzenia polskiego, lub gdań, 
skiego. 

Art. 5. Ruch traniytowy podlegać będzie prawom kraJu tran­
:zytowego, odnoszącym si~ do pon~dku i bezpieczeństwa publicz­
nego, jak również ustawom i przepisom sanitarnym. 

Art. 8. Wysokie strony kontraktujące zobowiązują się utrzy. 
mywać drogi, przeznaczone do :mchu tranzytowego w normalnym 
stanie konserwacji. 

Zobowiązanie niniejsze nie daje zadnej ze stron prawa miesn­
nia się do wewnętrznej administracji drugiej strony. 

Art. 10. Odnośnie do rodzajów tranzytu wypływających z art. 
9 i 98 Traktatu Wersalskiego, lecz nie uregulowanych przez Kon­
wencję niniejszą, jak np. tranzyt pleszyc-h, cyklistów 1 t. p. Wy­
sokie strony zachowują sobie prawo ustałenla warunków w drodi-e 
późniejszych układów. 

Art. 46. W razie przerwy w komunikacji kolejowej, telegra­
ficznej i telefonicznej Niemcy będą mogły w celu utrzymania łącz• 
ności pomiędzy Prusami W schodniami i resztą Niemiec, korzystać 
z oddzielnych samochodów, w których każdy przewozić będzie dwie 
osoby, ubrane w mondu, wojskowy, posiadające wył,cznie broń 
białfl, a to nie1&leżnie od szofera i jego pomocnika. Samochody 
te nie będą podlegały przepisom celnym ani paszportowym, jedna­
kowoż każdemu samochodowi towarzyszyć winien fnnkcjonarjusz 
baju tranzytowego. 

Wojskowi niemiticcy, obowiązani będą stosować się do wska­
~ó wek tych funkcjonarjoszów, dotyczących przepisów celnych, oraz 
porządku publicznego. Samochody, o których mowa, jeździć będą 
<!rogami, przewidzianemi przez Konwencję niniejszą dla ruchu samo­
ehodów tranzytowych. 
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'Art. 47. Przewóz wojskowych polskich, oraz mienia wojsko• 
wego polskiego przez obszar niemiecki, położony na prawym brzegu 
Wisły zostaje zapewniony na rzecz Polski ściśle według warunków, 
jakie są przyznane na rzecz Niemiec na mocy Konwencji niniejszej. 

Wyżej przytoczone przepisy odnośnie do transportów wojsko• 
wych niemieckich stosowane będą analogicznie do transportów 
wojskowych polskich. 

Jako liDja tranzytowa uznana zostaje Jinja Deutsch-Eylau -
M-arienburg. 

Art. 69. Ś"1adectwa mechaników. palaczy, oraz szyprów jak: 
również i świadectwa kotłowe wydawane przez kraj, korzystający 
z prawa tranzytu, uznawane będą za wai.ne przez władze kraju 
tranzytowego. 

ROZDZIAłJ VI. 

S a m o c h o d y i m o t o c y k 1 e. 

Art. 75. Samochody i motocykle przejeidiać będą tranzytem, 
drogami jakie w tym celu wskazane będą przez kraje tranzytowe. 
Wybór dróg tych odpowiadać będzie potrzebom ruchu 1). 

Wysokie strony kontraktujące zobowiązują si~ zakomunikować 
sobie nawzajem wykaz dróg, pr.zeznaczonych do ruchu powyższege 
nie później jak w dwa miesiące po ratyfikacji Konwencji niniejszej. 

Zmiany jakieby w przyszłości w wskazie tym zaprowadzone 
być mogły, zakomunikowane będą innym slronom kontraktującym 

w możliwie najkrótszym czasie. 
Art. 76. Urząd celny wejściowy doręczać będzie samochodom 

i motocyklom w chwili przejścia przez granicę, specjalne oznaki 
które podczas przejazdu, na samochodach lub motocyklach wywie­
szone być mają . Oprócz tego szofer otrzyma świadectwo na prz~- . 
jazd, w ktorym wymieniona będzie droga, której trzymać si~ wi­
nien. Oznaki i świadectwo, o którym mowa, powinny być zwrócone 
wyjściowemu Urzędowi celnema. 

Art. 77. Samochody i motocykle uiszczać będą opłaty za 
przejazd według normy, stosowanej do rachu wewnętrznego w kraju 
tranzytowym. 

1) .Tako drogi tranzytowe ustalono: 1) Człuchów-Malborg, 2) Piło-Iłowo. 
3) Lwiebodzin - Iława i 4) Freihau - Zduny - Iłowo (Okólnik Min. Spr. Zagr. 
Nr. 37 z ll.Vll.1922 r. Nr. KT. 1044). 
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Art. 93. Samochody i motocykle, jak również i towary:1ich 
znajdują.ce się, jadące tranzytem, przejeżdźać b~dą kraj tranzytowy 
z uwolnieniem od opłat celnych, oraz innych opłat tym podobnych. 

Art. 94. Samochody i motocykle oraz ich ładunek poddane 
będą, w kraju tranzytowym formalnościom celnym, oraz obowiązane 
będą składać zabezpieczenie. 

Art. 96. Z chwilą gdy związki automobilistów zobowiążą się 

w stosunku do rządów, do wpłacania kaucji za opłatę cla, Wysokie 
Strony kontraktujące nie będą żądać kaucji od samych wozów 
i zadowolą się pod tym względem zobowiązaniem gwarancyjnem, 
wydanem przez związek automobilistów, o których mowa. 

Art. 105. Osoby przejeżdżające przez kraj tranzytowy na sa­
mochodach lub motocyklach, posiadać winny paszport.y swojego 
państwa zaopatrzone w wizę, którą wydawać będą Konsulaty- lub 
biura paszportowe kraju tranzytowego. 

Wojskowy tranzyt na samochodach uregulowany będzie wy-
łącznie według przepisów przewidzianych przez art. 46. 

Art. 114. . . . • . . . . . • . . . . . . . • • • 
Prace delegatów prowadzone będą w taki sposób: 
b) aby przepisy Rozdziału ,~ (Żegluga) łącznie z odnośnemi 

przepisami Rozdziału X, aby przepisy Rozdziału VI (Tranzyt samo­
chodami i motocyklami) wprowadzone były w wykonanie w termi­
nie 3 miesi~cy, licząc od dnia wymiany dokumentów ratyfikacyj­
nych. 
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' 
. Przepisy techniczne tyczące się budov.1y 

i utrzymania dróg. 

37. Okólnik Ministra Robót Publicznych z dnia 9 maja 1921 r. 
Nr. XIl-368 . w sprawie oznaczania i kilometrowania dróg. 

. . • Do wszystkich Okręgowych Dyrekcyj 
Robót Publicznych. 

' I. O ,z n ~ c z a n i e d r 6 g p a ń s t w o w y c h. 

1. t)rogi państwowe otrzymają numery i nazwy według 
następujących zasad: 

a) Drogi państwowe dzielą się na trakty odśrodkowe, idące 
odśrodkowo -od stołecznego ~iasta Warszawy do granic Państwa 
i na trakty lącmzkowe, łączące poszczególne punkty dwóch sąsie­

dnich traktów odśrodkowych or.az punkty znajdujące się w wycin­
kach pomi~dzy sąsiednfemi traktami odśrodkowemi. 

Trakty odśrodkowe rozpoczynają się albo od Warszawy albo 
od punktów pośrednich innych traktów odśrodkowych, wychodzą­

cych -z Warszawy. 
b-) Trakty odśrodkowe- otrzymujai numerację porządkową 

arabską Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3 1 t. d. 
Nr. 1 otrzymuje droga Warszawa-Modlin-Sierpc-Rypin­

~ró.dziądil-Tczew {G-dańsk)-"-Reda.-Puck. 
Następne numery nadane są traktom . odśrodkowym w po­

rz~dlrn kolejnym, licząc w kier-nnkll ruchu wskazówek zegarowych­
od lewej strony ku prawej. 

c) Drogi państwowe znajdujące się w wycinkach pomiędzy 
dwoma sąsiedniemi traktami odśrodkowemi otrzymają numery 
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ułamkowe: llozniklem jest numer drogi odśrodkowej z lewej strony 
wycinka, jeżeli patrzeć od Warszawy w kierunku granic Państwa, 
mianownikiem - numer porządkowy traktów łącznikowych, jeżeli 

liczyć od punktu przecięcia się dwóch tworzących wycinek sąsie­

dnich traktów odśrodkowych. 
Oprócz numeru, używanego w urzędowej korespondencji dla 

skrócenia, kaMa. droga państwowa posiada nazwę od krańcowych 
miejscowości (miast, osad lub wsi, które łączy dana droga, z wy­
mienieniem w razie potrzeby punktów pośrednich. Np. droga ozna­
c,ona na szamacie Nr. 8/7 nazywa się »droga państwowa Stani­
sławów-Buczacz-Czortków•. 

Następ-ujące drogi odśrodkowe posiadać będą nazwy przy-
,miotników ". , 

· Droga Nr. 1 nazywać się będzie trnktem Gdańskim. 
Nr. 2 ,, ,, ,, Kowieńskim. , 

Nr. 3 ,, .. Wileńskim. 
Nr. 4 
Nr. 5 

Nr. 6 
Nr. 7 

Nr. 8 

Nr. 9 
Nr. 10 
Nr. 11 
Nr. 12 
Nr. 13 
Nr. 14 
Nr. 15 

,, 

" 

,, 

" 

" 

" 
n 

" ,, 

Nr~ 16 ,,, • 
Nr. ~7 ., • 

" . 
,, 

" .. 
" 
" 
" 
" 
,, 

. 
" 
• 

~ Brzeskim. 
,, Pińskim. 

" 
Chełmskim 

" Wołyńskim. 

" 
Podolskim. 

• ~Lwowskim . 
,, Sandomierskim. 

' 
,, D uktelskim, 
., Tarnowskim.· 
n Krakowskim, 
,, Cz~stochowsldmi 

" 
Wileńskim. 

,, Kaljskim. 

11 Poznańskim. • 

Nr. 18 „ n ., ,, Toruńskim. 
2. Numeracja dróg państw:owych przedstawiona jest na do­

łączonym do niniejszego okólnika szamacie 11) , 

3. Jako punkt zerowy dla. traktów odśrodkowych rozpoczy­
nających się w Warszawie przyjęta jest oś kolumny pomnika Króla 
Zygmunta HI na placu Zamkowym w Warazawie. Węzeł dróg 
rozpoczynającyoh się w Warszawie przedstaw,iony je!łt na szema­
eie Il dołączonym do niniejszego okólnika.i) • . -

l) załączonl w końcu książki. 
2) patrz st r. 160. 
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5. Dojazdy od dróg państwowych do stacyj kolejowych l111h 
przystani otrzymują numer drogi państwowej, którą łączą ze stacją 
kolejową lub przystanią, z dodaniem litery D ze znakiem porząd­

kowym np: 4D1, 4/1D2 i t. d ; jeżeli dojazdów jest kilka, znaki 
po1ządkowe nadają się, zaczynając od początku drogi państwowej. 

5. We wszelkiej korespondencji dotyczącej dróg pańs.twowych 
należy używać wyłącznie numerów 1 nazw wyżej nstalonyoh. 

II. K i l o me t r o w a n i e d r ó g p a ń s two wy c b. 

6. Wszystkie drogi państwowe winny być przemierzone 
i · opatrzone znakami kilometrowemi, a drogi bite i setkowemi 
(hektometrowemi). 

7. Znaki kilometrowe (a na drogach bitych i seLkowe) winny być 
ustawione na brzegu po prawej stronie drogi, liCZI\C od jej początku. 

8. Początek drogi dla traktów odśrodkowych liczy się od 
Warszawy, względnie od pośrednich punktów innych traktów od­
środkowych, od których zaczyna się dany trakt odśrodkowy. Po­
czątek drogi łącznikowej liczy się od krańcowego punktu tej 
drogi, leżącego na trakcie odśrodkowym, posiadającym mniejszy 
numer porządkowy. Początek drogi dojazdowej liczy się od drogi 
państwowej, która tączy dany dojazd ze stacją kolei lub przystanią. 

9. Pomiar długości drogi rozpoczyna się albo od teorety­
cznego zera (np. od osi kolumny pomnika Króla Zygmunta w War­
szawie albo od krzyżowania osi mierzonej drogi z osią drogi, od 
której mierzona droga się rozpoczyna). 

10. Pomiar, wykonywa się poziomo1) łatami, taśmą stalową 

lub łańcuchem po osi drogi jednym· ciągiem, nie wyłączajł\C dlu• 
gości mostów ani szerokości rzek, na których urządzone Sł\ prze. 
wozy ani odcinków dróg, utrzymywanych przez zarządy miast. 

11. Jako wynik pomiaru zaraz po jego wykonaniu winny 
być na prawym brzegu korony drogi licząc od jej początku po­
stawione znaki kilometrowe. Do czasu ustalenia typów stałych 
znaków drogowych dla wszystkich kategoryj dróg należy zużyć 
istniejące obecnte znaki; w razie ich niezdatności lub zniszczenia 
należy postawić znaki prowizoryczne drewniane lub kamienne przy 
zastosowania jaknajwiększej oszczędności. Oprócz znaków kilome­
trowych na drogach b,itych winny być ustawione na setkach 
(hektometrach) znaki setkowe (hektometrowe); znaki te mają nu-

1) Zmieniono, p. rozp. na str lfi2 N2 08. 
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merację w formie ułamka. . dziesiętnego np. 2 hektometr na 75 ki­
lometrze będzie oznaczony 74,2; 

12. Na znakach kilometrowych powinny być następujące 
liczby: a) oznaczająca odległość w km. od początku danej drogi 
(ldlometr bieżący); b) dwie liczby oznaczające odległość do najbliż­
szych miast, miasteczek i większych osad lub do poczf_\tku lub 
końca danej drogi państwowej. 

Wysokość cyfr na znakach kilometrowych winna być równa 
12 cm., na znakach hektometrowych - 8 cm.; pismo proste bez 
cieniowania o jednostajnej grubości kresek. 

O ile znaki obecne nie pozwolą na wymalowanie c_yfr powyż­
szych wymiarów, mogą być cyfry zmniejszone do czasu ustawie­
nia nowych znaków. 

13. Kllomelrowanie dróg ma być wykonane w ciągu rokn 
od daty wydania niniejszego okólnika. Kilometrowanie dróg od­
środkowych rozpocznie Okręgowa Dyrekcja Robót Pablicznycb 
w Warszawie i doprowadzi je do granic swego wofewództwa, po­
czem dalszy pomiar niezwłocznie przejmą Dyrekcje sąsiednię, 
które niezależnie od tego mogą "rozpocząć kilometrowanie traktów 
odśrodkowych i traktów łącznikowych, zaczynających się w obrę­
bie danej Dyrekcji. 

Do pomiaru winna być użyta przedewszyst.kieJJl służba dro­
gowa, a dopiero w razie niemożności wykonańla przez nią tej 
czynności - najęci do tego specjalni pracownicy (np. studenci 
Politechnik i uczniowie szkół drogowych). 

14. Jednocześnie z ustawianieni prowizorycznych znaków 
drogowych należy us.tawić prowizoryczne znaki na granicy woje­
wództw i powiatów, względnie zastosować stare z dokładnem 

jednak zatarciem napisów w językach rządów zaborczych. _. 
15. Pomiar winien być wykonany dwukrotnie dokładnie 

i starannie. Różnica pomiędzy pomiarami na 1 kilometr nie po­
winna wynosić więcej niż 0,75 m. 

16. Koszty związane z kilometrowaniem dróg państwowych 
odnieść należy na rubrykę kosztów utrzymania dróg _państwowych 
(Dział Il, § 12, pozycja 3a budżetu Min. Rob. Publ.}. 

UI. O z n a c z a n i e i k 11 o m e t r o w a n i e d r ó g w o j e­
w ó d z k i c h i ·p o w i a t o w y c h. 

17. Numerowanie dróg wojewódzkich, powiatowych i gmin­
nych będzie ustalone w przyszłości. Na razie drogi te będą ozna-



- 156 -

•za.ne nazwami miejscowości (miast, oąad i wsi) znajdujących się 
na początku i k:ońcu danej drogi i w razie potrzeby nazwami 
ważniejszych pośrednich punktów. 

18. Za poczl\tek drogi ',V'Ojewódzkiej należy przyjąć ten punkt 
kraticowy skrzyżowania si«2 tej drogi z drog14 państwową lub inną 
wojewódzką, który leży bliżej siedziby województwa. 

Droga wojewódzka zaczynajt\ca si~ w jednym województwie, 
-& kończąca w drugim ma początek w punkcie krańcowym leżącym 
bliżej Warszawy. 

19. Za pocztltek drogi powiatowej znajduj21cej się w obrębie 
jednego l)Owiatu należy przyjąć punkt krańcowy skrzyżowania 
się z drogą państwową, wojewódzką lab po _wiatową leżący bliżej 
siedziby powiatu. 

Jeżeli droga powiatowa znajduje shi w obrębie dwóch powia­
tów, początek jej liczy się od tego punktu krańcowego, który leży 
bliżej siedziby województwa. 

20. Kilometrowanle dróg wojewódzkich 1 powiatowych winno 
być wykonane w ciągą roku od daty zawiadomienia odnośnego 
samorządu o prawomocnem uznania kategorii danej drogi przez 
Ministerstwo Robót Publicznych co do , dróg wojewódzkich i przez 
województwa (Okręgowe Dyrekcje Robót Publicznych) do do dróg 
powiatowych {w myśl okólnika M. R. P. Nr. Xll-170 z dnia 
18 marca 1921 r.). . 

2L Kllometrowanie dróg wojewódzkich i powiatowych winno · 
być wykonane z zastosowaniem się do punktów 5, 6, 7, 9, 10, Il, 
12, 14, ló niniejszego okólnika tyczących się dró~ państwowych. 

22. Koszty związane z kilometrowaniem dróg wojewódzkich 
i powiatowych obciążają odnośne fundusze drogowe. 

IY. N u m e r a c j a m o s t ó w i p r z e p a s t 6 w. 

28. Mosty i przepusty otrzymają numery w postaci ułamka, 
którego licznikiem jest k.llometr bieżący danej drogi, na którym 
znajduje się most {środek mostu licząc między wewnętrznemi 

ścianami przyczółków), a mianownikiem - liczby porz~dkowe 
np. pierwszy most lub przepust na 153 kilometrze danej drogi 

będzie posiadał Nr. 
1

:
3

, drugi most na tymże kilometrze -
1
{

8 
it.d. 

24. Jedn.ocześnie z ustawieniem znaków kilometrowych i set• 
kowych należy ustawić znaki mostowe prowizoryczne, zużywając 
do tego celu istniejące znaki. Znaki Le winny być ustawione po 
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prowadzenie wykazu, ale także przeprowadzenie zmian z biegiem 
czasu zachodzących. 

Rubr. I. Kilometry i wszystkie setki należy wpisać więks1e­
mi cyframi dodając przy kilometrach „km.• przy setkach zaś nie 
powtarzać kilometrów tylko CJfrę cofnąć odpowjednio ku prawej 
stronie; dane odnoszące się do punktów pomiędzy setkami należy 
wpisywać drobniejszemi cyframi w metrach (odległość od popne-
<lnlej setki). · 

Rubr. Il. W pierwszej kolumnie należy kreską poprzeczną 
oznaczyć granice powiatów, a w kolumnach 2, 3 i 4 granice gmi­
ny, miejscowości i parceli drogowej (wpisując równocześnie 

w r11br. I odległość tych granic od poprzedniej setki). Nazwy po­
wiatów, gmin i miejscowości należy wpisać wzdłuż kolumn. Tak 
samo kreską poziomą w kolumnie 4 należy uwidocznić granice 

, pareeli katastralnych, a numery ich wpisać wzdłuż kolumny mię 

dzy temi kreskami. W ostatniej kolumnie należy podawać numery 
·i rodzaj parceli drogowych obok położonych, jak kamieniołom, ko­
palnia kamienia, żwirowisko, cegielnia, droga dojazdowa do żwi­
rowiska, cegielni · i · t. p., zabezpieczenie wodne, grobla i śluza, 

, domek dróżniczy lub ·mytniczy, plac składowy po za drogą leżący 
.1 t. p.; Dównócześnie należy przy pomocy odsyłacza podać w rubr. :X.U 
wyjaśnienia, podając liczby rozporządzeń, albo też uwagę ze szcze­
góły znajdują si~ na wskazanej stronie zeszytu. Zapiski w kolom• 
nie 5-ej należy czynić w miejscu odpowiadającem kilometrowaniu 
miejsca, gdzie jest dostęp (dojazd), do parceli stanowiących wła-

. sność lub czasowe posiadanie funduszu drogowego. 
Wszystkie w nagłówku tej rabry ki podane szczegóły należy 

zapisywać w miejscu odpowiadającem kilometrowanlu rubr. I, 
a przy pomocy odsyłaczy należy umieszczać w rubr. Xll wyjaśnie­
nia, odnoszące się np. do zezwolenia na postawienie mostu na rowie, 
ułożenia .rurociągów i t. p. użycie drogi pod kolej, koncesji na 
przewóz lub myto z podaniem taryfy i t. d. 

Rubr. I V. Szerokość drogi w koronie i w jezdni wyrażona 
w metrach z jednym znakiem dziesiętnym należy wpisać w formie 
ułamka, którego licznik odnosi s~ do korony, a mianownik do 
jezdni. Dane te należy podać na pocz,tku drogi i w miejscach, 
gdzie się zmienia szerokość korony lub jezdni oddzielając je kreską 
poprzeczną i podając w rubr. l kilometrowaniij. 

P:i:zy drogach nieuporządkowanych z nieustaloną szerokością 
.należy podawać przeciętną szerokość, przy drogach -nieokopanych 
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szerokość pasa drogowego lub , szerokość wyjeżdz.onego szlaku. 
W kolumnach 2 i 3 rubr. IV należy kreskami poziomemi zazna­
czyć miejsca zmiany w nawierzchni drogi i wpisać wzdłuż kolumny 
<lługości odcinków drogi okopanych rowami, b~akowanych, bitych, 
dylowanych lub gruntowych. · 

Rubr. V. W kolumnie pierwszej podaje się numer .mostu 
według zasad ustalonych w punktach 23 i 24 ninf-ejszego okólnika. 

Rozpiętość mostu w świetle mierzoną równolegle do osi drogi 
między przyczółkami i ilość przęseł należy w kolumnie drugiej 
podać w kształcie ułamka, którego licznik wyrazi rozpiętość całego 

mostu, a mianownik - ilość przęseł. Tak samo w kolumnie trze, 
clej należy podać w kształcie ułamka klasę obciążeń ustalonych 
tymczasowemi przepisami o budowie 1 utrzymywaniu mostów 
{Rozp. z dn. 4 marca 1920 Nr. 6342, lV/4-213) i szerokość użyte­
czną mostu mierzoną między poręczami. Kilometrowanie należy 

odnieść do punktu środkowego mostu. 
Rubr. V I. W kolumnie pierwszej należy zaznaczyć kilome­

trowanie początku i końca muru lub bruku zabezpieczającego 
. w odnośnych kolumnach rubr. VI pociągnąć linje poziome 1 wzdłuż 
kolumny wpisać ich długość. Przy pomocy odsyłaczy należy 
w rubr. XII podać rodzaj muru i zaznaczyć czy ściek jest z kra­
wężnikiem czy bez krawężnika i na jakich długościach, dalej 
jakiego rodzaju są krawężniki, czy rów lub skarpa jest bru• 
kowany. 

Rubr. VII. W miejscach gdzie się zaczynają i kończą porę­
cze należy w odnośnych kolumnach rubr. VII pociągnąć kreski 
poziomo, a między niemi wpisać wzdłui kolumny długość i ilość 
przęseł poręczy. . 

W kolumnach 3, 4, ,5 i 6-tej wpisać ilość słupków i drzew 
w każdej setce. . 

Ruhr. VIII. W poszczególnych setkach uwidocznionych w tej 
rubryce linjami poziomemi wpisać ilość drzew znajdujących się po 
prawej lub lewej stronie drogi. 

Rubr. IX. W każdej setce uwidocznionej linją poziomą wpi­
sać w odpowiedniej kolumnie Ilość graniczników ustawionych po 
lewej lub prawej stronie drogi. 

Rubr. X. Znaki kilometrowe i ·setkowe należy zaznaczyć 
kreskami pionowemi w odpowiedniej kolumnie rubr~ X. w miejscach 
odpowiających kilometroweniu rubr. I; tak samo znaki mostowe 
w mieJscach, gdzie leży most; inne znaki jak drogowskazy, tablice 
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Rubr . .X Il. Do tej rubryki należy odnosić z rubryk -poprzed­
nich za pomocą odsyłaczy oznaczonych po porządku numerami, 
jeżeli dany przedmiot lub dane wymagają bliższego objaśnienia, 
albo jeżell do danego przedmiotu odnos! się jakiś tytuł prawny, 
albo w ko~cµ, j_eżeli_ z_ biegiem czasu zaszła co do danego przed­
miotu lub daty jakaś zmian¾ Każdy numer odsyłacza z kolumn 
poprzednich należy przeto powtórzyć w rubryce XU i obok niego, 
lub pod nim dać treściwe objaśnienie, -albo odesłać do tej stronicy 
iesżyta, na której odnośne szczegóły obszerniej są opisane; mogą. 
one dotyczyć szczególnych warunków lub ważniejszych budowli 
sztucznych, których w rubrykach opisać dokiadnfe nie było rilozna, 
jak np. ubezpieczeń od wody i i;nnyoh szkod.Uwych wpływów, da• 
lej większych mostów, wałów, oskalowań i t. p. - czy tez tyczyć 
się mogą tytułów prawnych i ·ważniejszych roiporz,dzeń władz~ 
czy w końcu zmian zaszłych z biegiem czasu. 

2s. Zmiany, które zaszły z biegiem czasu w stanie drogi, 
własności, tytułów prawnych, lub poszczególnych przedmiotów, 
należy w wykazie niniejszym przeprowadzać w następujący sposób: 

. przekreślić atramentem czerwonym dane pierwotne i, jeżeli 
niema miejsca na uwidocznienie zmiany tuż w pobliżu w .tej sa:• 
mej kolumnie, odnieść się odsyłaczem do rubr. XII, z tejże rubry. 
ki odesłać do właściwej stronłcy, na której jest wpisany względ­
nie opisany stan zmieniony. W razie zbyt licznych zmian lub 
trudności w ich przeprowadzeniu, należy wykaz stanu drogi na no­
wo sporządzió. W planie dwgi nalezy również · wprowadzaó po• 
prawki w miar~ zachodzących zmian. 

29. Wykaz stann drogi i plan drogi należy sprawdzać co 
dwa lata. 

ao. Wszystkie zarządy drogowe państwowe i samorządowe 
winny założyć wykazy stanu dróg i ewentualnie zestawić plany 
dróg (dla tych miejscowości, dla których istnieją mapy katastral­
ne), w ciągu roku po przeprowadzeniu kilometrowania i prow&• 
dzić je stosownie do punktu 25 n m~jszego okólnika. · 

VI. , W y k o n a n i e o k ó l n i k a. 

8~. Do wykonania okólnika winny przystąpić Dyrekcje Okrę­
gowe Robót Publicznych na terenie b. Kongresówki oraz Małopol­
ski niezwłocznie; na ziemiach, wschodnicb, przyłączonych do Rie­
czypospolitej na zasadzie potrnju Ryskiego, - po uchwaleniu przez 
Sejm sieci dróg pa:ństwowyob na tych terenach; eo się zaś tycz.y 

Zbiór ustaw i rozporzl\dzeń drtgowych. 11. 
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byłego Zaboru Pruskiego, okólnik ten będzie wykonany po objęciu 
,przez Ministerstwo Robót Publicznych· spraw technicznych na tych 
,terenach, o ile okólnik niniejsi;y nie będzie wcześniej zastosowany 
przez Ministerstwo b. Dzięlnfoy Pruskiej. 

Minister: Narutowicz 

38. Okólnik Ministra Robót Publicznych z· dnia 4 li~topada 
1921 r. Na Xll-948 tizupełaiający okólnik Na Xll-368 w spra­

, wie kilometrowania dróg. 
' I 

lCzęściowa zmjana wyżej umirszczonego .okt,~nika z dnia 4,Xl 21 r. Nr. XII-948) 

Do wszystkich Okręgowych Dyrekcji 
Robót Publicznych. 

Ze względu na. praktyczny cel pomiaru dróg, uskuteczniane­
go. w wykonaniu p. 10 ,okólnika z d. 9 maja r. b . .M 368, oraz dla 
uniknięcia zwłoki, wobec niedostateczne-go w niektórych razach 
personelu techa.ic-zneg@, zarz-ądtam, ·aby pomiar był dokonywany 
wzdłuż niwelety drogi, nie sprowadzając długości dróg do po• 
,ziomu. 

Minister: w z. Rybczyński. 

,39. Rozporządzenie Minidra Robót Publicznych z dnia 20 
lip~a 1922 r. w porozumieniu z Ministrami Spraw Wewnętrz­
nych, Sprawiedliwo~cti Skarbu w przedmiocie wywłaszczania 
lub zajmowania gruntów i .materjałów do budowy i 11trzyma-

oia dróg publicznych. 
(Dz. Ust. R. P. Nr. 60/22 r. poz. 543). 

N-a zasadzie art. łl ustawy z dn. 10 gmdnia 1920 r. o budo­
wie i utrzymaniu dróg publicznych w Rzeczypospolitej Polskiej 
(Dz. U. 'R. P. r. 1921 .N2 6, p. 32) zarządta się odnośnie do arty­
kułów 5 i 6' te-j ustawy co następuje: 

§ 1. Wywłaszczenie lub czasowe ujęcie na budowę lub utrzy­
manie drogi publicznej może dotyczyć gruntów albo materjałów 
stanowiących czyjąkolwiek: własność, oprócz własności państwowej. 

Przejęcie gruntów albo materjałów stanowij\cych własność 
państwową na budowę lub utrzymanie drogi państwowej może na­
stąpić dopiero pu dokoqanem w drodze urzędowej przekazaniu ich 
na ten cel. 

r • 
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§ 2. Gdy dla budowy drogi publieznej na .podstawie-zatwier­
dzonego projektu jej albo dla utrzymania drogi publicznej za-eht>dzi 
potrzeba wywłaszczenia albo czasowego przymusowego zajęcia grun­
tów lub materjałów, t. j. o ile nie można tych przedmiotów uzy­
skać w drodze dobrowolnej umowy, winien właściwy zarz~d dro­
go wy złożyć za pośrednictwem odnośnego starosty :w;niosek o wy­
właszczenie lub zajęcie do właściwego wojewody. 

Zarząd drogowy w postępowaniu· zmierzającem do wywłasz­
czenia lub zajęcia działa na mocy pełnomocnictwa tej władzy rzą­
dowej lub samorządowej, do której zakresu działania w myśl art. 
10, 11, 12 i 13 powołanej ustawy należy wykonywanie budowy lub 
utrzymanie odnośnej drogi. 

§ 3. W niosek o wywłaszczenie lub zajęcie gruntów winien 
zawierać: a) umotywowanie potrzeby wywłaszc~enia lub zajęcia 
gruntów, b) plany podlegających wywłaszczeniu lub zajęciu grun­
tów w podziałce katastralnej, o Heby zaś dla danej miejscowości 
jeszcze nie wprowadzono obowiązującej podziałki dla planów ka­
tastralnych-w podziałce 1: 2000 lub większej, z oznaezeniem··diia­
łek gruntów należl\cych do poszczególnych właścicieli, i c) wyka­
zy powierzchni tych działek w metrach kwadratowych, z wy­
szczególnieniem rodzaju kultury grantów (orne, łąki, lasy, ogrody, 
nieużytki i t. p.) oraz opisem znajdujących się na nich budowli, 
tudzież wskazaniem całej powierzchni pareel, z których część ma 
być wywłaszczona lub zajęta (p. załąeznik). 

Wniosek o wywłaszczenie (zsjęcie) materjalów wihlen zawie­
rać: a) umotywowanie potrzeby wywłaszczenia (zajęcia) materja­
lów, oraz b) wykaz tych materjałów, które winny być wywłaszczo­
ne (zajęte), ze wskazaniem, gdzie one się znajdoją i do kogo na­
leżą. tudzież podaniem rodzaju, stanu obecnego 1 potrzebnej ilości 
tych materjalów. . 

Plany i wykazy należy zestawiać według gmin i powiatów. 
Osobno winny być zestawione plany i wykazy gruntów i ma­

terjałów stanowiących własność p11ństwową potrzebnych do budowy 
lub utrzymania drogi państwowej, z podziałem według poszczegól­
nych urzędów zarządzających temi gruntami. lub materj1iłami. 

Wniosek i wszystkie plany i wykazy winny być przesłane 
staroście w dwóch egzemplarzach (t. j. oryginały z odpisami). 

,,. § 4. Plany i wykazy dotyczące przejęcia na bµdowę lub 
utrzymanie drogi państwowej gruntów i materjałów stanowiących 

własność państwową starosta przesyła w obydwóch egzemplarzach 
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wojewodzie, który w zasadzie załatwia sprawę co do przejęcia tych 
przedmiotów w drodze porozum~enfa z odnośnym państwowym 
urzędem Il instancji. 

J ezeli porezumlenie tł\ drogą nie będzie osiągnięte lnb gdy 
decyzja przekracza zakres działania odnośnej władzy II Instancji, 
-władza ta winna sprawę przedstawić właściwej władzy centralnej. 

Jeden egzemplarz dokumentów (odpisy) pozostaje w aktach 
tej władzy państwowej, która powzięła decyzję o przekazaniu grun­
tów lub materjałów na budowę lab ntrzymanię drogi państwowej. 

§ 5. -Odnośnie do podlegających wywłaszczeniu lub czasowe• 
-mu zajęcia przedmiotów. nie stanowiących własności państwowej 
starosta przed przesłaniem wniosku wojewodzie wdraza postępowa-
nie· szacunkowe powołując komisję szacunkową. · 

Komisja szacunkowa składa się z przewodniczącego w osobie 
starosty lub jego 1astępcy i z trzech niezainteresowanych rzeczo­
znawców, o lle możności z pośl'ód biegłych w sprawach mających 
być przedmiotem oszacowania stale ustanawianych bądź przez sąd, 
bl\dź przez inny arzl\d lub instytucję publiczną. 

§ 6. Postępowanie szacunkowe odbywa siq według następu­

j,cycll przepisów: 
1) Dzień· rozpoczęcia czynności szacunkoweJ winien być wy­

.maozony przed upływem 80 dni po otrzymaniu wniosku. 
O dniu · rozpoczęcia czynności szacunkowej oraz o kolejności 

szacowania starosta zawiadamia rzeczoznawców, powołując ich pi• 
semnie do udziału w komisji. · 

· 2) O dniu rozp.oczęcia I kolejności szacowania starosta conaj­
mniej na 14 dni naprzód zawiadamia strony interesowane, miano­
wicie: &) zarzl\d drogowy. wzywając go, by delegował swego przed• 
stawiciela, i b). właścicieli grantów lub materjałów, które mają być 
siacowane, lub ich zastępców. Wezwania do osób prywatnych wy­
stosowuje się za pośrednictwem zarządów właściwych gmin, a insty­
tucje samorządowe zawiadamia się bAzpośrednio_. 

3) W zawiadomieniach (Jo właścicieli lob ich zastępców (p. 2) 
winny być wyszczególnione grunty lub materjały, których dotyczy 
zamierzone wywłaszczenie lub zajęcie, tudzież rodzaj i powierzchni& 
grantów, względnie ilość materjałów. 

Do dnia rozpoczęcia .czynności szacunkowej interesowani mon 
•pll'ieglądać w starostwie wniosek w priedmiocie zamierzonego w,. 
właszczenia . lob Żajęcia i WI)oslć przeciwko temu wnioskowi zarzuty, 
o czem wskazane wyżej zawiadomienia winny zawierać pouczenie. 
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4-) Komisja dokonywa oszacowania gruntów i materjałów na 
miejscu, gdzie si~ one znajdują . 

5) Dla ważności aktu oszacowania konieczni\ jest obecność 
przewodniczącego komisji oraz wszystkich trzech rzeczoznawców, 

Jeżeli rzeczoznawcy nie stawią się w komplecie, przewodni­
czący odracza rozpoczęcie czynności komisji szacunkowej, o Ile 
możnoś ci, nie na dłużej niż na dwa tygodnie1 i zawiadamia d tern 
interesowanych. 

Niestawiennictwo interesowanych stron nie wstrzymuje postę­
powania szacunkowego. 

6) Komisja dokonywa oszacowania przedmiotu wywłaszcsa­
nego w samie pieniężnej, biorąc pod uwagę ceny miejscow~ .i w~­
rnnki specjalne, w jakich przedmiot ten znajduje się. · 

7) Wyn~grodzenie za wywłaszczoną (zajętą) część gruntu 
winno w sobie zawierać oprócz ceny za część istotnie wywłaszczoną 
(zajętą) również i tę sumę, o jaką wskutek dokonanego wywłasz­
czenia (zajęcia) wartość pozostałej części rzeczywJście uległa 

z mniej szeniu. 
Należy przeto brać pod uwagę, ezy właściciel skutkiem ~­

właszczenia (zajęcia) części gruntu jest pozbawiony jedynie wartości 
t eJ części i dochodu z niej, czy też część wywłaszczana (zajmowana) 
ma takie znaczenie, że część pozostała nie może już dostarczać na• 
leiytych korzyści, albo nie ma wartości dla właściciela. Z .tego 
względu można na łądanie właściciela wywłaszezyć - (zająć) równiet 
oz ~ść gruntu, odciętą przez właściwe wywłaszczenie (~ajęci-e), o Heby 
użytkowanie i odciętej części okazało si~ dla właściciela nlemeżliwem. 

8) Dokonane przez rzeczoznawców oszacowania i wszystkie 
czynności komisji winny być zap~otokułowane. W protoknłach 
winny być również wskazane wszystkie dane, na podstawie 0 któ­
rych rzeczoznawcy określili snmQ szacunkową przedmiotu podlega­
jącego wywłaszczenia. lub zajęciu. 

Dokonanie oszacowania i wysokość srimy szacunkowej :rzeczo­
znawcy stwierdzają w protoktile swymi podpisami, poprzedzają-c je 
pisemnem oświadczeniem, że przy szacowaniu powodowali si42 bez­
stronnością. i sprawiedliwością. Przewodniczący komisji odczytuje 
protokuł obecnym stronom i zapytuje je, czy zgadzaj!\ si~ na doko • 
nane oszacowanie. 

Wszelkie ustne oświadczenia, zastrzeżenia i sprzeciwy zainte­
resowanych stron odnośnie do każdego poszczególnego przedmiotu 
winny być zaprotokołowane, złożone· -zas· pisemnie - winny być 
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dołączone do protokułu z odnotowaniem o tern w protokule. lj)wen­
tua1ne dodatkowe wyjaśnienia rzec~oznowców również winny być 
zaprotokulowan.e. . 

Uzupełnienie protokułu szacunkowego przewodniczący odczy­
tuje stronomł poczem protokuł podpisują przewodnleZI\CY 1 wszyst­
kie obecne strony lub lch przedstawiciele, ewentualnie także i rze­
czoznawcy, o ile składali dodatkowe wyjaśnienia. 

9) Protokoły szacunkowe wra'li z oryginałami i odpisami 
wniosku i zał\cznlków (§ 3) starosta przedstawia wojewodzie dla 
wydania orzeczenia. 

Odpisy protokołów szacunkowych pozostaj11 w aktach starostwa. 
§ 7. Wojewoda po otrzymaniu aktów sprawy, o ·ile uzna. ż& 

nie wymaga ona dodatkowych wyjaśnień, uzupełnień lub dodatko­
wego oszacowania, wydaje orzeczenie o w_ywłaśzczeniu lub zajęcia 
gruntów albo materjałów, określające powierzchnię gruntów, względ­
nie ilość materjałów, oraz wysokość wynagrodzenia, z podaniem, 
St1czególowego obliczenia. · 

Oneczenie wywłaszczające winnti óbejmować wszystkie przed­
miety wywłaszczane, niezależnie od tego, czy zainteresowane strony 
protokolarne sgodzily lub nie zgodziły się na dokonane przez rzeczo-
znawców oszacowanie. ' 

- Oneczenie wywłaszczające wraz z odpisem oraz odpisy wnioska 
i jego załączników (§ 3) wojewoda przesyła staroście. 

0.1yginały wniosku i załączników oraz protokoły szacunkowe 
pozostają w aktach urzędu wojewódzkiego. 

§ 8. Po otrzymania od wojewody aktów sprawy starosta 
pr1esyla odpis orzeczenia wywłaszczającego oraz odpisy wniosku 
1 jego załączników iarządowi drogowemu, zaś zaświadczone odpo­
wie dnie wyciągi i orzeczeni-a wywłaszczającego rozsyła właścicielom _ 
wywłaszczanych (zajmowanych) gruntów lub materjałów. 

Jednocześnie stsrosta wzywa ·zarząd drogowy, ażeby w ciągu 
30 dni wypłacił wszystkim zainteresowanym, co do których nie za• 
ąhodzą przeszkody wskazane · w § 9, należne wynagrodzenia za 
wywłaszczone lub. zajęte przedmioty, po upływie zaś tego terminu 
wniósł do depozy'tu sądowego te wynagrodzenia określ~ne w orze­
czeniu wojewody, których z jakiegokolwiek powodu nie wy­
płacono. 

,atrony zainteresowane, które mają otrzymać wynagrodzenie, 
a co do których -nie zachodzą przeszkody wskazane w § 9, starosta 
wzywa, ażeby w ciąg~ 30 dni podjęły przyznane im wynagrodzeni& 
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ze wskazaniem kaĘ;y, któr~ wynagrodzenie wypłaci, oraz ;Z uwagą, 
że pieni!ldze nie podniesione we wskazanym terminie. będą złożone 
do depozytu sądowego. . _ 

Wskazane -wezwania st~rosty winny ponadto zawierać poucze­
nie, źe strona, któr.a się c~uje p.okrzywdzoną wynagrpdzenlem ozna­
czonem w orzeczeniu wojewody, może w term.inie 30·d~iowym od 
dnia doręczenia jej odpisu lub wyciągu z or!l,eczenia udać się do 
sądu o oznaczenie wysokości wynagrodzenia w , d-ro<lze post~powa• 
nia sądowego, oraz, źe z· dniem złożenia do dąpozytu sądowego, 
wynagrodzeń, oznaczonych w orzeczeniu wojewody, -zarząd ,drogo­
wy jest uprawniony do obj~cla przedmiotów wywłasz~zonych (zaję­
tych) i że w razie czynienia trudności lub oporu przy obejmowaniu 
prze?i ,zar.ząd drogowy tych przedn;iiotów nastąpi przymusow,e wpro• 
wadzenie w posiadanie. . 

§ 9. O ire wskutek istniejących obciążeń hjpotecznyohl lub 
zgłoszonych przez osoby trzecie roszczeń albo z innych przyczyn, 
prawnych wynagrodz~nie z.a w_ywłaszczony -lub zajęty przedmiot 
nie moie być wypłacone właścicielowi, natenczas całkowite wyna­
grod~enie, względnie sporna jego c~ęść winno być wpłato:ne do 
depozytu sądowego. J l 

§ 10. Po uregulowaniu naleiności pieniężnych za~ w:ywła­
szczone grunty zarząd drogo'Yy przęsyła sądowi kopje planów tych 
gruntów, odpisy dowodów o wypłaceniu wynagr,odzeń za te grunty 
oraz odpis orzeczenia wywłaszc~ajl\cego i przedstawia wnjosek 
o utegulowanie tytułu własności gruntów ~ywłaszczonych. 

W ;t3m wzglęązie mają zastosowa~ie: .. na t~reni_e b, z_ą.b0Dt1 
rosyjskl~go-przepisy zawarte w ..art.-. 14, punkt 9, dekrę.tu w przed­
miocie , wywłaszczeń z da. 7 l~tego 1919 r. (Dz. _ Praw -~l 14· 
z 1919 r., poz. 162); w b. zaborze . austrjackim - odnośne pi:zepisy­
ustawy z dn, 11 ma,)a J894 r.1 Di. Usta,w (.aą.str.) z 1894 l'•, :N2 126, 
i rozporz"dzenia (ąustr.) .Mlqisterstw.a Sprawie.(iliWGści· z d._ 11 sty­
cznia 19l2 r., Dziennik Rozp, ~';: 6/1912. 

§ 11. Wszelkie. koszty z;wiązane z wywłaszczenierp. :lub , za-­
jęciem gruntów albo II\ate,rjałpw ppkr_ywa. się ,-z .fuJlduszów budowy 
lub utrzymania drogi, na uecz której dokonano wywlaŚzcien!a lub 
zajęcia (art. 19 i 20 powołanej na początku ustawy). 

§ 12. Rzeczoznawcy otrzymują za swoje czynności _:wynagro­
dzenie, "jąkie D!I, wnio~ek starosty :oznacza wej-ewoda. 

§ 13 .. W razie potrzeby przeprowadzenia pomiarów do budo­
wy dróg i mostów na gruntach prywatnych odnośny starosta wJ. 
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nien wydać zarządowi drogowemn upoważnienie do wykonania tych 
prac l zawiadomić o tern zarząd właściwej gminy. 

W razie konieczności usunięcia przedmiotów stanowiących 
przeszkody dla pomiarów winien być uprzednio sporzfldzony opis 
tych przedmiotów. Opisu dokonywa wójt gminy lub jego zastępca 
w obecności przeprowadzającego pomiary i dwóch świadków z po­
śród okolicznych mieszkańców. 

Oszacowania Istotnych szkód wyrządzonych w czasie doko­
n;ywania pomiarów, o ile nie będzio osiągnięte · porozumienie z po­
sźkodowanym co do wysokości wynagrodzenia, dokona protokular­
nie na żądanie zarządu drogowego wójt gminy względnie jego 
zastępca z dwoma nlezainteresowanymi rzeczoznawcami. 

Nieobecność interesowanych, których zawiadomiono o termi­
nach opisu i oszacowania, nie wstrzymuje dokonania czynności. 

Interesowanemu, który poniósł istotną szkodę na gruncie 
wskutek prac pomiarowych, o ile nie zgodzi się na odszkodowanie 
według os1acowania dokonanego przez wójta i rzeczoznawców, służy 
prawo udania się na drogę sądową. 

Wypłata odszkodowania wio.na być dokonana z funduszu 
wskazanego w § 11 najdalej w ciąga 2 miesięcy po oszacowaniu. 

§ 14. O ile odnośnie do poszczególnych okoliczności wfwla­
szczenia lnb czasowego zajęcia gruntów albo materjałów potrze­
bnych do budowy i utrzymania dróg pnblicznycb niniejsze rozpo­
rządzenie nie zawiera przepisów regulujących, należy odpowiednio 
stosować odnośne niesprzeczne z ustawą z dnia 10 grndnia 1920 r. 
(D.~. U. R. P. z 1921 r., · N!! 6, poz. 32) przepisy zawarte: a) dla 
obszarów b. zaboru rosyjskiego - w dekrecie z dnia 7 lutego 
1919 r. w przedmiocie przepisów tymczasowych o wywłaszczeniu 
przymusowem na uży tek dróg żelaznych i Innych dróg komunika­
cyjnych lądowych i wodnych oraz wszelk:lch urządzen utyteczno­
ści publicznej (Dz. P. P. P. z 1919 r., N2 14 poz. 162), lub b) dla 
obszarów b. zaboru austrjackiego - w ustawie z dnia 18 lutego 
U78 r. o wywłaszczenia w celu budowania i utrzymywania w ruchu 
kolei żelaznych (Dz. U. P. z 1878 r., J r2 30). 

§ 15. Rozporządzenie niniejsze obowiązuje na obszarze b. za­
borów rosyjskiego i austrjackiego z dniem ogłoszenia. 

Minister Rollót Publicznych: Zim1i1iski, Minister Spraw 
Wewnętrznych: .,J. Kamt"e11ski, Minister Sprawiedliwo ści: 

TV. Ma.kowski, Minister Skarbu: Jastriu;bski,. 
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Załącznik do rozp. l\lin. Rob. Pub!. 
z dnia 20 lipca 1~22 r. do P.oz. 543. 

Strona i. • 

W ojewództwa ............... . 

Po-wi&t ................................................ . 

Sąd .............. ' ........................... • .. ' ......... . 

l)roga (kategorja drogi) 

{nazwa drogi i punkty końcowe i pośrednie) ............................................................ . 

W Y K A Z 

grnntów podlegających wywłaszczeniu (zajęciu) 

w Gminie---------····-··----- .··-·····-········--····----·-··--···---

(Miejsce i data sporządzenia wykazu) ... ,, .................................... . 

Wy.kaz .. sporządził .............................................. : ... - .......... : ............. :. 

Strofła 2. 

Imię i nazwisko 
lub nazwa i miejsce zimic­

szkania właściciela 

Nr. parceli _____ I __ _ 

bil bile 
~ ::i ~~ 

::;3 A -;;:: Ol 
o ces Q.1~ 

~p.. ;<~ 

• 

0

1'. WJ -
kazu hi­
poteczne-

go 

Obciążenia 

hi 1>0 teczne 

..... 

l 
1--+-------------....:..--..;..--..,...-----;.-----·--

Strona 3. 

Cała Powforzchni& Oszacowana 

ag i: I RodzaJ powierzch- działki do wy- przez rzeozo-
'.\ależytość w I a.szczeni a znnweów oena 

Cw nia parcell (za.jęd"J 1 int,-. kwadra.-
kultur:,- towegu dzie.lki 

---
I metrów kwadratowvch marek polskich -

' . 
~ 
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łO, R.ozporrądzenie · Rady Ministrów z dnia 19 wrzdnia 1921 r. 
w przedmiocie wywłaszczeń n'ieruchomo,ci i ograniczenia praw 
własności, dokonanych przez b. władle okupacyjne na użytek 

dróg komunikacyjnych. 
(Dz. C'. R. P. Nr. 8VH r. p. 614). 

S t r e s z c z o n i e. 

Rozporządzenie to zawiera przedłużeJ1io Lerminu dla. załatwienia spraw 
związanych z wywla.szczeniaroi wykonancmi przez okupantów, określoneg~ 

w Dekrecie z dma 7.II 1919 r. do clnia 1 stycznia 1924 1;. 

4:1. Okólnik Ministra Robót Publicznych z dnia 30 grudnia 
19H r. Ni Xl1 - 124:7 w sprawie wywłaszczeń gruntów doko~ 
oanych przez b. władze okupacyjne niemieckie i austrjackie 

na utytek dróg publicznych. 

Q. K Ó LNIK 
do Urzędów Wojewódzki~h w Warszawie, Łod.zl, Kiel­
cach, Lublinie, Białymstoku, Nowogródku, Brzesciu nad 

· Bugiem i Łucku. 

Zarządzam, co następuje: 
Do. załatwienia podań o wypłat, odszkodowań z tytułu doko­

nanych przez b. władze okupacyjne niemieckie i austrjackie wy­
właszczeń gruntów na użytek: dróg publicznych powołani Sil Wo­
jewodowie tych województw, w obrębia których znajdują się od­
nośne grunty. 

Przedmiotem postępówania wedłag niniejszego rozporządzenia. 
są sprawy, gdy dokonano faktycznego wyzucia właściciela z po­
siadania z równoczesnem wcieleniem gruntu do pasa drogowego, 
stanowiącego obecnie integralną część drogi publicznej, l gdy przy. 
tero władza okupacyjna nie wdrożyła właściwego postępowania wy­
właszczającego, względnie nie przeprowadziła go w całości, a w kat.­
dym razie, gd:-J nie nastąpiła wyplata od$kodowania. 

Postępowanie odbywać si'2 winho następującym trybem. 
, Po otrzymaniu podania o wypłatę odszkodowania Wojewoda 

wydaje zlecenie Staroście tego ·powiatu; w obrębie którego 'znajdu­
ją się wywłaszczone grunty, by przeprowadził dochodzenie wstępne 
celem. ustalenia: 

1) ezy zajęcie grantu nastąpiło przymusowo, lub na niocy do­
browolnego i bezinteresownego odstąpienia gruntu przez właściciela; 
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2) jaki organ b. władzy :11 okupacyjnej niell}J~ckiej, w~ględni&­
austrjackiej dokonał fizycznego obj~cla gruntu przez wy~ucie ·z po­
siadania dotychczasowego właściciela i przez wcjelenle odµpśn13gQ 
gruntu do pasa drogowego, jako integralną część drogi; należy 
w tym względzie przesłuchać świadków i ustalić dokładne daty-
oraz towarzyszące okoliczności; · 

8) jaka procedura została przy tern zastosowana przez władze 
okupacyjne, w szczególności zaś: 

a) -0 ile fakt miał miejsce w ob~ęble b. Zarz11idu Generał-Gu­
bernatorstwa Warszawskiego przed dniem 16 sietpnia 1916 r. a na 
pozostałym obszarze b. Królestwa Kongresowego wogóle p~dczas 
trwania okupacji, - czy zostało zastosowane postanowienie Rad.J 
Administracyjnej Król. ~!)lskiego z dnia 6/18 czer'!'ca 1852 r. 
(Ditennik Praw, Tom XLV, str. 302);-

b) o ile fakt w obrębie b. Zarządu Generał-Gubernatorstwa. 
Warszawskiego nastąpił po dnin 16 sierpnia 1916 r., czy zastoso­
wano przepisy rozporządzenia b. GenerarGubernatorstwa Wars~aw­
sktego z dnia 16 sierpnia 1916 r. o wyzuciu z własnoś'ci nierucho­
mej oraz ograniczeniu tejże ze względów użyteczności' publicznej 
(Dziennik Rozporządzeń dla Gen. Gubernatorstwa Warszawskiego 
z dnia 20.X.1916 r., ff 49, poz. 169). - _ 

W tym ostatnim wypadku n?-leźy ustalić, czy zostało wydane­
po myśli §§ 82 .i 44 tegoż rozpor,ądzenia z dn. l-6,'YUl,1916 r. 
OHeczenie wywłaszczające, mocą którego prawo własności _wywła­
stczonego gruntu przeszło na rzecz funduszu drogowego, czy 
i w jakiej sumie zostało przyznane odszkodowanie stosownie do 
§§ 86 l 37 tegoż ro1porz,dzenia, ąraz zbadać kwestj11 intabulacji 
prawa własności wywłaszczonego gruntu (tamże, § 83). , 

c) o ile fakL miał miejsce na pozostałym obszarze b. zaboru 
rosyjskiego, czy .zastosowano przepisy zawarte w §§ 575, i nastę­
pnych Zbioru praw ros. (Tom X, cz. 1). 

4) Wreszcie ustaJoną być winna treść odnośnycq aktów 
b. władzy okupacyjnej; w tym celn nalety żądać od stron zainte­
resowanych wszelkich dokumentów dotyczącyęh postępowania wy-­
właszezającego oraz odnieść się do właściwych wła~~. które mogą. 
mieć akty pozostałe po urzQdaoh Qknpacyjny,c~, o dostarczenje 
odnośnych dokumentów. . 

Po ukończeniu dochodzeń wstępnych, o ile wyje,ęni się, że, 
sprawa ma cechy określone na początku ninlejszegQ, winie:a Sta­
rosta przesłać akty sprawy właściwemu zarządowi drogowemu 



- 172 -

i wezwać go do uregulowania należności za dokonane przez. oku­
pantów · wywłasiczenie gruntów. Równocześnie Starosta przedstawia 
Wojewodzie krótkie sprawozdanf~ o wynikach dochodzenia wstę-
pnego. · . 

Zarząd drogowy po ustaleniu na gruncie, jaka przestrzeń te­
goż wywłaszczona przez okupantów jest obecnie potrzebną dla 
celów drogowych 1 będzie nadal do tychże celów spożytkowaną, 
winien poczynić kroki celem uregulowania pret~ntyj petenta 
w drodze dobrowolnej umowy. O ile dobrowolna umowa nie nastą­
piła, winien zarząd drogowy w granicach prośby petenta złożyć za 
pośrednictwem Starosty do właściwego wojewody wniosek o wy­
właszczenie, stosając się do przepisów § 3 Rozporządzenia Ministra 
Robót Publicznych z dn. 20 lipca 19i2 r.. porozumieniu z Mini­
strami Spraw Wewnętrznych, Sprawiedliwości i Skarbu w przed­
miocie wywłaszczania lub zajmowania gruntów i materjałów do 
budowy i utrzymania dróg publicznych (Dz. U. R. P. 1 1922 r. 
~ 2 60, poz. ó43), 

W · następstwie wniosku Zarządu drogowego dalszy tok postę­
powania odbywać się wiuien zgodnie z postanowieniami §§ 5 i na­
stępnych wskazanego rozporządzenia z dn. 20 lipca 1922 r. 

W szczególności należy przestrzegać, ażeby stosownie do § 8 
ust, 2 tegoż rozp. wypłata odszkodowania · za grunty nastąpiła 

w ciągu 30 dni · z właściwego funduszu drogoweg0 ( art. 19 usta wy 
drogowej) zależnie od kategorjl drogi, na rzecz której dokonano 
wywłaszczenia. 

O ileby z podania petenta albo • dochodzenia wstępnego pro­
wadzonego przez Starostę wyjaśniło si~, że wywłaszczenie gruntów 
na użytek dróg publicznych byłó dokonane przez b. władze oku­
pacyjne z zachowaniem obowiązujących wówczas przepiHów praw­
nych, a więc · odnośne postępowanie zostało prawidłowo ukończone, 
nastąpił przelew prawa w!asnóści (dokonaną została wypłata od­
szkodowania, natenczas roszczenie petentów, domagających si~ po­
nownego, względnie dodatkowego odszkodowania według cen 
obecnych i ną podstawie ponownego oszacowania, nie mogą być 
merytorycznie rozpatrywane i podania tego rodzaju winien Woje• 
woda odrzucić. Przeto w tych wypadkach, gdy zebrane .przez Sta­
rostę materjały dochodzenia wstępnego uzasadniają odrzucenie 
prośby petenta, winien Starosta akta sprawy po ukończeniu do­
chodzen wstępnych przedstawić Wojewod1ie z wnioskiem na od­
rzucenie podania, 
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.. 
Przepisy, objęte niniejszym okólnikie:ip., odnoszące się ~o wy­

właszczenia gruntów, nie dotyczą czasowego zajęcia gruntów dla 
celów drogowych, orai ograniczeń prawa własności przewidzianych 
w art. 11, 12J 13, 14 i 16 ustawy · z dnia ' 1· października 1921 r. 
o przepisach porządkowych na drogach publicznych (Dz. U. R. P. 
11~21 r. J\1"2 89, poz. 656). . 

T.reść niniejszego okólnika polecam podać podległym wł~dzom 
administracyjnym I-ej instancj~ do ścisłego stosowania się. 

Minister: Łopuszański, 

4:!. Okólnik Ministra Robót Publicznych w sprawie tymcza­
sowych przepisów projektowania no wych dróg bitych z dnia 
6 maja 19.19 r. Ne IV-14:-310 ze zmianą wprowadzoną w punkcie 

9-tym rozporządzeniem M. R. P. Nr. 7243-IV-3-346; 

Wobec potrzeby uruchomienia robót doraźnych przy budowie 
nowych dróg bitych, do czasu wydania szczegółowych przepisów, 
dotyczących. budownictwa drogowego w Polsce, Ministerstwo Robót 
Publicznych poleca przy prowadzeniu studjów i projektowani no­
wych publicznych dróg bitych kierować się następuj\ceini tymcza­
soweml ogólnemi przepisami. 

A. W a run k i t e eh n i c z n e. 

1. Nowe pubUc~ne drogi bite kwalifikuje si~ do jednej z dw 
poniżej okr~ślonyeh kategorjł: 

drogi /.,; klasy - o znaczeniu ogólno,pa'lłstwowem,' strategicz­
nem lob ekonomicznem, łączące ważniejsze środowiska administra-
cyjne, handlowe i przemysłowe. · · 

drogi 2•ei klasy - o znaczeniu komnnikacyjnem dla powiatu, 
łąc211ce miasta, · osady fabryczne lub zakłady przemysłowe, oraz 
drogi podjazdowe do dróg żelaznych i wodnych. 

2. Najmni6/StJa s11,rokość ~rogi bitej wy~osić winna: 
a) plantu w koronie: dróg ,1-ej klasy-8 metr. 

,. • dróg 2-ej klasy-6,5 :r;netr. 
b) jezdni szal;>rowej (wzgl. brukowej) dróg 1-ej klasy-5 m. 

,. ,. ,. ,. dróg 2· ej klasy'..._4 m. 
Uwaga, Poźądanem jest najmQ.iejsz11 Śzerokość jezdni szabro­

wej dróg 2-ej klasy doprowadzać do 4,5 m. 
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' -8. Spadkz'. Najwiqksay spadek pod/utny nie może przekraczać: 
dla dr. 1 kl. 

,na równinach . • . . • . . . • 3.% 
. w miejscowościach · pagórkowatych . 4% 

,, górzystych . . , ó% 

dla dr, 2 .kl: 

4% 
5% 
6% 

Uwaga. Za katdorazowem zezwoleniem Ministerstwa Robót 
Publlc~nych qopnszczalnem jest w wyjątkowych wypadkach stoso­
wąnie w terenach górskich dla dróg 2 ej klasy spadku podłużnego 
,do 7%, . . . 

Najmniejszy spadek podłainy na odcinkach dróg nie krótszych 
'Od 100 mtr. dopuszcza si~ ·0,5%. 

Odcinki posiome stosowane być mogą przy nasypach na bło­
tach, na wy.sokich groblach i w grantach piasczystych. 

Odcinki o spadkach o% · lub większych ołuższe ponad 1 km.-
0,5 km. (zależnie od wielkości spadka) winny być przedzielone od­
cinkiem poziomym lub o spadku 1% długości 50 m.- 30 m. 

Spadki poprzecźn, dla dróg obydwóch klas w zależności od 
powłoki kamiennej' mają wynosie: dla braków~ 3%, dla dróg bitych 
,(po · uwalcowaniu): z szabra twardego (granitowego, bazaltowego 
i t. p.)--4%, z szabru z bardziej miękkich materjałów (piaskowiec, 
wapień)-f>%-6%, 

4. Łuki. Najmniejszy promień krzywizny osi drogi ustana­
wia się: 

dla dróg 1 kl. . . . • 50 metr. 
dla dróg 2 kl. i w górach 25 metr. z odpowiednim poszerze­

niem plantu. 
ó. Skarpy wykopów i nasypów w gruntach piasczystych bez 

pokrycia-o s~adku 1 : 2, przy umocowaniu zaś darniną ( co zaleca 
się stosować, o ile możności, zawsze) oraz w gruntach gliniastych-
() spadku 1 : 1 ½. · 

6. Wzniesienz'e plantu w równinach należy doprowadzać, o ile 
możności, do 0,5 m. nad terenem; w dolinach zalewanych wznie­
sienie plantu winno stanowić od 0,5 b:i. :do o, 7 m. nad poziomem 
najwyższych :wód. 

7. Rowy. Na projektowanie rowów należy zwrócić baczną 
· uwagę i stosować je tylko w tych miejscach, gdzie są one niezbędne 
w celu osuszenia terenu drogi od wód zaskórnych i dla odprowa-
dzenia wód opadowych. · 
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Zawsze konieeznem jest- przeprowadzanie rowów w wykopach, 
zazwyczaj zaś pozą.danem i często koniecznem- zaleinie od konfi­
guracji terenu- przy nasypach poniżej 0,5 metr. 

Minimalny spadek dt1a rowów-0,002; s7;erokość dna-0,3 m.­
-0,4 m., głębokość - zależnie od podłużnego profilu - winna, o ile 
możności, nie przekraczać 0,75 m. . 

Skarpy rowów 1 : l½ (w piasczystyeh wykopach, skarpy z odar­
niowaniem); brukowane skarpy 1: 1 (w miejscowościach zaludnionych). 

8, Pasy ochronne. Poza rowami, kontrskarpami wykopów 
i n podnóża nasypów bez rowów należy projektować obustronne 
pasy ochronne szerokości po- 0,9·metr. 

9. Nawt'erzchnia dróg bll,ych możo być dwojaka: 
A) Z kamiennym podkładem (na gruntach gliniastych, ulega• 

jących znacznemu rozmiękczeniu na wiosnę, błotnistych, w czarno­
ziemie - przy budowie dróg z oczekiwanym intensywnym ruchem 
ciężarowym). 

Nawierzchnia składa się z podkładu dolnego z kamieni wy­
sokości około 15 cm., układanych ręcznie ostrymi końcami ko gó­
rze i zaćwiekowanych grubym szabrem i z górnej wurstwy szabro­
wej o grubości przed uwalcowaniem 18 cm., po uwalcowaniu 
13-14 cm. · 

B) Bez kamienne~o podkładu. 
a) Na /!Yuntach jak wy,żej-przy budowie dróg ze średnim lub 

:małym ruchem clętarowym. 
Nawierzchnia składa się z warstwy szabrowej o grubości przed 

uwalcowaniem; dla dróg 1 kl. - 30 cm., dla dróg II kl. - 28 cm., 
po uwalcowaniu-odpowiednio 22 cm. i 17 cm. 

b} Na gruntach piasc:aystych. 
Na drogach o znacznym rnehn cięźarowym-jak dla dróg I kl. 

w punkcie a; na d.1ogach o średnim lub małym.ruchu ciężarowym­
jak dla dróg II kl. w tymże pankeie a. 

We wszystkich wypadkach poządanem jest wykonanie sza­
browej warstwy z szabra sortowanego co do wielkości (i ewentual­
nie co do twardaści kamienia), t. j. użycie w dolnej części war­
stwy materjału grubszego, w górnej zaś-drobniejszego. Na .górną 

warstwę należy✓ używać szabru, o ile możności, z twardych ·gatun­
ków kamienia. 

Wielkość oddzielnych kamyków szabru winna być zawsze 
normowana zależnie od twardości, gl:'tanku kamlenia--wedłog wska­
zówek lldnośnej Dyrekejl R. P. 
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W gruntach gliniastych, błotnistych i czarnoziemie pod spód 
nawierzchni tak z kamiennym podkładem, jak i bez niego daje się: 
pod jezdnię na całej przestrzeni warstwę piasku lub żwiru grubości 
1.ó-25 cm.; zalemie od rodzaju grantu i intensywności ruchu, 
w burtaeh - albo ciągłą warstwę grubości 10 cm. na całej prze­
strzeni, albo dreny piaskowe lub żwirowe, których odległość DH~ 

leżnia się od jakości gruntu. 
Dreny i warstwy piaskowe . w burtach winny mleć 4~-wy 

spadek w stronę rowów odwadniających, a ich wyloty winny być 
wzniesione najmniej 20 cm. ponad dnem tych rowów. 

W gruntach plasczystych nawierzchnię układa się bezpośre­
dnio na gruncie. 

KUnkt',,. w postaci cegieł (tylko w dobrym gatunku) proje­
ktować należy na warstwie żwiru lub piasku grubości od 15 d<> 
26 cm., zależnie od grantu i inten~ywnośei ruchu, 

B. W y g o t o w a n i e p r o j e k t u s z c z e g ó ł o w e g o. 

Szczegóły projekt budowy nowych dróg winien- obejmować~ 
co następuje: 

I. Plany i ,-ysunki, a mianowicie: 
a) orjentacyjny plan drogi na mapie w możliwie większej skalf; 
b) plan sytuacyjny w skali 1 : 2ooó (lub I: 1000); 
c) plany szczegółowe trudniejszyćh odcinków w skali 1 : 600 

lub mniejszej; 
d) profil podłatny w skali: dla długości - dostosowanej do 

skali planu sytuacyjnego (b ), dla wysokości - vi skali 10 razy 
większej; 

e) profile poprzeczne normalne dla nasypów i wykopów: dla 
terenu poziomego, pochyłego wpoprzek drogi, przy projektowania 
drogi po drodze istniejącej l wogóle dla wszystkich charaktery­
stycznych wypadkach wypadkach (typy)-w skali I: 100; 

f) projekty budowli sztucznych w skali 1: 100 (dla mostów 
dłtlłszyeh ponad 60 m. mogą być w skali 1: 200); 

g) rysunki budowli drogowych. 
2. Oblicsent'a ilości ,-obót. 
Obliczenia te winny obejmować wykazy wszystkich robót (ew. 

oałyeh budowli), wyszczególnionych w odnośnych pozycjach ko-­
nt-Orysn (p. 4). 

8. C,ny jednostkowe ,-oóót (analiza ·cen)~ 
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Należy obliczyć ceny dla wszystkich, jednostet robót (&w. ea-• 
łych budowli), wchodzących w odnośne pozycje kosztorysu . . 

Do analizy cen winny być dołączone zaświadcz.one przez, orzę. 
dy powiatowe cenniki robocizny i materjałóvy. 

Uwaga 1. Przy obliczaniu cen jednostek robót należy posiłko­
wać się naraz.ie-wobec braku innych sposobów-metodami dotych„ 
czas stosowanelni, z~ powotanieru_ sifa na odnośne normy, przepi­
ąy i t. p. 

Uwaga {4. Ceny jednostkowe całych budowli, wchodzących 
w kosztorys, należy traktować jako niezależne załącznikowe kosztorysy. 

4. Kosztorys budowy. 
Kosztorys sporządzą, się na zasadzie danych p.p. 2 i 3, winien. 

być szematyczny 1 przejrzysty (dla możności łatwego sprawozda­
nia) i obejmować następujące rozdziały: 

I. Roboty ziemne. 
Il. Umocowanie skarp: 

a) darniowanie, 
~ brukowanie, 
c) ścianki oporowe i t. p. 

Ili. Budowa jezdni: 
a) szabrowanie, 
b) bruki, 
c) jezdnia z cegieł (klinkieru). 

IV. Mosty i przepusty (ze wzmocnieniem dna l skarp wylo­
tów). Izbice, . 

V. Barjery; znaki drogowe I mostowe. 
VI. Drzewka l sadzonki ochronne. 

VII. Budynki dla służby drogQw;ej. 
VIII. Koszta. urządzenia zja.zdów na drogi boczne. , , 
IX. Narzędzia niezb,dne do budowy. 
(Narzędzia specjalne, jako to: ;walce, kafary ete. obliczać szcze­

gółowo, zwykłe drogowe - ryczałtem, w U od sumy kosztorysowej) 
X. Odszkodowania za grunty pod ~rogę (i ew. za podlegające. 

zniesieniu budynki). 
Uwaga • do poz. X. Odnośnie do cen gruntów nalezy mieć na 

względzie Dekret z dn. 7.11.1919 r., w przedmioeie· przepisów tym­
czasowych o wywta~zczeniu przyIDnsowem na użytek dróg żelaz­
nych i innych dróg komunikacyjnych lądowych i wodnych oraz. 
wszelkich ą.rza,dzeń uzytę,~znpś_c\ p1;1blicznej (N2 14 Dz. Praw z dn. 
a.II 1919 r., poz. 162). 

Zbiór ustaw i roz11orządzeń drogowyoll. 12, 
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YI. Koszta nadzoru technicznego podczas budowy. 
XII. Wydatki nitobjęte poprzedniemi pozycjami i nieprze­

widziane. 
5. Ogólny ohjaśniaiący opis do projektu. 
Opis ten winien obejmować całokształt projektu, a wię.c: uza­

sadnienie kwalifikacji drogi oraz przyjętego jej kierunku; porówna­
nie warjantów, o ile takowe były ,projektowane; opis charakteru 
miejscowości i rodzaju jej gleby; umotywowanie przyjętego typu 
nawierzchni i mater 1 ału do jej budowy; obliczenia techniczne otworu 
przepustów, oraz prześwitów i wytrzymałości mostów; uzasadnienie 
wpr-owadzenia do analizy cen wszelkich współczynników, wpJywa­
Jących na powiększenie ~urny kosztorysowej; kalkulacje co do spo• 
sobu wykonania robót wogóle i dostlwy materjałów kamiennych 
w szczególności; program rozwinięcia robót i wykonania budowy 
co do czasu i t. p. 

Przesyłając powyższe tymczasowe przepisy do ścisłego stoso, 
wania Ministerstwo Robót Publicznych poleca p. p. inżynierom po­
wiatowym, by niezwłocznie po ustaleniu miejsc, gdzie zaprojekto­
wane mają być budowle dla służby drogowej, przedstawiall do 
Sekcji dróg kołowych I mostów Ministerstwa szkicowe sytuacyjne 
plany ddałek gruntu, na których ma powstać kompleks pomienio­
nych budowli, wraz ze szkicowo zaprojektowanemi planami samych 
budowli (domu mieszkalnego J zabudowa:ń) i ze wskazaniem z jakich 
materjałów, dla danej okolicy najodpowiedniejszych, budowle winny 
być wzniesione. 

Projekt architektoniczny opracowany będzi~ w Ministerstwie 
i wraz z obliczeniem ilości . materjalów będzie przesłany z powrotem 
Inżynierowi powiatowemu dłs. wygotowania załącznikowego koszto­
rysu (p. uwaga 2 w rozdziale B) 

Całkowity projekt szczegółowy niezwłocznie po opracowaniu 
winien być przedstawiony odnośnemu inspektorowi · Okręg_owemu 
do rozpatrzenia i aprobaty pod względem technicznym • 

. P. p. Okręgowym Inspektorom Ministerstwo poleca aprobowane 
projekty wraz -ze swoją opinją przesyłać do Ministerstwa Robót 
Puolicznych do zatwierdzenia. . . 

O ile projekty szczegółowe opracowane byłyby niedostatecznie 
lub wadliwie, p.p. Inspektorowie wtnnt uprzednio zwracaćje odnoś­
nym inzynierotn powiatowym dla uiupełnień lub poczynienia odpo• 
wiednieh zmian. · 

lłinister Robót Publicznych: Pruchni·k. 
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j3. Tymczasowe przepisy budowy i utrzymania most6w 
rogowych zatwierdzone przez Ministra Rob6t Publicznych 

4:.111.1920 r. Nr. 634:2-IV-4:-213. 

· S t r • a z c z e n i e. 

Przepisy te zawierają: 
1. Postanowienia ogólne, 
2. Obciążenia i siły zewnętrzne. 
3. Przepisy szczegółowe ~co do mostów drewnianycb, -drewnianych J;lrllf• 

czółków, jarzm i izbic. 
4. Przepisy szczegółowe co do mostów żelaznyoh. 
f>. ,, ,, co do mostów betonowych i żelazo-betonowych, 
6. • co do _mostów kamiennych oraz kamiennych 

przyczółków i filarów. 
· 7, Obciążenie gruntów, 

oraz tymczasowe przepisy tl.otyczące 
A. Cementów i dodatków hydraulicznych. 
B. Prób wytrzymałości betonu. 
C, Żsł.aza budowlanego. 

Powyższe przepisy wydane są przez M.R,P. w oddzielnej broszurze, którą 
można nabyć w handlu księgarskim . 

44. Okólnik Ministra Robót Publicznych z dnia 9 lutego 
1921 r. Nr. Xlll-21 w przedmiocie poddalu dróg na kategorjo 

w związku z budową mostów drogowych. 

Wyjaśniając par. 2 rozdz. 1 Tymczasowych przepisów budowy 
i utrzymania mqstów -drogowych, zatwierdzon.ych dn. 4 . marca 
1920 r. za N2 : 6852, IV-213 w odniesieniu do ar~. 1 Ustawy .9 bu­
dowie i utrzym~niu dróg publlcznych. w Rzeczypospolitej Polskiej 
z dnia 10 grudnia 1920 r. zarządza się co następuje: 

1) za drogi pierwszorz,dne (par. 2a Tymczasowych przepisów) 
uważać należy drogi państwowe (art. t poz. 1 Ust. ,drogowej), 
oraz główne ulice miast wyłączonych z powiatów. 

2) Za drogi drugorzędne {par. 2b Tymczasowycll przepisów) 
drogi wojewódzkie i powiatowe (art. l poz. 2 i 3 Ust. drogowej), 
oraz ulice miejskie za wyłączeniem wymlenionych w par. 1. 

3) Za drogi trzeciorzędne (par. 2c Tymczasowych przepisów) -
drogi gminne (art. 1 poz. 4 Udt. drog.) po za obrębem miast. 

4) Kolejowe dojazdy należy dostosować do kategorJi tych 
dróg, które dojazd łączy ze stacją kolejową. 
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W poszczególnych wypaclkaeh może Ministerstwo Robót Pu­
blicznych zarządzić zbudQwanie mostu klasy innej, niż wynika 
z powyższego podziała. · · 

.. , .. Minister: G. Naru/ow„c11 . 

n. Okólnik Ministra Robót Publicznych z dnia 9 lutego 
1921 r., Nr. Xl11-4:1 w przedmiocie obliczania mostów dre­

. wnlanyeb. 
. ,, 

Z uwagi na konieezńość budowy wielu mostów drewnianych. 
spowodowaną wypadkami wojennenii, jakote! na pozostający 
w związku. z temi zdarzeniami .~r~k; ,mate!jał_!l drzewnego, pozwa• 
lam na czas przejści~wy _przy 9bJicz~niń ,lllostów drewnianych na 
obciążenie wałkiem parowym (par. 15 obciążenie 3, względąie 7 
Tymczasowych przepisów budowy i utrzymania •mostów ~rogo­
wych, zatwierdzonych rozporządzeniem z dnia 4 marca 1920 r. 
N2 6342,IV/4-213), przyjmować natęzenie . dopuśze~alne o' '20% wyż. 
sze od natężen dopuszczalnych ustańowionych par. so poz. 3 r,rym-
czasowych przepisów. • 

. : .. I ;{ J I: 
Minister: G, Narufowic# • . " ' . 

•. I 

4:$, Ro~porz1,dzenie dodatkowe , Ministra Robót Publicznych 
z dnia 2ł .czerwca 1922 r. Nr. XIII - 316 do • Tymczasowych 
prze.pis6w budowy i utrzymania mostów drogowych•, tyczą­

ce się wysokości dolnej kraw~dzi mostu nad poziomem wód 
"' rzekach. 

Zarządzai;g. zm~anę tekstu· §. 5 pozycji a) w ustępie pierwszym 
jak następuje: 

a) Jeżeli most przekracza strumienie i małe rzeki dolna kra­
wędź mostu winna i być • wmuesioną ponad · najwyższy znany stan 
wody eonajmnieji 0.5.0 im, .a jeżeli za.chodzi obawa, że w czasie po• 
wodzi mogą płynąć pnie i inne przedmioty odstęp ten powinien 
wynosić. . 1.0O m. Niezale-źnie od pow:yższego warunku dolna kra• 
w;.-adź ustroju niosącegó mostu powinna. wznosić, się ponad najwyż­
szy stan wody, przy którym• jesżcze żegluga może się odbywać, 
na rzekach zeglown,ych ó.ó0 ·m., na :rzekach tylko spławnych 2..ó0 m,; 
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a na kanałach !eglugl 4.50 m. ponad najwyższy stan wody w ka­
nale, o ile innych wymagań nie • postawią władze żeglugi 1w po­
szczególnych wypadkach. 

Minister: G. Nar11fowlc•. 

-4 7, Qkólnik Ministra Robót Publlcznych z dnia 18 lutego 
1912 r. N, Xlll-64: -w sprawie dostprczania do Pa6stwowege 
Instytutu Oeologicznego rezultatów wierce6 i bada6 gruntów 

przy robotach budowlanych. 

Do wszystkich Urzędów Ministerstwa 
Robót Pnblicznycb. 

Przedsiębrane przy sposobności wykonywania budowli drogo­
gowych i innych sondowania gtnnt·ów, przy pomocy świdrów gór­
niczych przedstawiają bardzo doniosłe znaczenie dla poznania geo-
logicznej budowy kraju. · · 

Z tego względu na tyczenie Państwowego Instytutu Geolo• 
gicznego (Warszawa, pałac ·sfaszyca) Ministerstwo poleca Dyrekcji 
zawiadomlać wprost ten Instytut o kaźdorazowych przedsi~branych 
sondowaniach i o terminach tych robót oraz przesyłać na za!ąda­
nie wiadomości, jak profile sondowań, próbki gruntu i skał, daty 
o napotkanych przy wierceniu poziomach wodonośnych i t. p. 

To zarządzenie należy podać do wiadomości władz samorzą­
dowych z poleceniem stosowania go również przy robotach przez 
te władze prowadzonych. 

Minister: w z. -6yhtayński. . -

48. Rozporządzenie Ministra Robót Publicznych z dnia 30 
grudnia 1922 r. w przedmiocie sadzenia i utrzy1nywania drzew 

przydrotnych na drogach publicznych. 
{Dz. Ust. R. P. Nr. 8/23 r. p. 51), 

. Na zasadzie art. 18 ustęp 6 ustawy z dnia J października 
1921 r. o przepisach porządk:owyeh na drogach publicznych (D.z. 
U. R. P. Nr. 89, poz. 61>6) zariądza ai~ co następuje: 

§ 1, Zarządy dróg publicznych zarówno państwowe jak samo­
rządowe, zarządzają.ce drogami pnbllcznemi I obowiązane do obsa­
menia dróg drzewami, winny ułożyć program szczegółowy stopnio­
wego obsadzenia drzewami dróg, któremi zarządzajfł. 
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§ 2, Szczegółowe programy obsad~enla dróg wlnny wykazy­
wać: l} istniejący stan zadrzewienia dróg (ilość istniejących drzew 
I krze\YÓW na kaMym kilometrze, gatunek, wiek i stan); 2) projekt 
przeprowadzenia lliadrzewienia wszystkich dróg, administrowanych 
prze~, dany z~r~ąd dro~owy _ ze wskazaniem okresu, w ciąga jakiego 
zadrzewienie ma być przeprowadzone, z podaniem gatunków drzew, 
źródeł, skąd mają być brane sadzonki i sposobu pokrycia kosztów 
f 8) projekt organizacji utrzymania posadzonych drzew. 

§ 3, Programy obsadzenia dróg samorz!ldowych uloźone przez 
samorządowe zarządy drogowe, winny być przedstawione w ciąg• 
roku od wydania niniejszego rozporządzenia do zatwierdzenia właści­
wym władzom nadzorczym; władze nadzorcze po zatwierdzeniu 
programu zadrzewienia dróg winny dopilnować jego wykon~nla. 

Programy obsadzenia dróg pap.stwowych winny być zatwier­
dzone przez właściwe województwa (okręgowe dyrftkcje robót pu• 
blicznych), które również czuwać winny nad ich wykonaniem. 

' § 4. Zarządy drogowe winny porozumiewać si~ z przełofonymi 
szkół w celu urządzenia w okresach sadzenia drzew uroczystości 
sadzenia drzew ("świąt" sadzenia drzew•). Takie porozumienie win­
no mieć miejsce tam, gdzie pociągnięcie szkól do udział1,1 w obsa­
dzeni.n dróg drzewami jest motllwe ze względu na warunki miejscowe 
i poz~dane ze względu na popularyzowanie akcji obsadzania dróg. 

§ 5. Samorzlldowe zarziidy drogowe przedstawiają właściwym 
władzom nadzorczym, a państwowe zarządy drogowe województwom 
(okręgowe dyrekcje robót publlcznyoh) roczne sprawozdanie, wyka­
z-ojące- ilość istniejących drzew przydrołnych, ilość usuniętych, il-o~ć 
posadzonych, Ilość zniszczonych, lnb uszkodzonych przez szkodników 
w okresie sprawozdawczym. _ 

§ 6. Obowiązek sadzenia. i utrzymywania drzew przydrożnych 
cl\ły n:a zarządach drogowyc_h · z wyjątkiem tych wypadków, gdzie 
wzdłuz dróg gmińnjch nle. został ustanowiony pas 75 cm. szero­
kości za rowe:::n, wolny od uprawy w myśl art. 11 powołanej usta­
wy z dnia 7 psźdzternika 1921 r ; w tym wypadku obsadzanie tych 
drpg za rowami, o ile zostanie . ustalone programem właściwego 
zarządu drogo.wago, naleźy do obowiązku właścicieli gruntów przy­
_droznych, którzy winni stosować się do wskazówek zarządu dro­
gowego. 

§ 7. Zarz!ldY drogowe mają prawo we własnym zakresie dzia• 
łania zarządzić usunięcie tylko pojedyńczych drzew uschłych, uszko- -
dzonych lub grożących bezpieczeństwu komunikacji drogowej. 
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Usuwanie całych grup (alei) drzew przydrożnych może nastą• 
pić tylko za zezwoleniem Ministerstwa Robót Publicznych wzglę­
dem dróg państwowych i wojewódzkich, związku samorządowego, 

a w braku jego, wojewody-wzgl~dem dróg samorządowych. 
§ 8. Koszty obsadzenia dróg pokrywać winny zarządy · dro­

gowe, obowiązane do budowy i utrzymania odnośnych kategovji 
dróg z kredytów przewidzianyóh na ten cel w bµdżetach. · 
· § 9. Uszkodzenia. drzew przydrożnych , u~yślne lub , z nie­
dbalstwa, jak ·wyrywanie sadzonek, palików, obdzieranie kory, ści­
nanie i łamanie gałęzi, strącanie lub zrywanie owoców przez os~by 
nieupowabione karane będzie wedle przepisów rozdziału IV ustawy 
z dnia 7 października 1921 r. o przepisach porządkowych na ·~o­
gach publicznych (Dz. U. R. P. M 89, poz. 656) grzywną do 100.000 
mk. lub aresztem do 2 miesięcy. Oprócz tego winni obowiązani będą 
wynagrodzić wyrządzoną szkodt2 właściwemu zarządowi drogowemu. 

§ 10. W razie niewykąnania przez zarządy drqgowe, w2ględ­
nie przez właścici~li przydrożnych gruntów (§ 6) obowiązków wy­
nikających z ninit,jszego rozporządzenia województwa mają co do 
zarządów drogowych państwowych w.drożyć odpowiednie dochodze­
nia i pociągnąć winnych opieszałego · traktowania sprawy do odpo­
wiedzialności dyscyplinarnej, co zaś do zarządów drogowych samo­
rządowych, na podstawie ust. 3 art. 18 powołanej usta.wy z dnia 
7 października 1921 r. o przepisach porz11dkowych na drogach pu• 
blicznych (Dz. U. R. P. J\fa 89, poz. 656) wyższe instancje związków 
semorządowych, względnie województwa mogą wdrożyć o,dpowied• 
nie środki przymusowe przez. wstawienie -do budżetu odpowiednich 
śum na wykonanie niezbędnych robót, lub też zarządzić wykonanie 
tych robót na kosit opieszałego lub niedbałego zarządu drogowego. 

§ 11. Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie z dniem 
ogłoszenia. 

· Minister Robót Public11.n ych: Łopus:.ańsld, 

,4:9. Przepisy dotyczące ob§adzania dróg drzewami wydane 
przez Ministra Robót Publicznych (M9nitor Polski Nr. 25[23 r.). 

Celem wykonania rozporządzenia z dnia 30 grudnia 1922 r. 
w przedmiocie sadzenia i utrzymywania drzew przydrożnych na. 
drogach publicznych wydaje się następujące przepisy, dotyczące 
obsadzania dróg drzewami: 
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ROZDZIA~ I. 

D o b ó .r , d r ZL e. w n i e o w o c o w y c h. 

1) Drzew~ przydrożne powinny nietylko zdobić drogę, znaczyć 
ją w nocy i w zadymki śniegowe, ochraniać przechodniów od 
skwaru, ale takte przy:p.osić pożytek. 

2) Najlepszą wskazówką, jakie drzewa ·będą odpowiednie na 
pewną drogę, są te drzewa, które rosną bujnie i zdrowo w okolicy. 

3) W ziemiach ·tyznych należy sadzić: -
· a) lipy (krymską, drobnolistną i wf elkolistną - Tilia'" euchlora), 

ten gatunek skąpo kwitnie {paroifolia i platyphyles), klony (jawor 
i platanowy ·.:..-. Acer pseudoplatanus i platanoides), d«2by, które 
jednak rosną wolno, ale s~ wieczyste (szypułkowy, szkarłatny, 
czerwony - Quercus peduncula:ta, coccinea, ·rubra), rzadziej wiązy 
(nlm:ns), graby (carpinusJ. Kasztany (Aesculus) udają się dobrze 
zwykle, jednak poprzednio wymienionym gatonkom~ · należy dać 
pierwszenstwo, jako pożyteczniejszym. · 

W ziemiach wilpiennych i skalistych, 1 głównie na pochyło­
ściach gór i na Podhalu buki (Fagus cilvatica) ' l dęby. 

5) W 'ziemiach lekkich: akacje czyli grochowniki (Ro_binia 
pseudoacacla) a w piaskach brzozy (Betula 'alba). 

6) W ziemiach wilgotnych; olsz~ błotną (.Alnńs glutinosa), 
dąó }:>łątny (Quercus palu·śtris), jesion '(Fraxinus excelsior) i wierzby 
(złQtrichę i białą oraz laurową - {Salix alba vltellina, alpa laurl-
folia) oraz wierz~ę (Salix daphnoldes). , . 

7) Top~le udają się,_ w każdej ziemi prócz głębokich plasków. 
Najprzydatniejsza ' na drogl Jest berlińska (Populus · hybrida beroli• 
nensis). 

s) Przy drogach wązkich mozna sadzić dzrzewa mntejsze: 
jarzębiny (Sorbns Aucnparia), głogi (Crataegns monogyna) ·nawet 
szczepione, z kwiatem pełnym {C. m. fi. pleno alba rosea coccinea) 
i klon tatarski (Acer tataricus). 

9) Drzewa iglaste ty-lko na pasach należących do drogi nie 
w mniejsŻej niz 3 metrowej szerokości od .pola (za . rowem) tam, 
gdzie trzeba drogi · bronić od zasyp.ywania plaskiem lub śniegiem: 
na ziemiach suchych - soma czarna i smpłowa - Pinus nigr1,1, 
i rigida; 'na ziemiach wilgotnych: świerk zwykły - Plcea excelsa, 
w lekkich i piasczystych: świerk koh\CY - Plcea pungens, w zie­
miach 8kalistych - jodła - Abies pectinata. 



- 18ó -

ROZDZIAŁ II. 

,D r z e w a o w o c o w e p r z y d I' o g-a c h. 

1) Drzewa. owocowe sadzi sf ę przeważnie w okolicach, obfi­
tujący;eh w sady. 

2) Sadzić siQ powinno drzewa owocowe, o ile można za rowem~· 
Drzewa owocowe przydrożne, sadzone na koronie, muszą mieć ko­
ronę wzniesioną przynajmniej na 2,ó m. od ziemi. 

8) Grnsza sadzi si42, co 10 m. na gruntach żyznych {gdzie 
sieją pszenicę, buraki), niezbyt wilgotnych i µa piaszczystych, pod 
któreml nie głębiej, niż. na 1>5 m. jest glina. 

4) Jabłonie sadzi się co 10 m. w ziemiach wilgotnych (nie 
mokryc;h, na madach i próchnicach nad rzekami i jeziorami 1 wo­
góle, gazie są bujne sady jabłoniowe. 

5) Czereśnia sadzi · się na takich ziemiach, na jaktch grusze, 
eo 10 m. Na wschóf}_ od Warszawy czereśnie silnie prz~marzają 
w ostr~ zimy. 

6) Śliwy sadzi się co 6 do 8 m. w grutach wilgotnych (nie 
mokrych), głównie węgierki zwykłe. 

. 7) Podobnież sadzi się wiśnie, co 6 - s m. w gruntach lek-
kich i piasczystych. , · 

. 8) Na ziemiach wapienny~h· i skalistych można sadzię orzechy 
włoskie„ co 15 m. w ciepłych okolicach kraju. ' 

9) Wybór odmian drzew należy uskutecznić przy uwzględnie• 
niu warunków' miejscowych. Przepisy o sadzeniu i t. d. ogólne 
odnoszą się i do drzew owocowych, ale te ostatnie wymagają 
staranniej~zej opieki, obrony od szkodników, zasilenia i umlejęt~ę• 
go obejścfa się z owocami*). < ' 

ROZDZIAŁ III. 

G d z i e s a d z i ć. 

• 1) Drzewa liściaste można sadzić na samej koronie drogi, 
-0 ile ona ma nie mniej, Iiiż 7' ·m: szerokości. Wtedy sadzi siQ je 
n.a 0,3 m. od brzegu korony, zabezpieczając od uszkodzeń odpo­
wiednieml odbojami tdoźemi kamieniami lub palami mocno wko­
;panemi w ziemię). Drzewa takie -powinny mieć pnie wysdkte do 

.. ' . ' ~ 

*) Jako treściwy podręcznik <l.o tego może posłuży'l'l książka E: Jankd-
w skiego p. t .• Sad przy Chacfow, wyd. VIII, '-
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korony na 2 m. Z czasem, gdy · się rozrosną i będą ruchowi na. 
drogach przeszkadzały, podkrzesać należy ich korony jeszcze wyżej. 

2) O ile droga jest węższa w koronie, niź 7.0 m., drzewa. 
powinny slf2 znaleźć za rowami, na pasie przydrot.nym. ~Przy dro­
gach węższych w koronie, niż na 8 m., lepiej jest sadzić drzewa. 
mijanego, t. j, nie na wprost sieb!e, tylko na wprost środka przerw 
względem przeciwległego rzędu. 

8) Drzewa liściaste większe sadzi sie co 10 m., mniejsze żeś 
oraz iglaste (jarzębiny, głogi I t. p.) co 6 m., jednak akacje ·i brzo-
zy można sadzić co 8 m. · 

4) Przy wązkicb. · drogach (wę~szych w koronie na 6 m,) 
sadzi się drzewa mt1iejsz0 (lnb ·owocowe) jednym rzędem, od strony 
południowej lub zachodniej, zaleźnie od kierunku drogi, co 8-10 m. 

ó) Jeżeli przy szerokiej drodze są pasy ziemi od strony są­

siednich pól, najmniej na 3 metry szerokie, można niezależnie od 
drzew przy brzega korony drogi posadzić drzewa na tycłi pasach 
w odległości 1,50 m. od rowa, wybierając na ten cel 'drzewa mniej• 
sze lub Iglaste. 

6) Na drogach z płasklemt ściekami (przekrój dróg amery­
kański) drzewa ńiezależnie od szerokości drogi należy sadzić za 
ściekami w odległości 0,3-0,4 m-. od brzegów ścieków. 

7) O ile wzdłuż dróg przechodzą linje telegraficzne, telefoni­
czne lub przewodniki elektryczne, zarządy drogowe winny dążyć 
do tego: aby,. gdy droga posiada szerokość 7,0 m. i więcej, llnJe 
przewodów umieszczane były poza rowami, a droga obsadzona. 
była drzewami na koronie; o ile droga ma szerokość mniejszą niż 
7 ,o m., zarządy drogowe powinny dążyć do tego, aby linje prze­
wodów przechodziły po brzegu korony, a drzewa posadzone były 
za rowami. Stopniowe przenoszenie linji przewodników napowie­
trznych odbywać się winno w porozumieniu odnośnych zarządów 
drogowych i instytucji zarządzających linjami przewodników. 

ROZDZIAŁ IV. • 
Sadzenie. .., 

1) Do sadzenia drzew wykopuje się doły na 0,75 m. szerokie 
i głębokie (w ziemiach piasczystych szersze, w wilgotnych płytsz& 
od 0,25 . do 0,3 m.). Ziemię w nich zwierzchnią, źyźniejszę (ciemnej 
barwy)" W:Yrzuca się na jedną stronę, jałową (jaśniejszą) na dragą. 
Zaprawę zasypuje się taż przy dole, utywając 'na ten cel skroba..-
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nek (zgarnięte błoto) z dróg bitych. W. piaskach dowozi się gliny 
zwietrzałej i próchnicy (prósz torfowy), razem po koszu ćwierć• 
korcowym na każdy dół. Dodatek popiołu drzewnego lub ~ez soli 
potasowej (11·4 dQ 1[2 kg.) i tomasówki (0,5 kg. do 1 kg.) oraz 
siarczanu amonu (po 1j2 kg.) jest pożądany i proszki _te miesza 
się z ziemią lepszą. 

2) Przed sadzeniem na tydzień zasypuje się doły liemią ży. 
żnlejszą na spód, jałową - wyżej, pozostawiając jednak dołek, 
o tyle obszerny, żeby się w nim korzenie wygodnie zmieściły. 
Wbija siQ też w środek dołku (na llnji sadzenia) palik: 0,1 m. 
średnicy dolnej, opalony na wysokoś:ć 0,5 m., żeby w ziemi nie 
zgnił prędko, a dłagi tak, jak pień drzewa nad ziemią. 

6) Drzewa przydrożne liściaste winny mleć pnie proste o wy­
sokości przynajmniej 2 metrów od korony. Grubość pnia mierzona 
na wysokości 1 metra nad ziemią wynosić powinna dla drzew owo­
cowych i mniejszych dzikich 8-10 cm. w obwodzie, dla drzew 
d1ikich większych 10-20 cm. w obwodzie. 

Korzenie winny być dobue rozwinięte, drzewo winno być wy­
kopane starannie bez nadmiernie poszarpany.eh krótkich korzeni. 
Korzen~,e uszkodzone należy przyciąć ostrym no!em. Drz.ewa igla­
ste winny być parokrotnie szkółk_owane I sadzone na miejscu 
z bryłą ziemi. Powinny mieć wysokóść przynajmniej l,0-1,5 (5-10 
letnie). 

4) Najlepsza pora sadzenia - październik, ostatecznie do poło­
wy listopada. Akacje, brzozy, klony i drzewa iglaste sadzi się 
jednak na wiosnę, wkrótce po zupełnem rozmarznięciu ziemi. · 

Sadzenie topoli i wierzb odbywa się na wiosnę przez wkopy­
wanie kołków odpowiedniej grubości naciętych z żywych gałęzi 

tych drzew I uprzednio namoczonych. Topoli nie 'należy sadzić 
przy drogach, w miejscach, gdzie mogą one wyrządzać dotkliwą. 
szkodę przez wyjałowienie uprawnej roli. 

5) Sadzić trzeba tak, ieby po opadnięciu ziemi w dołach na­
sady :korzeni znalazły si~ tuż przy poziomie grunta. U drzew za. 
rowem rosnących mogą one nawet wystawać cokolwiek ponad zie• 
ml11, ponieważ będfl przysypywane skrobankami z drogi; zbyt wy­
sokie jednak obsypywanie (ponad 0,05 m.) Jest szkodliwe. 

B) Przy panujących u nas wiatra~h południowo-zachodnich 
należy sadzić przy palu nieco ku stronie tych wiatrów pochylonym~ 

7) Korzenie zaprawą obsypać, dól do reszty ziemią zapełnić, 
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-tworząc z niej naokoło drzewa kopczyk przy sadzeniu jeslenn.em 
a miskę - przy wiosennem. 

Ziemię pomiędzy ko~zenlami doskonale obcisną~ trzonkiem 
szpadla. Na wiosnt po zasadzeniu podia~ zaraz wodą obflcie, 
a gdyby się korzenie obnażyły, ziemią je obsypać. O ile wiosna 
jest sucha, podlać powtórnie przed połową maja. · 

8) Po zasadzeniu przywiązać drzewo do palika u samej góry 
słomą, a w początku czerwca, gdy osiądzie nltkamt wierzbowemi 
raz w środku i raz u góry,. nje w ósemkę, lecz wprost, okręcając 

niemi drzewo i palik. Po 2-3 latach„ gdy się drzewa dobrze już 
zakorzenlą, paliki usunąć. 

9) Drzewa, które sil} nie przyjęły, zastąpić. innemi zaraz na 
jesieni lub w roku następnym, zależnie od właściwej im pory sa­
-dzenia. 

10) Kopczyki w jesieni usypane na wio.snę rozrzucić i porobić 
-0koło drzew miski (zagłębienia, chwytające wodę deszczową). 

ROZDZIAŁ V. 

U t r z y my w a n i e d r z e w. 

1) Zarz\dy drogowe winny roztoczyć nad drzewami przydroż­
nemi ciągłą i staranną opiekę: w tym celu technicy i dozorcy dro• 
gowi oraz dróżnicy winni być praktycznie obznajmieni z pielęgno­
waniem drzew; pożądane jest, aby Dyrekcje Okręgowe Rob. Publ. 
urządzały perjodyczne krótkie kursy ogrodnicze pod kierunkiem 
doświadczonych ogrodników. 

2) Drzewa winny być zabezpieczone od uszkodzenia kolami 
wozów, za pomocą odbojów, t. j. krótkich a mocnych pali (wyso­
'kośći 0,8 m. nad _ziemią) lub słupków kamiennych, lub dużych 
kamieni, wkopanych w ziemi ukośnie od strony drogi. 

Od ogryzania zabezpiecza się drzewa, dopóki kora na nich nie 
stanie się chropowatą., obstawiając pnie tarniną lub jałowcem, galę­
·zie te przywiązuje się naokoło pnia witkami wierzbowemi. - . 

3) Wycinać- gałęzie ma prawo tylko zarząd drogowy; o ile 
obcięcie gałęzi potrzebne jest ze względu na przewody elektryczne, 
wykonać Je może Ża zgodą odnośnego zarządu drogowego zarząd 
instytucji, do której należą prze-wody, winien przy tern zastosować 
.si, do wskazówek zarządu drogowego. 

. Obcinanie gałęzi drzew stanowiących własnoś6 właścicieli 
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drzewa zastępcze, ale możliwie innych gatunków, np.: po topolach 
lub wierzbach - akacje lub brzozy,,po lipach - klony i t. p. 

ROZDZIAŁ VI. 

Zywopłoty. 

1) Żywopłoty robi się przy drogach dla obrony pól od prze­
chodniów, lnb też dla ochrony drogi od śniegów l zasypywania 
piaskiem, gdzie to je~t potrzebne. 

~) Odpowiednie rośliny na ten cel Sfl: grab (Carplnus betulus), 
głóg (Crataegus, różne gatunki), wiśniośliwa (Prnnus Mirabolana), 
akacja syberyjska. (Caragana arborescens), rokitnik (Hippophae 
rhamnoides), róża dzika (Rosa Canina, Rosa RubJgina), ligustr (Ligu­
strom va.lgare) (w okolicach kraju o klimacie nie ostrzejszym, niż 
warszawski} i inne. Z iglasty(?h są do tego przydatne żywotniki 
(Thuja. occidentalis) · w okolicach cieplejszych i ziemi niezbyt wil­
gotnej oraz świerk pospolity (Picea , excelsa) i świerk kolący (Plcea 
puhgens). · 

I) Żywopłoty można urządzać tylko za rowem, od pola naj­
lepiej vr odległości 0,5-1 m. 

4) Pod żywopłot przeregulować pasek ziemi na 0,5 m. szeroki, 
również na 0,5 m. głęboko, a roąli~y 2-le~nie sadzić na środkowej 
llnji tego paska, jednym rzędem 'wczesną wiosną. 

5) Sadzi się .ligustr co 0,2, rokitnik co 0,8, głóg co 0,4, żywot­
nik co 0,8-1 m. i t. p. 

6) Krzewy od trzeciej wiosny po posądzeniu przycina si~ 
·z boku, tak, żeby żywopłot miał szerokości od o,5 do 1 m.; wyso• 
kość odpowiednia będzie dla ligustru 1-1,5 m., dla głogu i rokit­
nika od 1,8-2 m., dla żywotników od 2-8 · m. l t. d. 

7) Jt:żeli grunt przy dró'dze jest rozmaity, należy krzewy do 
niego dt ,stosuwać. 

· 8) Zalt,ca się zasilanie zapomocą nawozów mineralnych, po­
wyżej wymienionych, rozsypywanych z obu stron żywopłotu, na 
wiosnę i przykopanych w ziemię. ' 

D11wki mogl\ być niewielkie nawet, a Już poskutkują. Stosu­
jemy zasilanie, gdy przyrost świeży, roczny osłabnie (np. zejdzie 
poniżej 0,15 m.). 

9) Niszczenie owadów szkodliwych potrzebne jest i na łyvro­
_płotach głogowych. 

• 
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ROZDZIAŁ VII. 

Pr ze p i s y koń c o we. 

1) Sadzonki drzew zarządy drogowe otrzymywać mogą bez• 
płatnie ze szkółek rządowych, prowadzonych przez rządowe leśnictwo 
lub zarządy dóbr państwowych. 

Zlecenia na wydanie sadzonek zarządom drogowym wydają 
właściwe okręgowe Zarządy Lasów Państwowych, na wniesione do 
nich żądania Dyrekcji Okręgowych Robót Publlcznych lub wyd1ia­
lów wojewódzkich, lub powiatowych. Sadzonki winny być zama­
wiane zawczasu na kilka lat przed sadzeniem. 

Niezależnie zarządy drogowe tam, gdzie zachodzą trudności 
w otrzymywaniu sadzonek od instytucji powołany eh do prowadze­
nia szkółek drzewnych, mogą zakładać własne szkółki na działkach 
~iemi, należących do dróg. Wszelką mozliwą pomoc okażą im Za­
uądy Okręgowe Lasów Państwowych. Wreszcie sadzonki mogą 
być -nabywane przez zarząd·y drogowe w szkółkach zawodowych 
prywatnych, w których również należy je zamawiać na ' kilka lat 
przed zamierzonem sadzeniem. 

Zamieszczony w przepisach · wykaz drzew odpowiednich do 
obsadza.ąia dróg nie jest bezwzględnie obowiązujący. W poszcze­
gólnych wypadkach wybór gatu!lków i odmian drzew dla obsadza­
nia danej drogi może być ustalony przez zarządy dróg publicznych 
w porozumieniu z miejscowemi instytucjami fachowemi, państwo­
wemi i społecznemi, jak z zarządami lasów, instytucjami ogrodni-
czemi, rolniczeml i t. p. . 

2) W celu wzbudzenia poszanowania' posadzonych drzew prze1 
ludność miejscową, a w szczególności przez dzieci, Dyrekcje Okrę­
gowe Robót Publicznych winny odnosić się do właściwych władz 
szkolnycq 1 duchownych, aby te zarządzały w szkołach powszech­
nych wykłady o poszanowaniu drzew· przydrożnych i opiekowanie 
się niemi, or~z urz\dzenie stale na wiosnę i w j~sieni w szkołach 
ludowych uroczystości sadzenia drzew przydrożnych na najbliżazyeh 
od danej szkoły drogach. Święta te winny być urządzane lw poro, 
znniieniu z zarządami drogowemi, które w umówionym terminie 
<lostarczą 'sadzonek i' instruktora. · 

Minister Robót Publicznych: Łopus.aflsk1'. 



V. 

Rozporządzenia wydane VI czasie druku książki. 

óO. Rozporządz.enie Ministra Rol>ót- Publicznych z dnia 7.111. 
~923 r. Ńr. Xl-2678122 r. o ustanowieniu nazw Zarządów 

drogowych. 

D~ Województw Okręgowych (Dyrekcyj Rob. Pnbl.). 

w Warszawie, w Łodzi, w Kielcach, w Lublinie, w Białymstoku,­
w Nowogródku, w Brześciu Litt1wskim, w Łucku, w Krakowie, 
w Lwo~ie. Do Województwa Stanisławowskiego (Okr. Dyr. Rob. 
Publ. we Lwowie), Do Województwa Tarnopolskiego (Okręg. Dyr. 
Rob. Publ. we -Lwowie), Do Województwa Poznańskiego (Wy.dział 

Rob. Publ.) w 1Poznaniu, Do Województwa Pomorskiego (Wydział 
Rob. Publ.} w Torunia, r>o Delegata Rządu dla Ziemi Wileńskiej. 

, ~ 

, Wobec p()stanowienia art. s i 9 ustawy z dn~ 21.IX r. u. 
w przeqmlocie ochrony tytułu inżynlera(Dz. U. R. P. Nr. 90l22r. 
p. 828), 'będącego stopniem akademickim, zarządza się: 

Zaniechać dotychczas używanego tytułu „inżynier .powlatowy"­
i zastąpić go wzamian nazwą - ,,Kierownik . . . . • zarządu 
drogowego• względnie .zastępca kierownika . • , • . zarządu 
drog". .. , -~ 

Przed sł{}wem ,,. • • . . Zarządu" należy celem dokładniej• 
szego określenia zawsze dodawać rodzaj tego zarządu t. j. ,,pań• 
stwo,vego", ,, wojewódzkiego•, .powiatowego", ,,miejskiego", przyczem 
3 QS~tnie określenia odnoszf\ się do zarządów samo-rzł\dowyeh. 
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Zarządz~nfe to należy odnośnie do zarządów państwowych wy­
konać bezzwłocznie oraz podać do wi,adomoścl wszystkich samo­
rządów i przestrzegać, by tak ze strony tych ostatnich jakoteź l ze 
strony przedsiębiorstw prywatnych były ściśle przestrzegane posta­
nowierua powołanej na wstępie ustawy w przedmiocie tytułu 
inżyniera. 

lfinister: Łopuszańslli. 

51. Okólnik Mioistra Robót Publicznych z dnia 16 lutego 1923 r. 
Nr. XI 1326/22 r. w sprawie wynagrodzenia nitszych funkcjo• 

narjusz6w słątby drogowej. . 
Do wszystkich Urz,dów Wojewódzkich 

(Dyrekcyj Okręgowych Robót Publicznych). 

Zauważyłem, że załatwianie spraw dotyczących stosunków 
służbowych, a zwłaszcza wynagrodzenia pt1.

1

ństwowej niższej służby 
drogowej nie zawsze jest zgodne z obowiąmjącemi przepisami. 

P olecam przeto stosowae się do następujących wskazówek: 
Gdzie państwowe zarządy drogowe utrzymają kadry stale; 

państwowej niższej służby drogowej t. j. stałych dozorców drogo­
wych (drogomistrzów), dozorców mostowych i dróżników, stosować 
należy do nich przepisy zawarte w ustawie z dzia 17-go lutego 
1922 r. o państwowej służbie cywllnej (Dz. U. R. P . .Ne 21 poz. 164) 
oraz noweli (Dz. U. R. P. Ne 67 poz. 606) i w ustawie z dnia 
17-go lutego 192.! r. o organizacji władz dyscyplinarnych i postę­
powaniu dyscypllnarnem przeciwko funkcjonarjnszom państwowym 
(Dz. U. R. P. Xe 21 poz. 165) i noweli (Dz. U. R. P .. , 2 65, 
poz. 582), oraz odnośnie do ich wynagradzania, przepisy zawarte 
w ustawie z dnia 13 lipca 1920 r. o uposaźenfn urzędników l niź:­
szych fankcJonarjuszów państwowych (Dz. U. R'5. P. Ne 65, poz. 429) 
oraz w rozporządzeniu Prezydenta Ministrów f Ministra Skaftiu 
w powyższej sprawie z dnia 6 sierpnia 19io r. (Dz. U. R. P. Ne 77 
poz. 520). 

Na wypadek jeżeli funkejonarjnsz drogowy korzysta i . mie­
szkarua służbowego lub z parceli gruntowej odpowiedniej pod 
uprawę, wówczas z uposażenia mającego się wymierzać na zasadzie 
wymienionych wyżej przepisów, potra_cać należy opłaty należ1\-C6 
się Skarbowi Państwa, po myśli rozporządzenia Rady Ministr6w 
z dnia 18 sierpnia 1921 r. o ustaleniu opłat za mieszkania zajmo-

Zhiór nstaw i rozp orządzeit drogowyclt. 18. 
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wane przez funkcjonarjaszów państwowych w gmachach państwo­
wych, .lub przez Państwo wynajętych· (Dz. U. R. P . . J\~ 81 poz. 558). 

Na wypadek, jeżeli fankcjonarjuszom drogowym pozostawia 
si~ użytkowanie trawy na rowach przydrożnych lub_ grantach sta-

- nowiących własność drogi, odnośne opłaty winny być normowane 
przez zarządy drogowe, odpowiadające za ich ściąganie . 

. Równocześpie zwraca się uwagę na postanowienia art. 116 
wyżej wymienionej ustawy z dnia 17 lu1ego 1922 r. o państwowej 
słnlbie cywilnej, z których wynika, że funkcjonarjusze państwowi 
w. .ciągu . dwóch . lat od wejścia w życie wymienionej ustawy nie 
mogl\ być ustaleni bez zgody Prezesa Rady Ministrów i Ministra 
Skarbu i mogą być w ciągu ty.eh d.wóch lat .zwalniani z zastrze­
żeniami w tej llstawie przewidzlan,emi. 

., Inaczej przedstawia się sprawa z personelem kontrakt()wym 
lam, gdzie zarządy drogowe obok stałej niższej służby drogowej 
nt:r,;ym\]ją także perĘpnel kontraktowy, lub utrzymuj!\ wogóle tylko 
p,e,rsonel ~ontraktowy. Tak stosunki służbowe, jak i wynagrodzenta 
niższeJ służby drogowej kontraktowej reguloje się w drodze umo­
wy prywatĄQ-prawnej, w zależn9śei od miejscowych w.arunków 
I_ pł~c zarobk9wych. Przy określaniu warunków służbowych perso• 
nelu kon.traktowego uważa sifł za możliwy j w wielu wypadkach 
za zasługujący p.a rozpowszechnienie, wypraktykowanl już system 
„premjowy," wynagradzania dróżo.ików (na zasadzie specjalnych 
mów), pole_gf!,jący na tern, że dróżnicy otrzymują stałe wynagto­
dzen,ie dość niskie , (np. w ~yso~ości połQwy n9rmalnych płac 
pierwszego lub drugiego stopnia płac niższych funkcjonarjuszów 
państwowych przewidzianych w ustawie z dnia • 13 lipca 1920 r. 
o uposażeniu urz~dników i niższych funkcjonarjuszy państwowych 
(Dz. U. N2 65, poz. 4:29), a za wykonane roboty na drodze otrzy­
mują wynagrodzenie akordowe (od wymiaru) podług specjalnego 
cennika, regulowanego w miarę wzrostu lub spadku cen robocizny. 
Ustalone cenniki winny być komunikowane M.R.P. oraz sąsiednim 
województwom. System premjowy daje możność lepszego wyko­
rzystania nitszej służby drogowej i zmuszenią do intensywnej 
pracy, z drugiej strony - przy pracowitości pracowników - daje 
im iepsze warunki materjalne. 

Równiez, o ile ze względu na miejscowe warunki jest to ce­
lowe, można stosować t. zw. system „patrolowy" polegający na 
tem, że powiększa się ilośą. dozorców drogowych (drogomistrzów) 
dając im odcinki dróg o długo.ści zależnej od intensywności ruchu 
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na nich i ilości wykonywanych robót, a roboty przy utnymaniu 
dróg wykonuje się przez robotników dziennych. System ten, ·przy 
którym drogi nie mają stałych str_óży; jakimi są dróżnicy, ·- należy 
stosować ·w tych okolicaclr, gdzle · gminy i policja państwowa za. 
bezpieczają dostatecznie przestrzeganie przepisów porządkowych 
na drogach publicznych. · · 

W obecnym okresie przejściowym gospodarki drogowej az 
do czasu powstania samorządu w· pełnym jego zakresie, przewi~ 
dzianym przez Ustawę Konstytucyjną, i do czasu objęcia przez ten 
samorząd gospodarki drogowej w zakresie przewidzianym przez 
ustawę drogową z dnia 10.XII.19!20 r. Ministerstwo poleca przyj­
mować fankcjonarjusz:ów drogowych w charakterze pracowników 
kontraktowych. Dopiero po objęciu przez samorząd jego fank~yj 
w gospodarce drogowej będzie można ustalić etat stałych państwo­
wych funkcjonarjuszów drogowych. 

· W końcu zauważa się, ze sposób wynagradzania samorządo• 
wych niższych funkcjonarjuszów drogowych nalety do kompetencji 
1'łaśclwych związków samorządowich. 

Stosuje się zarówno do funkcjonarjuszów samorzl\dowych pra­
cujących na drogach samorz~dowych, jak do fankcjonarjuszów 
samorządowych pracujących na drogach paiistwowych, administro­
wanych przez samorządy (ńp. na· drogach państwowych w ' b. za. 
borze pruskim lub na drogach państwowych w województwach 
Warsiawskiem, Łódzkiem, Kieleckiem, Lubelskiem i Białostockiem 
w tych powiatach, w których sejmiki powiatowe administrują 
drogami państwowemi. 

Minister: Łopus•a1islii. 

62. Rozporządzenie Ministra Robót Publfazoych o upowatnie­
niu Wojewodów do udzielania koncesyj na ruch samochodowy 

z dnia 28 grudnia 1922 r. N11 Xl-2871. 

· Do pana Wojewody 
(Okręgowej Dyrekcji Robót Publicznych) w Warsz9:wie, Lublinie, 
Ł<>dzi, Kielcach, Białymstoku, Łucku, Nowogródku, Brześciu nlB~ 
do pana Delegata Rządu na ziemię Wileńską w Wilnie, do pana 

Komisarza Rządowego m. st. Warszawy w miejscu. 

W związku z §§ 1 i 8 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 
29.I 1921 r. w przedmiocie tymczasowych przepisów o udzielaniu 
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pozwoleń na przedsiębiorstwa przewozowe (D. U. R. P. N2 14/21 r., 
poz. 8~) oraz rozporządzenia z dnia 26.V.1922 r. o rozcią~nięciu mocy 
tych przepisów na województwa: Nowogródzkie, Poleskie, Wolyń­
~kle i lla .Ziemię_ Wileńs~lł (D. U. R. P. N2 45/22 r., poz. 378 i 379), 
~poważµiam Pana Wojewodę (Pana Komisarza Rzf\dowego miasta 
stoł. Warszawy) (Okr,gowf\ Dyrekcję Robót Publicznych) do udzie­
lania od 1 stycznia 1923 roku pozwoleń na rzeczone przedsiębior­
stwa' z równoczesnym zatwferdzeniem rozkładów jazdy I opłat 
przewozowych. . 

Przy udzielaniu pozwoleń należy stosować się do postanowien 
powyższych rozporządzeń Rady Ministrów oraz w zezwoleniach kon­
cesyjnych umieszczać róWJlież i te warunki, jakie dotychczas były 
podawane przez Ministerstwo Robót Publicznych. 

O wydanych zezwoleniach w każdym półroczu. należy przed­
kładać Min. Rob. Pabl. nie pózniej jak każdego 10 lipca I IO stycz­
nia półroczne wykazy statystyczne obejmujące następujące dane: 

1) imię i nazwisko przedsiębiorcy względnie nazwę firmy; 
2) miejsce siedziby przedsiębiorstwa; 
3) rodzaj komunikacji (samochodowa czy zaprzęgowa, osobo­

wa czy towarowa lub towarowo-osobowa); 
4) linje kursów I długości w km.; 
ó) wysokeść ostatnio zatwierdzonej opłaty przewozowej (od 

osoby-kilometra i kilograma-kilometra). 
6) data wpl_ynięcfa podania petenta oraz data I liczba wydanego 

zezwolenia. 
Jednocześnie wyjaśnia się, że dla przedsiębiorstw przewozo­

wych, których llnje komunikacyjne przekraczaJf\ obszar jednego 
województwa, udziela pozwolenia to województwo, na obszarze któ­
rego znajduje się siedziba danego przedsiębiorstwa, jednak tylko 
na podstawie przychylnej opinji tych województw (Okręgowyćh 
Dyrekcyj Robót Publicznych), na których obszarze działania mają 
być dane linje komunikacyjne uruchomione. 

Zezwolenia dla przedsiębiorstw, których zakres zarobkowania 
ogranicza się tylko do terytorjum wielkiego, miasta Warszawy 
i które mają swoją siedzibę w obrębie tego terytorjnm udziela ze• 
zwolenia Komisarjat Rządu miasta Warszawy, natomiast dla przed­
siębiorstw, które mają wprawdzie siedzibę w obrębie miasta jednakże 
zarobkują na linjach leżących na terenie Województwa udziela ze­
zwolenia Województwo Warszawskie (Okr. Dyr. R. P.). W takich 
wypadkach należy równocześnie z wydaniem koncesji odpis zezwo-



- 197 -

lenia koncesyjnego przesłać do wiadomości zaintereaowanym Woje• 
wództwom (Dyrekcjom), a w razie gdyby siedziba przedsi~biorstwa 
znajdowała się w m. st. Warszawie, ~o również i Komisarzowi 
Rządowemu m. st. Warszawy. 

Nakoniec zaznacza się, że odnośnie do b. zaborów anstrjac• 
kiego i pruskiego, udzielanie zezwoleń koncesyjnych na przedsiQ­
biorstwa przewozowe na tych obszarach należy do kompetencji 
tamtejszych województw, od których winni petenci w każdym 
poszczególnym wypadku uzyskiwać oddzielne pozwolenia. 

Za Ministra; Ryócs_y~sln, Podsekretarz Stanu, 

• 

v 

• f -
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