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MINISTERSTWO SPRAW
ZAGRANICZNYCH.
Nr D. VL/o71.

Warszawa, dn. 15 pazdziernika 1921 r.

Zalaczajac projekt ustawy w przedmiocie ratyfikacji
Konwencji miedzy Polska i Wolnem Miastem Gdanskiem
a Niemcami w sprawie wolnoéci tranzytu pomiedzy Pru-
sami Wschodniemi a reszta Niemiec, podpisanej w Paryzu
dnia 21 kwietnia 1921 r., mam zaszczyt prosi¢ o przedlo-
zenie go Sejmowi Ustawodawczemu do zatwierdzenia jako
naglego wniosku rzadowego.

Naglosé niniejszego wniosku uzasadniona jest w wyso-
kim stopniu koniecznoscia mozliwie najrychlejszego zastoso-
wania przepisow proponowanej do ratyfikacji Konwencji do
ruchu tranzytowego o0séb i1 towaréw przez t. zw. korytarz
polski i niemiecki. ;

Minister
Skirmunt.

3 zalaczniki.

Do

Pana Marszalka Sejmu Ustawodawczego
Rzeczypospolitej Polskiej
w Warszawie.




Zalacznik 1 do N-ru 3047,

USTAWA #

z dnia 1921 r.

o ratyfikacji Konwencji miedzy Niemcami a Polska i Wolnem Miastem Gdanskiem
w sprawie wolnosci tranzytu pomiedzy Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec,
podpisanej w Paryzu dnia 21 kwietnia 1921 roku.

Art. 1.

Sejm Rzeczypospolitej Polskiej zatwierdza Konwencje miedzy Niemcami
a Polska i Wolnem Miastem Gdanskiem w sprawie wolnosci tranzytu pomiedzy Pru-
sami Wschodniemi a reszta Niemiec, podpisana w Paryzu dnia 21 kwietnia 1921 r.

Art. 2.
Sejm Rzeczypospolitej Polskiej upowaznia Naczelnika Panstwa do podpisa-
nia ratyfikacji powyzszej Konwenciji.
Art. 3.

Wykonanie niniejszej ustawy zleca sie Ministrowi Spraw Zagranicznych,
wykonanie zas postanowien Konwencji Ministrowi Kolei Zelaznych i Ministrowi Poczt
i Telegrafow, w porozumieniu z innymi zainteresowanymi Ministrami.




Zalacznik 2 do N-ru 3047.

UZASADNIENIE.

W mysl postanowien art. 98 Traktatu Wersalskiego Rzad Polski obowiaza-
ny jest zawrze¢ z Rzadem Niemieckim umowe, regulujaca wolnosé tranzytu miedzy
Niemcami a Prusami Wschodniemi, zagwarantowana postanowieniami art. 89 tegoz
Traktatu.

Niniejsza Konwencja ogranicza wolny tranzyt tylko do obszaru odstapionego
przez Niemcy Polsce i zapewnia nasza suwerennosé¢ panstwowa odnosnie do osébh
i towarow tranzytujacych. %

W dziedzinie kolejowej daje Polsce prawo wyznaczania linji tranzytowych
i naklada na Niemcy obowiazek pomagania Polsce parowozami, potrzebnemi do po-
konania ruchu tranzytowego, a w razie wybitnego braku wegla — réwniez dostarcza-
nia go dla tych przewozow. . i

Wszelkie przewozy, nie ustalone we wzajemnem porozumieniu na okres
roczny, zalezne sa kazdorazowo od przyzwolenia ze strony polskie).

Jezeli przewoz osob odbywa sie pod konwojem polskim, oplacaja go po
polowie Niemcy.

W dziedzinie transportow wojskowych daje niniejsza konwencja Niemcom
prawo tygodniowo tylko do jednego pociagu z zolnierzami i urlopnikami i do jednego
pociagu z materjalem wojennym z Niemiec do Prus Wschodnich i odwrotnie. Wszel-
ka bron osobista musi by¢ na terytorjum polskiem zlozona w osobnym wagonie pod
konwojem polskim.

Przewoz niemieckiej poczty odbywa sie w wagonach niemieckich pociagami,
ustalanemi w wspolnem porozumieniu. Wagony pocztowe z personelem niemieckim
podlegaja konwojowi polskiego urzednika. W wagonach niemieckich zapewniony
Jjest rowniez przewoz poczty polskiej pod piecza polskiego konwojenta.

Dla komunikacji telegraficznej i telefonicznej oddaje Polska pewng ilosé
przewodow za oplata do uzytku niemieckiego.

W dziedzinie nawigacji ogranicza konwencja wolnoéé tranzytu tylko do
srodkow transportowych, przynaleznych do jednego z portow niemieckich, polskich
lub gdanskich.

Dla tranzytu automobilowego i motocyklowego wyznacza Polska szosy we-
dlug swego uznania z uwzglednieniem potrzeb ruchu.

Tylko osoby, jadace pod konwojem, zwolnione sa od formalnoéci paszporto-
wych i celnych.

* Towary, przechodzace tranzytem, podlegaja zabezpieczeniu celnemu przez
opieczetowanie lub kaucje. !
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Na wypadek wojny w Europie, lub w razie ogloszenia stanu wyjatkowego
na obszarze tranzytowym, nawet osoby, jadace pod konwojem, musza byé zaopatrzone
w dowody osobiste, jezeli sa obywatelami niemieckimi, a obywatele innych panstw
w formalny paszport z wiza polska.

Wedlug postanowien niniejszej Konwencji nie moze ona mieé zadnego
wplywu na dzialalnoé¢ Komisji Granicznej i nie ‘moze w niczem przesadzaé rozdzialu
majatku dawnego Cesarstwa Niemieckiego, ani podzialu kolei na obszarze Wolnego
Miasta Gdanska, przewidzianego w irt. 107 Traktatu Wersalskiego.

' Rada Ambasadoréw postanowieniem art. 33 Konwencji polsko-gdanskiej
z 9 listopada 1920 r. poddala wolnemu tranzytowi réwniez obszar Wolnego Miasta
Gdanska. W nastepstwie tego zostal do obrad dopuszczony ekspert gdanski, a codo
Konwencji samej dokonano konsultacji z Senatem W. M. Gdanska stosownie do po-
stanowien art. 6 wspomnianej Konwencji polsko-gdanskiej.

Wszystkie obowiazki, jakie przyjela Polska w niniejszej Konwencji odnos-
nie tranzytu miedzy Niemcami a Prusami Wschodniemi, przyjmuja Niemcy w stosunku
do tranzytu miedzy Polska a Gdanskiem linjami niemieckiemi na prawym brzegu Wisly

Konwencja niniejsza zostala ze strony niemieckiej ratyfikowana, — wobec
obowiazku Polski zawarcia takiej Konwencji Ministerstwo Spraw Zagranicznych wno-
si o jej ratyfikowanie.




Zalacznik 3 do N-ru 3047.

KONWENCJA

miedzy Niemcami a Polska.i Wolnem Miastem Gdanskiem

w sprawie wolnosci tranzytu pomiedzy Prusami Wschodniemi a reszta
Niemiec, podpisana w Paryzu 21 kwietnia 1921 r.

Z uwagi na to, ze Polska i Wolne Miasto Gdansk z jednej strony, zas
Niemcy z drugiej strony pragna uregulowaé¢ wolnos¢ tranzytu, przewidziana przez art.
89 Traktatu, podpisanego w Wersalu 28 czerwca 1919 r., jak rowniez przez art. 33
Konwencji Polsko-Gdanskiej, podpisanej w Paryzu 9 listopada 1920 r., oraz zawrzeé
Konwencje, przewidziana przez art. 98 Traktatu Wersalskiego — nastepujacy pel-
nomocnicy:

P. Kazimierz Olszowski, Dyrektor Departamentu w Ministerstwie Spraw Za-
granicznych, dzialajacy w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej, ktora reprezentuje row-
niez Wolne Miasto Gdansk na zasadzie art. 2 i 6 rzeczonej Konwencji z 9 listopada
1920 roku, i

P. Gerhard von Mutius, Minister Pelnomocny, dzialajacy w imieniu Rzeszy
Niemieckiej,

po wymianie pelnomocnictw, uznanych za dobre i wlasciwe, zawarli umowe
osnowy nastepujacej:

ROZDZIAL 1.

Postanowienia Ogolne.

Art. 1.

Polska przyznaje Niemcom wolnosé tranzytu dla osob, towaréw, okretow,
statkow, wozoéw, wagonéw, dla ruchu pocztowego, telegraficznego i telefonicznego
w tranzycie pomiedzy Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec, poprzez obszar (lacz- -
nie z wodami terytorjalnemi), ustapiony przez Niemcy na rzecz Polski, na zasadzie
Traktatu Wersalskiego. Z zastrzezeniem wyjatkow i ograniczen, przewidzianych przez
Konwencje niniejsza, wolnosé tranzytu rozciaga sie na wszystkie drogi komunikacyj-
ne oraz na wszystkie sposoby i rodzaje komunikacji ladowej i wodnej. Wolnosé ta
odnosi sie miedzy innemi do ruchu pocztowego, telegraficznego i telefonicznego.

W razie wypadkéw nieprzewidzianych, ktéreby tamowaly komunikacje po-
przez obszar, ustapiony przez Niemcy na rzecz Polski, Rzad Polski wprowadzi tym-
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czasowy ruch kolejowy przez obszar b. Krolestwa Polskiego, utworzonego przez Kon-
gres Wiedenski.

Wolne Miasto Gdansk przyznaje Niemcom przez obszar gdanski, wlaczajac
wen wody terytorjalne gdanskie, wolnosé¢ tranzytu, przewidziang w ustepie | niniej-
szego artykulu.

Niemcy przyznaja Polsce oraz Wolnemu Miastu Gdanskowi taka sama
wolnosé tranzytu dla komunikacji pomiedzy temi ostatniemi przez obszar niemiecki,
polozony na prawym brzegu Wisly, a wymieniony w art. 96 Traktatu Wersalskiego.

O ile Konwencja niniejsza nie przyznaje Niemcom praw szerszych, Polska
i Wolne Miasto Gdansk obowiazane beda traktowaé¢ osoby, towary, okrety, statki,
wozy, wagony, ruch pocztowy, elegraflczny i telefoniczny, korzystajace z tranzytu
przez ich obszar, na zasadzie Konwencji niniejszej, o ile to dotyczy ulatwien, ograniczen
oraz wszelkich innych materji, przynajmniej réwnie przychylnie, jak osoby, towa-
ry, okrety, statki, wozy, wagony, ruch pocztowy, telegraficzny i telefoniczny narodo-
wosci, pochodzenia, przybycia, wlasnosci, lub punktow wyjazdu, badz polskiego, badz
gdanskiego, badz tez korzystajacych z traktowania bardziej przychylnego, niz ruch
polski, lub gdanski. Niemcy przyjmuja takie same zobowiazanie, odnos$nie do tran-
zytu pochodzenia polskiego, lub gdanskiego.

" Art. 2.

Towary, przewozone tranzytem, zwolnione beda od wszelkich oplat cel-
nych, lub innych oplat analogicznych.

Art. 3.

Z zastrzezeniem specjalnych postanowien Konwencji niniejszej, nie beda
przy tranzycie brane pbd uwage ani przynaleznosé panstwowa podréznych, ani pocho-
dzenie towaréw, ani przynaleznos¢ panstwowa nadawcy i odbiorcy.

Art. 4.

Ruch tranzytowy wykonywany bedzie badz w formie tranzytu uprzywilejo-
wanego, badz tez w formie tranzytu zwyklego. )

Przewo6z podroznych tranzytem uprzywilejowanym wykonywany bedzie
przez pociagi, lub przez czesci pociagéw, specjalnie do tego przeznaczone. Podrézni
w tych pociagach, jak réowniez i ich bagaze — wolne beda od wszelkich formalnosci
paszportowych i celnych, z wyjatkiem, odnosnie do paszportéw, przepisow spe-
cjalnych, przewidzianych w rozdziale VIIL

Podroézni, korzystajacy z tych pociagéw, nie beda mieli prawa w kraju tran-
zytowym ani wydawaé, ani przyjmowaé jakichkolwiekbadz przedmiotéw, ani wysiadac,
z zastrzezeniem, o ile chodzi o wysiadanie, przepiséw specjalnych, przewidzianych
w rozdziale VI

Przewoz towaréw w tranzycie uprzywilejowanym wykonywany bedzie przez
cale pociagi.

Tranzyt zwykly wykonywany bedzie wszelkiemi sposobami innemi, jak
pociagi uprzywilejowane.

Co sie tyczy ruchu kolejowego, to linje, otwarte dla ruchu sasiedzkiego,

przeznaczone beda do ruchu zwyklego. o

Co sie tyczy formalnosci paszportowych i celnych, to ruch tranzytowy zwy-
kly podlega¢ bedzie wylacznie przepisom, ustalonym w rozdziale VII i VIIL
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Art. 5.

Ruch tranzytowy podlega¢ bedzie prawom kraju tranzytowego, odnoszacym
sie¢ do porzadku i bezpieczenstwa publicznego, jak réwniez ustawom i przepisom sa-
nitarnym.

Jednakowoz zastosowanie praw tych nie bedzie moglo nigdy, whrew przepisom
niniejszej Konwencji, zamknaé ruchu tranzytowego. Przerwa, lub tez opdznienie w ru-
chu tranzytowym — beda mogly nastapié¢ tylko w razie ostatecznej koniecznosci i na-
glacej potrzeby. ‘

Jezeli jedna z Wysokich kontraktujacych Stron uwaza, ze srodki, zarzqdzone
przez kraj tranzytowy, pozbawiaja ja nieslusznie korzysci, przyznanej w dziedzinie
tranzytu przez Traktat Wersalski, lub przéz niniejsza Konwencje, bedzie 'miala pra-
wo poddaé sprawe pod rozstrzygniecie Sadu Rozjemczego, przewidzianego przez art. |1
niniejszej Konwencji.

Art. 6.

Osoby, korzystajace z tranzytu uprzywilejowanego, beda przedmiotem spe-
cjalnej opieki ze strony wladz kraju tranzytowego. Osoby te wraz z ich bagazem
beda mogly swobodnie przejezdzaé tranzytem, z wyjatkiem wypadkow, w kto-
rych osoby te popelnily w kraju tranzytowym, podczas pobytu tamze, wystepek lub
zbrodnie.

Kazdy z Rzadéw zarzadzi, co nalezy w celu zapewnienia osobom, korzy-
stajacym z pociagow uprzywilejowanych, lub tez z uprzywilejowanych czesci pocia-
gow, wszelkiej pomocy 1 opieki w tym celu, azeby osobiste i majatkowe ich prawa
nie ulegaly zadnym nieprawnym ograniczeniom, baczac przedewszystkiem, aby dzia-
lalnes¢ ich w dziedzinie politycznej i publicystycznej nie byla powodem krzywdza-
cych dla nich zarzadzen. - .

‘ Kazdy z Rzadéw wyda najsurowsze rozporzadzenia, zalecajac organom poli-
cyjnym i miejscowym wladzom, aby wymienione w poprzednim ustepie zarzadzeniabyly
wykonywane w sposob najbardziej scisly i z najwiekszym taktem. Kazde uchylenie prze-
ciwko zarzadzeniom tym powinno byé natychmiast ukarane tak, aby da¢ gwarancje,
ze nie powtorzy sie w przyszlosci.

Art. 7.

Zakazy przewozu i wywozu towarow, wydawane w kraju tranzytowym, nie
beda stosowane do ruchu tranzytowego, w niniejszej Konwencji przewidzianego

Wszelkie towary, ktorych przewoz wewnatrz kraju, korzystajacego z tran-
zytu i wewnatrz kraju tranzytowego, jest dozwolony, przewozone beda tranzytem.

W razie roznicy pomiedzy ustawami tych dwéch krajow, zawarty bedzie
speclalny uktad przez rzady zainteresowane.

Nie beda wymagane $wiadectwa na wywéz, ani na przywo6z, ani na tran-
zyt towarow.

Towary, przewozone wedlug przepisow niniejszej Konwencji, nie moga byé
przedmiotem zajecia administracyjnego.

Atr. 8.

Wysokie Strony kontraktujace zobowiazuja sie utrzymywaé drogi, przezna:
czone do ruchu tranzytowego, w normalnym stanie konserwacji.

Zobowiazanie niniejsze nie daje zadnej ze stron prawa mieszania sie do
wewnetrznej administracji drugiej strony.




Art. 9.

W razie wojny postanowienia Konwencji niniejszej ipso facto nie upadaja.

Gdyby na skutek wojny w Europie jeden z krajow tranzytowych uznal za
niezbedne ograniczyé¢ ruch tranzytowy, obowiazany bedzie zawiadomié¢ o tem w dro-
dze dyplomatycznej druga strone i bedzie mogl zastosowaé ograniczenia dopiero
w 48 godzin po tem zawiadomieniu.

Strona, ktoraby uwazala sie za pokrzywdzona przez ograniczenia wyzej
przewidziane, bedzie miala prawo zwrécié sie do Sadu Rozjemczego, ustanowionego
w art. |1 niniejszej Konwencji, ktory to Sad przystapi do zbadania sprawy bez naj-
mniejszego opoznienia i rozstrzygnie, czy egraniczenia w ruchu tranzytowym i ewen-
tualnie w jakiej mierze sa usprawiedliwione.

W razie, gdyby Sad Rozjemczy me mial moznosci wydaé ostatecznego
orzeczenia, wymienionego wyzej, przed uplywem terminu 48 godzin, zarzadzi w 24
godziny od chwili, gdy sprawa wplynie, srodki tymczasowe, nie przesadzajace osta-
tecznego orzeczenia (ob. art. 16).

Art. 10.

Odnosnie do rodzajéw tranzytu, wyplywajacych z art. 89 i 98 Traktatu Wer-
salskiego, lecz nie uregulowanych przez Konwencje niniejsza, jak np. tranzyt pieszych.
cyklistow i t. p. Wysokie Strony zachowuja sobie prawo ustalenia warunkéw w dro-
dze pozniejszych ukladow.

Art. 11.

Kazda ze stron kontraktujacych bedzie miala prawo poddania sporow, po-
wstaé mogacych tak odnosnie do interpretacji, jak i co do wykonania Konwencji
niniejszej, pod orzeczenie stalego Sadu Rozjemczego, majacego siedzibe w Gdansku,
ktory to Sad ukonstytuowany zostanie w terminie 3-miesiecznym, liczac od dnia
uprawomocnienia sie niniejszej Konwencji.

Sad Rozjemczy rozstrzyga¢ bedzie spory, opierajac si¢ na postanowieniach
Konwencji niniejszej, na ogolnych zasadach prawa, jak rowniez i na slusznosci.

Sad ten wladny bedzie wypowiedzie¢ sie, o ile zajdzie tego potrzeba,
w sprawach odszkodowania, ktorego strona, uznana za odpowiedzialng za uchybienie
przeciwko przepisom Konwencji niniejszej, udzieli¢ winna stronie poszkodowane;j.

Art. 12.

Sad Rozjemczy skladaé¢ sie bedzie z trzech sedziow, z ktérych jednego
zamianuja Niemcy, drugiego Polska, trzeciego zas Wolne Miasto Gdansk, i z Prezesa,
wyznaczonego za wspolnem porozumieniem Rzadéw.

Prezesem winien byé obywatel panstwa, ktore zachowalo neutralnosé
w wojnie 1914 —19. Jezeli pomiedzy Rzadem Niemieckim a Rzadem Polskim, ktory
dzialaé bedzie w imieniu wlasnem oraz w imieniu Wolnego Miasta Gdanska, nie
zajdzie porozumienie co do wyboru Prezesa, Rzady te zwréca sie do Jego Krélew-
skiej Mosci, Krola Norweskiego, z prosba o zamianowanie Prezesa. Jezeliby jeden
z Rzadow w ciagu dwu tygodni nie wykonal zadania, odnosnie do podjecia wspélnego
kroku, ktére bylo zanotylikowane przez drugi Rzad, ten ostatni bedzie mégl z wlasne;j
inicjatywy zwréci¢ sie do Jego Krolewskiej Mosci, Krola Norweskiego, o zamiano-
wanie Prezesa.
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Kazdy Rzad zamianuje jednego lub kilku zastepcow sedziego, przez siebie
zamianowanego.
Zastepca Prezesa wyznaczony zostanie w ten sam sposob, co sam Prezes.

Art. 13.

Sedziowie i ich zastepcy beda mogli by¢ odwolani przez wladze, ktore ich
powolaly.

Art. 14.

W kazdej sprawie Sad sklada¢ sie bedzie z Prezesa oraz dwu sedziow,
zamianowanych przez Rzady w sprawie zainteresowane.

W sprawach, w ktorych powstanie watpliwosé co do tego, czy Rzad Polski,
czy tez Rzad Gdanski jest lacznie z Rzagdem Niemieckim zainteresowany, jak réwniez
w sprawach, w ktorych trzy Rzady bylyby zainteresowane, Prezes zdecyduje, ktory
z dwu sedziow, polski, czy gdanski lacznie z sedziag niemieckim bedzie powolany do
zasiadania w Sadzie.

Artl5.

Kazdy Rzad moze zamianowaé agenta, ktéry go przed Sadem reprezentowac
bedzie. W wypadku takim korespondencja Sadu, przeznaczona dla danego Rzadu,
kierowana bedzie do jego agenta. ,

Art. 16.

W razach naglych i o ile jedna ze stron tego zazada—Sad Rozjemczy bedzie
mogl, zawezwawszy nalezycie strone przeciwna, zarzadzié¢ kroki tymczasowe, ktore
nie beda przesadzaly o ostatecznem orzeczeniu.

Jezeli w wypadku, przewidzianym w poprzednim ustepie, jeden z sedziow
nie stawi sie na posiedzenie Sadu na wezwanie Prezesa, ten ostatni bedzie wladny
sam postanowi¢ co do koniecznych zarzadzen tymczasowych.

Artd .

Jezeliby zalatwienia sprawy, wszczetej przed Sadem, bylo opézniane przez
fakt, ze jeden z sedziéw nie bierze udzialu w sprawach Sadu i ze niema zastepcy,
Prezes obowiazany bedzie na zadanie drugiego sedziego zamianowaé zastepce nie-
obecnego sedziego. Ten ostatni, o ile bedzie mozliwe, powinien byé obywatelem
innego panstwa, jak drugi sedzia.

Zastepca ten bedzie mial te same prawa i te same obowiazki, co sedzia
zwyczajny. Bedzie bral udzial w pracach Sadu az do chwili, w ktérej sedzia zwy-
czajny, lub jego zastepca, wyrazi gotowosé przystapienia do pracy.

Art. 18.

Kazdy Rzad oplacaé bedzie wynagrodzenie zamianowanego przez siebie
sedziego, jego zastepcy oraz agenta, wyznaczonego jako przedstawiciela przy Sadzie.

Wynagrodzenie dla Prezesa i jego zastepcy ustalone bedzie na mocy spe-
cjalnego ukladu pomiedzy Rzadami; wynagrodzenie to, jak réwniez wspo6lne wydatki
Sadu—placone beda w stosunku 45 przez Niemcy, 45 przez Polske i 10% przez
Wolne Miasto Gdansk.

Art. 19.

C'z!onkowie Sadu Rozjemczego korzystaja z prawa wolnego przejazdu oraz
z bezplatnej jazdy kolejami zelaznemi na obszarach, poddanych ruchowi tranzytowemu,
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Art. 20.

O ile procedura Sadu Rozjemczego nie jest uregulowana przez niniejsza
Konwencje, bedzie ona ustalona przez sam Sad Rozjemczy.

Art. 21.

Wysokie Strony kontraktujace zobowiazuja sie wykonywaé lojalnie decyzje
i orzeczenia Sadu Rozjemczego.

ROZDZIAL 11,
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Art. 22,

Polska przyjmuje na siebie zobowiazanie przewozenia wlasnemi swojemi
srodkami przez obszar, ustapiony Polsce przez Niemcy, wszystkich transportéw
tranzytowych, doprowadzonych do sieci kolejowej polskiej, a to na kolejach pomie-
dzy Prusami Wschodniemi a pozostala czescia Niemiec.

Tranzyt ten winien byé wykonywany na linji, stanowiacej najkrotsza komu-
nikacje pomiedzy niemiecka stacja nadawcza a stacja przeznaczenia. )

Wyijatki beda dopuszczalne tylko za zgoda zainteresowanych zarzadow
kolejowych.

Podrézni moga swobodnie wybieraé¢ droge dla siebie samych oraz dla
swoich bagazéow. Pozatem poczta, przesylki express, towary pospieszne (Eilgut), towa-
ry, ulegajace zepsuciu, i zwierzeta wysylane beda tak, by korzystaly z moznosci naj-
bardziej dogodnego przewozu.

Wolne Miasto Gdansk przyjmuje na siebie takie same zobowiazanie
w stosunku do Niemiec, odnosnie do obszaru gdanskiego,

Niemcy przyjmuja na siebie takie same zobowiazanie odnosnie do tranzytu
kolejowego pomiedzy Polska a Wolnem Miastem Gdanskiem przez obszar, wymie-
niony w art. 96 Traktatu Wersalskiego,

Art. 23.

Ruch uprzywilejowany (ob. art. 4) wykonywany bedzie na linjach
nastepujacych:

a) Lauenburg - Gdansk - Tczew - Marienburg,

b) Chojnice - Tczew - Marienburg

¢) Schneidemiihl - Bydgoszcz - Torun- Dt. Eylau,

d) (Schwiebus) - Zbaszyn - Poznan - Torun - Dt. Eylau,

e) (Zaullichau) - Zbaszyn - Poznan - Torun - Dt. Eylau,

f) Rawicz - Leszno - Poznan - Torun - Dt. Eylau,

g) Fraustadt- Leszno - Poznan - Torun - Dt. Eylau,

h) (Oels) - Krotoszyn - Gniezno - Torun - Dt. Eylau,

7) Gardeja - Marienburg - Gdansk,

k) Dt Eylau - Marienburg - Gdansk.

Wysokie Strony kontraktujace zachowuja sobie moznosé rewizji co trzy
lata listy linji, przeznaczonych do tranzytu uprzywilejowanego, jak réwniez zmienia-
nia tejze listy w danym wypadku za wspélna zgoda.
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Tranzyt zwykly bedzie wykonywany na wszystkich linjach kolejowych,
otwartych dla ruchu sasiedzkiego i znajdujacych si¢ na obszarze, ustapionym przez
Niemcy Polsce, na obszarze gdanskim, jak réwniez i na obszarze niemieckim, wy-
mienionym w art. 96 Traktatu Wersalskiego.

Art. 24.

Uprzywilejowany ruch tranzytowy wprowadzony bedzie na linjach, wymie-
nionych w art. 23, na zadanie kraju wysylajacego. Ruch ten zorganizowany bedzie
stosownie do przepisow niniejszego rozdzialu, przy naradach nad rozkladem jazdy,
ktore regularnie powtarzaé sie beda.

Art. 25.

Wysokie Strony kontraktujace zobowiazuja sie utrzymywaé koleje, przezna-
czone do tranzytu uprzywilejowanego, w normalnym stanie konserwacji oraz w stanie
odpowiadajacym rozwojowi ruchu na tych linjach.

Art. 26.

Kazda strona bedzie miala prawo zmienia¢ nawet w okresie 3-letnim, wy-
mienionym w art. 23, jedna, lub kilka linji, przeznaczonych do tranzytu uprzy-
wilejowanego.

Zastosowane beda wtedy postanowienia nastepujace:

a) punkty wjazdu i wyjazdu na linji zmienionej, komunikujacej sie z sie-
tia kolejowa drugiej strony kontraktujacej, pozostang te same,

b) dlugosé linji zmienionej nie powinna byé znacznie zwigkszona,

c) zdolnos¢ tranzytowa linji zmienionej nie moze by¢ zmniejszona.

Postanowienia, wymienione w niniejszym artykule (pod a, b, ¢), beda mo-
gly by¢ zmienione w poszczegolnym wypadku tylko za wspolna zgoda stron,

Art. 27.

Polska zobowiazuje sie rozwina¢ w mezliwie najkrotszym czasie zdolnosé
swych drog zelaznych tak, aby mogly zadoséuczyni¢ wyzej wymienionym zobowigzaniom.

Wolne Miasto Gdansk przyjmuje takie same zobowiazanie w stosunku do
Niemiec.

Niemcy przyjmuja takie same zobowiazanie odnosnie do prawego brzegu
Wisly w stosunku do Polski i Wolnego Miasta Gdanska.

Niemcy przyznaja, ze obecnie zdolnosé¢ kolei polskich w dziedzinie srodkow
eksploatacji nie wystarcza na zaspokojenie tranzytowego ruchu niemieckiego.

Niemcy zobowiazuja sie wobec tego wypozyczaé¢ Polsce w ciagu okresu
lat pieciu parowozy, ktorych ilos¢ ustalona zostanie na kazdy okres rozkladu jazdy
za wspolnem porozumieniem obu zarzadéw kolejowych.

Oznaczenie ilosci tej dokonane zostanie na zasadzie nastepujacej: Polska
dostarczy wlasnych parowozéw dla zapewnienia przynajmniej czesci tranzytu niemiec-
kiego w takiej samej mierze, jaka odpowiada skali, w ktérej moze zapewnié ruch
polski na calem swojem terytorjum.

Polska zobowiazuje sie przy tej pomocy niemieckiej wykonaé w calosci
ruch tranzytowy, o ktéorym mowa. Po uplywie okresu 5 lat zbadana zostanie kwe-
stja, czy i ewentualnie w jakie] mierze pomoc ze strony Niemiec bedzie jeszcze
konieczna.
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Art. 28.

Pociagi osobowe, pospieszne i zwykle, pociagi towarowe zwykle i pospie-
szne, jak rowniez i czesci pociagow osobowych, dowiezione do kraju tranzytowego,
beda ekspedjowane przez wladze kolejowe tego kraju z zachowaniem ich charakteru.
Postoje beda mozliwie ograniczone. Zwlaszcza postoje na stacjach granicznych zdaw-
czych oraz na stacjach wymiany personelu, ktére to stacje okreslone beda przez
uklady, lub umowy, dotyczace eksploatacji, i nie beda mogly przekraczaé czasu nie-
zbednego dla ruchu. Przyjmowanie pociagéw oraz grup wagonow, jak rowniez i ich
oddawanie — winny byé wykonywane jaknajszybciej.

Art. 29.

lloéé pociagow, ktore maja byé ekspedjowane, oraz ich rozklad jazdy —
okreslane beda przy naradach, ktére odbywaé sie beda regularnie w celu ustalenia
rozkladu jazdy.
Art. 30.

W kazdym wypadku, gdy zajdzie potrzeba wykonania wyjatkowych trans-
portow tranzytowych, jako to: wtornych pociagéw osobowych, wszelkiego rodzaju
pociagéw sezonowych, pociagow dla urlopnikéw, pociagow wakacyjnych, sezonowych,
pociagow kapielowych, pociagéow dla przewozu kartofli, dla przewozu nawozéw
i wogodle pociagéw nieprzewidzianych dodatkowych, zainteresowane zarzady kolejowe
ustalg srodki, ktore maja byé zarzadzone.

Art. 31.
Tranzytowe pociagi, grupy wagofiow oraz wagony winny byé zdawane na

dworcach, na ktérych odbywa sie zmiana personelu, odpowiednio do przepiséw
eksploatacji i ladowania, obowiazujacych w kraju tranzytowym.

Art. 32.

Wagony restauracyjne oraz wagony sypialne przewozone beda przy pocia-
gach, lub przy czesciach pociagéw, przeznaczonych do tranzytu uprzywilejowanego.

Art. 33.

Zarzady kolejowe uméwia sie co do sposobu postepowania pod wzgledem
technicznym i pod wzgledem ruchu, odnosnie do zdawania i przyjmowania wagonow
na stacjach, na ktérych odbywa sie zmiana personelu. Zarzady te ustala réwniez
sposob postepowania odnosnie do wagonéw, ktére ulegly uszkodzeniu na linjach
kraju tranzytowego (zagrzania i t. p.). Wreszcie zarzady kolejowe ureguluja obsltuge
pociagéw na przestrzeni pomiedzy granica a stacja, na ktérej odbywa si¢ zmiana
personelu,

Art. 34.

Ruch tranzytowy bedzie mégl by¢ kierowany na drogi okélne, jezeli przerwy,

lub trudnosci w ruchu, tego wymagaé beda.

Art. 35.

Wysokie Strony kontraktujace zobowiazuja sie¢ pomaga¢ sobie nawzajem .
w razie wypadku na linjach bliskich granicy, w razie zepsucia si¢ parowozow i t. p.
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Art. 36.

§ |. Odpowiedzialnos¢ za wypadki kolejowe regulowana bedzie przez
ustawy, rozporzadzenia i instrukcje, obowiazujace w stosunku do kolei, w miejsco-
wosci, gdzie wypadek sie zdarzy, z zastrzezeniem przepisow, przewidzianych w art. 38
odnoénie do bagazow, do przesylek express i do towarow.

§ 2. Kazda z Wysokich Stron kontraktujacych odpowiadaé¢ bedzie za swoich *
urzednikéw oraz za inne osoby, ktoremi postugiwaé sie bedzie w ruchu tranzytowym.

§ 3. Jezeli na skutek wypadku, zaszlego na stacji, na ktérej odbywa sie
wymiana personelu, lub tez na przebiegu pomiedzy ta stacja a granica, nastgpila
smieré¢, lub tez zranienie osob, uszkodzenie taboru kolejowego, lub tez uszkodzenie,
badZz utrata przewozonych przedmiotéw, 1 jezeli wypadek ten spowodowany zostal
przez niezachowanie przepiséow eksploatacji, lub tez przepisow sygnalowych, obowia-
zujacych w danem miejscu, odpowiedzialno$¢ za to spadnie na zarzad kolejowy,
ktorego urzednicy uchybili powyzszym przepisom.

W wypadku, gdyby urzednicy obu zarzadéw kolejowych zawinili przez
niezachowanie tych przepisow, wynikla ztad strata i odszkodowanie za nia spadna
w rownych czesciach na oba zarzady. To samo bedzie mialo miejsce w wypadku,
gdy nie bedzie mozna stwierdzi¢, ktory urzednik zawinil.

§ 4. W razie, gdyby wypadek nastapil na skutek zlego stanu urzadzen
stacyjnych, torow, lub parowozéw, odpowiedzialnoéé spadnie na zarzad kolejowy,
ktérego obowiazkiem bylo utrzymywanie w dobrym stanie urzadzen stacyjnych, torow
lub parowozu. Parowozy, wypozyczane przez Niemcy Polsce do stalego uzytku,
kursowaé¢ beda na odpowiedzialnoéé¢ Polski od chwili przyjecia przez te ostatnia,
az do chwili oddania.

§ 5. W razie, gdy wypadek nastapil na skutek zlego stanu wagonu, od-
powiedzialnosé spadnie na zarzad kolejowy, ktéry ostatni przyjal wagon, po zbadaniu
go pod wzgledem technicznym.

§ 6. W wypadku, gdy przedwstepne dochodzenie, przeprowadzone przez
zarzad prowadzacy eksploatacje, daje prawo do przypuszczenia, ze drugi zarzad mogl-
by byé¢ réowniez odpowiedzialny, dochodzenie prowadzone bedzie dalej lacznie przez
komisarzy obu zarzadow w celu ostatecznego stwierdzenia przyczyny wypadku,

§ 7. Jezeli wypadek mial miejsce na linji tranzytowej, lub tez na stacjach,
znajdujacych sie na tej linji, i jezeli dochodzenia przedwstepne, prowadzone przez za-
rzad, wykonywajacy eksploatacje, daja podstawe do przypuszczenia, ze odpowiedzial-
nos¢ spas¢ moze rowniez na drugi zarzad kolejowy, stacja, ktora w mysl regulaminu
obowiazana jest do czynienia zawiadomien, winna zawiadomi¢ o zaszlym wypadku
obydwa zarzady kolejowe. '

§ 8. Z zastrzezeniem prawa rekursu, zarzad kolejowy, eksploatujacy linje,
odpowiedzialny bedzie w stosunku do oséb, ktére poniosly jakakolwiekbadz strate
z powodu wypadku kolejowego. Zastrzezenie uczynione w § | odnosnie do bagazow,
przesylek express oraz towaréw — pozostaje w mocy.

§ 9. Jezeli pomiedzy kolejami nie dojdzie do zgody odnosnie do odpo-
wiedzialnosci za wypadek, Sad Rozjemczy, przewidziany przez art. 11, rozstrzy-
gnie spor.

Rowniez spory, jakie moglyby powsta¢ pomiedzy zarzadem kolei panstwo-
wych a zarzadem kolei, nie stanowiacych wlasnosci Panstwa, beda mogly by¢ na za-
danie kazdej ze stron poddane pod rozstrzygniecie Sadu Rozjemczego. Jednakowoz
zarzad kolei, nie stanowiacych wlasnosci Panstwa, bedzie mogl dziala¢ w tym wy-
padku tylko za posrednictwem Rzadu swego kraju.
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§ 10. Odpowiedzialnosé¢ za straty w przesytkach pocztowych uregulowana
jest przez postanowienia rozdzialu IV niniejszej Konwencji.

Art. 37,

Kazda strona zobowiazuje sie odda¢ do dyspozycji strony drugiej, dla jej
wylacznego uzytku, specjaine druty, przeznaczone do obslugi, telegraficznej i telefo-
nicznej kolei zelaznych, za zwrotem kosztéow utrzymania tych drutéw. Z drutow,
o ktorych mowa, korzystaé beda mogly urzedy pocztowe, celne, policyjne oraz urze-
dy kolejowe wojskowe dla komunikowania sie w sprawach, zwiazanych ze shuzba
kolejowa.

Telegramy i rozmowy telefoniczne sluzbowe wolne beda od wszelkich oplat.

Art. 38.

Podrozni, bagaze, przesylki express oraz towary pospieszne i zwyczajne
wysylane beda bezposrednio.

QOdnosnie do przewozu podréznych, bagazow i przesylek express stosowane
beda przepisy taryfowe, wymienione w art. 39 ,

Taryfy dla transportéow pocztowych okreslone sg w rozdziale IV.

Przewo6z towarow poddany bedzie przepisom Konwencji Miedzynarodowej
Bernenskiej z dnia 14 pazdziernika 1890 r., odnosnie do przewozu towaréow kolejami
ze zmianami i uzupelnieniami, wprowadzonemi przez Deklaracje Dodatkowa z 20
wrzesnia 1893 r., przez Uklad Dodatkowy z 16 lipca 1895 r. oraz przez Konwencje
Dodatkowa z 16 czerwca 1898 r. i z 19 wrzeénia 1906 r., o ile postanowienia te nie
zostaly zmienione, lub uzupelnione przez Konwencje niniejsza oraz przez Przepisy
Wykonawcze do niniejszego zalaczone. Przewdéz towaréow poddany zostaje procz
tego przepisom dotyczacym taryf, wymienionym w art. 39.

Art. 39.

Dla ruchu pomiedzy Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec przez obsza-
ry, tistapione przez Niemcy Polsce, oraz przez obszary Wolnego Miasta Gdanska usta-
nowione zostana taryfy bezposrednie pod nazwa:

+Taryfa bezposrednia dla ruchu pomiedzy Prusami Wschodniemi a pozostala
czescia Niemiec przez obszar, ustapiony przez Niemcy Polsce, oraz przez obszary
Wolnego Miasta Gdanska“.

W celu ustanowienia tej taryfy zarzady kolei kraju tranzytowego oddadza
do dyspozycji zarzadow kolei niemieckich oplaty dla kolei, polozonych na terytorjum
polskiem, lub gdanskiem, nie wyzsze od miejscowych taryf obowiazujacych, wlacza-
ac w to taryfy ogolne, ktore moglyby by¢ ewentualnie ustanowione za przewdz we-
gla z miejsca jego wydobywania. To samo bedzie mialo miejsce odnosnie do kosztow
dodatkowych. Koszta ekspedycji (koszta stacyjne) nie beda liczone.

Taryfy wyjatkowe oraz specjalne redukcje kosztow transportu, ktore mo-
glyby byé przyznane na pewnej linji tranzytowej dla pewnej kategorji podréznych,
bagazow, przesylek express oraz dla towarow, beda rowniez oddane do dyspozycji
Niemiec dla tej samej kategorji podroznych, bagazow, przesylek express i towarow na
tej samej linji i w tym samym kierunku.

Nie beda oddane do dyspozycji Niemiec taryfy wyjatkowe, przyznane
w celu zmniejszenia, lub usuniecia, miejscowych klesk ogélnych.

Réwniez nie beda oddane do dyspozycji Niemiec znizki kosztéw transorp-
tu maszyn, artykulow instalacyjnych oraz materjaléow budowlanych, niezbednych badz
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do tworzenia nowych przedsigbiorstw przemyslowych, badz do rozwoju istniejacych
zakladow przemyslowych, ktore to znizki moglyby byé przyznane na zasadzie ustaw,
zmierzajacych do rozwoju przemyslu.

Zarzad drog zelaznych niemieckich okresli dla calego dystansu na mocy
swej wlasnej decyzji w walucie niemieckiej koszt biletu, wysokos¢ kosztéw transpor-
tu oraz kosztéw dodatkowych za przewdz, o ktérym mowa.

Dla ruchu pomiedzy Polska a Wolnem Miastem Gdanskiem przez obszar
niemiecki, polozony na prawym brzegu Wisly i wymieniony w art. 96 Traktatu Wer-
salskiego, ustanowione beda taryfy bezposrednie pod nazwa:

» Taryfa bezposrednia dla ruchu polsko-gdanskiego przez obszar niemiecki,
polozony na prawym brzegu Wisly i wymieniony w art. 96 Traktatu Wersalskiego®.

W celu ustanowienia tej taryfy zarzady kolejowe niemieckie oddadza do
dyspozycji zarzadow kolejowych polskich oplaty i koszta dodatkowe wedlug zasad
wyzej wymienionych dla ruchu bezposredniego pomiedzy Prusami Wschodniemi
a reszta Niemiec przez obszar, ustapiony przez Niemcy Polsce, jak rowniez i przez
obszar Wolnego Miasta Gdanska.

Zarzady kolejowe polskie ustala dla calego dystansu, zabezpieczajac w spo-
sob sluszny interesa Wolnego Miasta Gdanska na mocy swej wlasnej decyzji,
a w razie potrzeby za zgoda Rady Portu i Drog Wodnych Gdanskich, ceny biletow
oraz wysokos¢- kosztow transportu i kosztow dodatkowych za przewédz, o ktérym
mowa, na calym dystansie.

Art. 40.

Przewozne za parowozy nie ogrzewane, wagony osobowe prézne oraz nowe
wagony, wychodzace z warsztatow, pobierane bedzie wedlug taryfy, istniejacej dla
taboru ruchomego, biegnacego na wlasnych osiach.

Art. 41.

" Pomoc ze strony Niemiec w parowozach, przewidziana w art. 27, udzielona
bedzie z jednej strony pod postacia parowozow, przeznaczonych do uzytku stalego
do pociagow pospiesznych i osobowych, do pociagéw towarowych stalych oraz do
pociagow fakultatywnych, kursujacych przez caly rok, lub przynajmniej przez jeden
okres rozkladu jazdy; z drugiej strony pomoc, o ktérej mowa, udzielona bedzie pod
postacia parowozow, dostarczanych dla uzytku czasowego i przeznaczonych do wy-
jatkowego dublowania pociagéw pospiesznych, pociagow osobowych regularnych
oraz pociagow sezonowych wszelkiego rodzaju (pociagi urlopnikow, pociagi wakacyjne,
pociagi sezonowo-kapielowe, pociagi dla przewozu kartofli, nawozow i t. p.).

i Art. 42.

Nastepujace przepisy stosowane beda odnosnie do pomocniczych parowozéow
niemieckich, dostarczanych dla uzytku stalego:

§ 1. Ogoélna ilosé potrzebnych parowozow obliczona bedzie na podstawie
sredniej codziennej pracy parowozoéw z dodaniem */; na potrzeby naprawy. Parowozy
na zamiane wynajetych, a potrzebujacych naprawy, nie beda dostarczane przez Niem-
cy, jezeli iloé¢ wynajetych parowozow bedacych w naprawie, a znajdujacych sie
w warsztatach niemieckich i tamze nadeslanych w celu naprawy, nie przewyzszy 40%.

- Przecietna dzienna wydajnosé parowozu okreslona zostaje w sposéb na-

stepujacy:

dla pociagéw pospiesznych i osobowych — 150 kilometrow,
dla pociagéw towarowych — 90 kilometréow.
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lloé¢ parowozéw, niezbednych dla pociagow fakultatywnych, okreslona zo-
stanie w stosunku 50%-ilosci, obliczonej wedlug wyzej wymienionych danych.

Parowozy pomocnicze, dostarczane' zarzadowi kolei polskich, winny byé
nastepujace:

dla pociagow pospiesznych i osobowych — typu P. 8;

dla pociagéow towarowych — typu G. 10. i G. 8}

ewentualnie w ograniczonej ilosci typu G. 7.

§ 2. Oplata dzienna za wynajem parowozéw, ktéora zarzad kolejowy pol-
ski ma uiszcza¢ za dostarczone parowozy, obliczona bedzie wedlug formuly na-

stepujacej:

A. Ap
L 100
365
Wyjaénienie formuly:
A = cena kupna nowego parowozu,
L = .okres sluzby parowozu, ktérej kres oznaczono na lat 30,
p = odsetki w wysokosci 6.

Na zadanie jednej z kontraktujacych stron cena kupna nowych parowozéow
poddana bedzie rewizji. Oplata za wynajem ustalona bedzie na nowo, stosownie do
wyniku tej rewizji. )

§ 3. Przepisy, dotyczace sposobu oddawania i przyjmowania parowozéw,
ustalone sa w Przepisach Wykonawczych. Tamze znajduja sie postanowienia odnosne
do przyborow oraz czesci skladowych parowozow.

§ 4. Przy zdawaniu parowozéw zarzad kolejowy niemiecki dostarczaé bedzie
jednoczesnie dla kazdej serji dwudziestu parowozéw tego samego typu zapasu cze-
$ci zapasowych, ktorych rodzaj i iloé przewidziane sa przez Przepisy Wykonawcze.
Czesci zapasowe, ktoreby pozatem okazaly sie niezbedne (zestawy kolowe, cylindry,
maznice) dostarczane beda przez zarzad kolei niemieckich na zadanie kolei polskich
w kazdym wypadku, gdyby czesci te byly niezbedne dla naprawy, o ile te ostatnie
nie sa wykonywane w warsztatach niemieckich. Wszelkie czesci zapasowe dostar-
czane beda wedlug cen, ustanawianych dla osob trzecich przez zarzad kolejowy nie-
miecki. '

§ 5. Drobne naprawy biezace wykonywane beda w pracowniach polskich.
Natomiast coroczne rewizje, zgodne z regulaminem polskim, jak réwniez wszystkie
inne wieksze naprawy — wykonywane beda w zasadzie w warsztatach niemieckich.

Warsztaty kolejowe niemieckie rozpoczna naprawe parowozéw, wydzierza-
wionych zarzadowi polskiemu mozliwie najszybciej. Wszelkie naprawy parowozow,
wynajetych zarzadowi kolejowemu polskiemu, obciaza¢ beda tep ostatni. Wydatki, spo-
wodowane przez naprawy w warsztatach niemieckich, obliczane beda wedlug cen,
ustanowionych dla oséb trzecich.

§ 6. Jezeli Rzad Polski po uplywie lat 5 zrzeknie sie dalszej pomocy w pa-
rowozach niemieckich, lub tez jezeli w ciagu tego okresu stanie uklad co do zmniej-
szenia ilosci parowpzow, zarzad kolejowy polski bedzie mial prawo wykonaé¢ zwrot
parowozow w taki sposob, azeby kazdy parowéz zwrécony zostal w tym samym stanie re-
wizji perjodycznej, w jakim sie znajdowal w chwili zdania, nawet gdyby z tego powodu
mial uledz opéznieniu. Przedstawianie parowozéw, ktére maja byé zwrocone, ich re-
wizja i przyjecie odbywaé sie beda w ten sam sposob, co przy przyjeciu, gdyby
stwierdzono zniszczenie z powodu nadmiernego uzycia, zniszczenie to naprawione
zostanie w warsztatach niemieckich na koszt polskiej administracji kolejowej, chyba
gdyby #e ostatnia wolala wykonaé te naprawy w swych wlasnych pracowniach.
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§ 7. Naleznosci za wynajem parowozow, za koszta naprawy oraz za cze-
sci zapasowe i t. p. obliczane beda w walucie niemieckiej.

Art. 43.

Nastepujace przepisy stosowane beda do pomocniczych parowozéw, dostar-
czanych przez Niemcy dla uzytku czasowego.

§ 1. llo¢ parowozéw, potrzebnych do wyzej wymienionych pociagow, kur-
sujacych tylko perjodycznie, jak réwniez i typy parowozéw, ktére maja byé dostar-
czane przez Niemcy, ustalane beda w kazdym poszczegélnym wypadku za wspélnem

. porozumieniem zainteresowanych zarzadéw kolejowych.
§ 2. Cena najmu dziennego, ktéora ma byé obliczana wedlug formuly, wy-

mienionej w § 2 art. 42, stosowana bedzie do tych parowozéw tylko w tym wypadku,
gdyby parowozy te byly zwrécone w ciagu pierwszych dziesigciu dni. Jezeliby paro-
wozy te mialy byé zatrzymane dluzej, dzienna cena najmu ppwiekszona zostaje o 200
marek za kazdy parowo6z osobowy i o 180 marek za towarowy; dodatek ten stosowa-
ny bedzie od dnia przyjecia parowozow, o ktérych mowa. :

§ 3. Zdawanie rzeczonych parowozéw uskuteczniane bedzie z jednej paro-
wozowni do drugiej bez formalnosci, przewidzianych przez § 3 art. 42, lecz za pokwitowa-
niami, ktore wystawia niemieccy i polscy kierownicy parowozowni. Zwrot parowozow
dokonywany bedzie w ten sam sposéb. Szczegdélowe przepisy ustalone zostana w tej
mierze przez zainteresowane zarzady kolejowe.

§ 4. Niemcy nie beda dostarczaly lacznie z parowozami, o ktorych mowa,
czesci zapasowych; czesci te dostarczone beda przez Niemcy w razie danym poéz-
niej, na zadanie.

§ 5. Drobne biezace naprawy wykonywane beda przez warsztaty polskie
na koszt zarzadu kolejowego polskiego. W razie, gdyby zaszla koniecznos¢ wyko-
nania przy parowozach tych znaczniejszych napraw, parowozy te winny byé zwrdco-
ne zarzadowi kolei niemieckich; ten ostatni dostarczy innych parowozéow w stanie
zdatnym do pracy. Koszta naprawy parowozéow tych w pracowniach niemieckich
obciazaé beda zarzad kolei niemieckich, z wyjatkiem jednakowoz kosztow naprawy
uszkodzen, spowodowanych nienormalnem uzyciem, o ile uszkodzenia nastapily przy
korzystaniu z parowozéw na kolejach polskich.

§ 6. Naleznosé¢ za wynajem parowozéow oraz koszta naprawy, ktéreby
ewentualnie ulegaly pokryciu, winny byé obliczane w walucie niemieckie;j.

ROZDZIAL IIL

Tranzyt wojskowy.

Art. 44.

Przewoéz tranzytem wojskowych niemieckich oraz niemieckiego mienia
wojskowego odbywaé sie bedzie wedlug przepiséw nastepujacych:

§ 1. W pojeciu niniejszej Konwencji za wojskowych uwazane sa wszel-
kie osoby w sluzbie czynnej, nalezace do sily zbrojnej, bez rozréznienia, czy podré-

zuja w ubraniu wojskowem, czy cywilnem.
§ 2. Osoby, jadace pojedynczo w wojskowym mundurze niemieckim, ko-

rzysta¢ beda z pociagéw, lub z czesci pociagéw, wymienionych w art. 4, a przezna-
czonych do tranzytu uprzywilejowanego, lub tez z pociagéw, przeznaczonych specjal-
' nie do tranzytu wojskowego, o ktérych mowa nizej.
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Korzystanie z innych pociagéw osobom tym jest wzbronione.

§ 3. Co sie tyczy broni, to pojedynczy wojskowi, korzystajacy z pociagow,
lub czesci pociagéw, przeznaczonych do tranzytu uprzywilejowanego, beda mogli za-
bieraé¢ z soba wylacznie tylko bron biala (szabla, bagnet), obowiazani beda jednako-
woz skladaé¢ bron te do brankardu na czas przejazdu poza terytorjum niemieckiem.

§ 4. W celu przewozu tranzytem zolnierzy urlopowanych, pojedynczych
wojskowych, podrézujacych w sprawch stuzbowych, wojsk i mienia wojskowego, kur-
sowa¢ moze w obu kierunkach jeden pociag wojskowy na tydzien. Wojskowi
w ubraniu cywilnem beda mogli korzysta¢ z tych pociagéow.

Bron i amunicja nie moga byé¢ naogél przewozone tym pociagiem. Nie-
mniej jednak wojskowi, korzystajacy z tego pociagu, beda mieli prawo zabierania ze
soba do pociagu broni bialej, karabinéw, pistoletéw, rewolweréw, z amunicja podrecz-
na w ilosci, przez regulamin przepisanej.

Wtladze niemieckie obowiazane beda zawiadamiaé wladze polskie o wyjez-
dzie takiego pociagu przynajmniej na 24 godziny przed jego uruchomieniem.

§ 5. Bron biala, karabiny, pistolety, rewolwery oraz przynalezna do nich
amunicja, przewozone pociagami, przewidzianemi przez § 4, winny byé skladane
na czas przejazdu poza obszarem niemieckim do wagonéw, specjalnie do tego prze-
znaczonych. Wagony te beda specjalnie grupowane w pociagu i beda eskortowane
przez personel, nalezacy do kraju tranzytowego; ilo$¢ tego personelu nie bedzie
wigksza, niz dwu ludzi na wagon.

Wagony, przeznaczone dla podréznych wojskowych, beda laczone w grupe
i beda eskortowane przez funkcjonarjuszéw celnych w mysl art. 82..

§ 6. Dla przewozu tranzytem mienia wojskowego w ogdlnosci lacznie
z bronia i amunicja, ktorych transport art. 4 wyklucza, bedzie mogl kursowaé w obu
kierunkach jeden pociag towarowy wojskowy na tydzien. Uruchomienie tych pocia-
gow winno by¢ komunikowane w mysl ustepu 3, § 4.

§ 7. Przy przewozie mienia wojskowego, wymagajacego specjalnego do-
zoru i specjalnej obslugi, beda mogli towarzyszyé w pociagach zolnierze niemieccy
w liczbie dwu konwojentéw najwyzej na jeden wagon z konmi ijednego konwojenta
na jeden wagon z materjalem wojskowym. Wladze celne kraju tranzytowego beda
mialy w tym wypadku prawo wykonywania kontroli tych wagonoéw przez swoich
funkcjonarjuszéw, w liczbie nie wiekszej, niz dwu na 10 wagonéw. Konwojenci
niemieccy beda mogli zabiera¢ do pociagu bron biala, ktéra jednak obowigzani
beda skladaé¢ do pociagu sluzbowego na czas przejazdu tranzytem poza obszarem
niemieckim.

§ 8. W celu przewozu tranzytem wojskowych urlopowanych w ubraniu
wojskowem, lub cywilnem, z okazji swiat Bozego Narodzenia i Wielkiejnocy, beda
mogly kursowaé wylacznie dla urlopowanych specjalne pociagi, a to w mysl ukladu,
jaki uprzednio zawarty byé winien pomiedzy wladzami kolejowemi polskiemi a nie-
mieckiemi. Do pociagéw tych stosowane beda réwniez przepisy § 3, dotyczace
tranzytu pojedynczych wojskowych.

§ 9. W celu utrzymania porzqdku wewnetrznego w pociagach, o ktérych
mowa, eskorta niemiecka, zlozona z oficera i najwyzej z 10 zolnierzy, bedzie mogla
towarzyszy¢ pociagom, przewidzianym przez 8§ 4 i 8. Eskorta ta bedzie mogla
zatrzymaé¢ biala bron oraz pistolety z pelnym ladunkiem, jak réwniez z magazynem
zapasowym, zamknietym w futerale.

§ 10. Transporty wojskowe, przewidziane przez 8§ 4, 6 i 8, wykonywane
beda wagonami, dostarczanemi przez Niemcy przy pomocy polskich parowozow
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i polskiego personelu. Parowozy dostarczane beda w tym celu zgodnie przepisami,
ustanowionemi przez Konwencje niniejsza dla tranzytu cywilnego.

§ 11. Pociagi wojskowe, przewidziane przez §§ 4, 6 i 8, kierowane beda
na linje Chojnice - Tczew - Marienburg.

W razie przerwy ruchu, lub powstania trudnosci na tej linji, transporty
wykonywane beda na linji, jaka ustalona bedzie przez zainteresowane wladze
kolejowe.

§ 12. Kazdy wojskowy pociag towarowy, przewidziany przez § 6, winien
skladaé sie przynajmniej z 25 wagonéw naladowanych. O ileby w pociagach wojsko-
wych, przewidzianych przez §§ 4 i 6, ilos¢ podréznych nie dosiegata 400, Niemcy zo-
bowiazane beda zwrécié cene ilosci biletéw III klasy, réwnej réznicy pomiedzy 400
a iloscia podréznych,

W pociagach mieszanych, przewidzianych przez § 4 (dla wojskowych i dla
mienia wojskowego), ladunek jednego wagonu towarowego bedzie uwazany, przy
zastosowaniu ustepu poprzedniego, za réownowazny |6 podréznym.

Jednakze w celu ulatwienia Niemcom uruchomienia pociagéw, przewidzia-
nych przez § 4, w wypadku, gdyby ilos¢ wojskowych iladunek mienia wojskowego,
ktéore maja byé przewiezione temi pociagami, byly mniejsze od ilosci wyze] wymie-
nionej, Niemcy beda mogly w drodze wyjatku dolaczyé ido tych pociagow pewna
ilo&¢ wagonéw naladowanych tranzytowym towarem cywilnym, az do ilosci,
niezbednej do zuzycia sily pociagowej parowozu. W celu stosowania okreslonego
powyzej minimum 400 podréznych ladunek kazdego wagonu z towarem cywilnym

.uwazany bedzie takze za rownowazny 16 podréznym.

Art. 45.

Srodki, niezbedne do zapewnienia lacznosci pomiedzy zainteresowanemi
wladzami, jak réwniez i specjalne przepisy odnosnie do tranzytu pociagéw wojsko-
wych, ustalone sa w Przepisach Wykonawczych.

Art. 46.

W razie przerwy w komunikacji kolejowej, telegraficznej i telefoniczne;j
Niemcy beda mogly, w celu utrzymania lacznosci pomiedzy Prusami Wschodniemi
a reszta Niemiec, korzystaé z oddzielnych samochodéw, z ktérych kazdy przewozié
bedzie dwie osoby, ubrane w mundur wojskowy, posiadajace wylacznie bron biala,
nie liczac? szofera i jego pomocnika. Samochody te nie beda podlegaly
przepisom celnym, ani paszportowym, jednakowoz kazdemu samochodowi towarzyszy¢

winien funkcjonarjusz kraju tranzytowego.
Wojskowi niemieccy obowiazani beda stosowaé sie do wskazowek tych

funkcjonarjuszéw, dotyczacych przepisow celnych oraz porzadku publicznego. Samo-
chody, o ktéorych mowa, jezdzié beda drogami, przewidzianemi przez Konwencje
niniejsza, dla®ruchu samochodéw tranzytowych.

Art. 47.

Przew6z wojskowych polskich oraz mienia wojskowego polskiego przez
obszar niemiecki, polozony na prawym brzegu Wisly, zostaje zapewniony na rzecz
Polski scisle wedlug warunkow, jakie sa przyznane na rzecz Niemiec na mocy Kon-
wencji niniejszej.

Wyzej przytoczone przepisy odnosnie do transportéw wojskowych niemiec-
kich stosowane beda analogicznie do transportow wojskowych polskich.

Jako linja tranzytowa uznana zostaje linja Deutsch-Eylau—Marienburg.
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Art. 48.

: Koszta eskorty i konwojentéw obciazaja strone wysylajaca a to stosownie
do przepisow, ustanowionych przez Konwencje niniejsza dla uprzywilejowanego
ruchu tranzytowego,

Art. 49.

O ile postanowienia rozdzialu niniejszego oraz Przepisow Wykonawczych
nie stanowia inaczej, do tranzytu wojskowego stosowane beda ogélne przepisy Kon-
wencji niniejsze), dotyczace tranzytu cywilnego,

Mienie wojskowe, przewozone drogami wodnemi, poddane bedzie przepisom
ustanowionym dla transportu tranzytowego towarow cywilnych w rozdziatach V i VII
Konwencji niniejsze;j.

ROZDZIAL V.

Poczta, telegraf, telefon.

Art. 50.

Niemcy beda mialy prawbo, stosownie do potrzeb swojego ruchu pocztowe-
go, wysylaé linjami kolejowemi, przeznaczonemi do tranzytu uprzywilejowanego po-
miedzy Prusami Wschodniemi a pozostala czescia Niemiec, przez terytorjum ustapione,
przesylki pocztowe wszelkiego rodzaju w swych wlasnych wagonach (ambulanse po-
cztowe 1 furgony). Prawo to rozciagniete zostanie na terytorjum Wolnego Miasta
Gdanska. '

Zarzad poczty niemieckiej bedzie mial prawo dolaczenia do kazdego pocia-
gu pospiesznego oraz osobowego jednego ambulansu niemieckiego, konwojowanego
przez urzednikéw niemieckich. Ambulanse pocztowe i furgony zamkniete przewozone
beda pospieszno-towarowemi pociagami, a. w braku takiego pociagu—zwyklemi
pociagami towarowemi.

Art. 51.

Zarzad pocztowy polski bedzie mial prawo korzystaé jednoczesnie na ob-
szarze polskim, dla przewozu swych przesylek pocztowych, z ambulanséw bezposred-
nich, konwojowanych przez urzednikéw pocztowych niemieckich, liczac sie z wolnem
miejscem w tych ambulansach. Zarzad pocztowy Wolnego Miasta Gdanska bedzie
mial to samo prawo na obszarze Wolnego Miasta.

Jednakowoz zarzad pocztowy niemiecki nie bedzie obowiazany doczepiaé
ambulanséw do pociagéw, jezeli interesy ruchu niemieckiego tego wymagaé nie beda.

Art. 52.

W kazdym ambulansie, konwojowanym przez urzednikéw pocztowych nie-
mieckich, bedzie moégl jednoczesnie jechaé urzednik pocztowy polski, ktéry zajmowaé
sie bedzie ewentualnie réwniez materjalem pocztowym polskim. Urzednik ten
nie ma prawa miesza¢ sie do wewnetrznych spraw urzedu niemieckiego. Nie ma on

prawa badaé zawartosci poczty niemieckiej. Bedzie mogl jednakowoz, nie przeszka-

dzajaé¢ czynnosciom stuzbowym niemieckim, baczyé, azeby w ambulansach niemiec-
kich nie przewozono przedmiotéw, nie wchodzacych w zakres przesylek pocztowych.
Urzednicy niemieccy beda mogli przewozié z soba wylacznie przedmioty i artykuly
zywnosci, niezbedne dla ich wlasnego uzytku podczas przejazdu przez obszar tran-
zytowy.




Urzednik pocztowy polski, jadacy w ambulansie niemieckim, czuwaé bedzie,
aby postanowienia art. 54 byly wykonywane. Pozatem reprezentuje on niemiecki

. personel pocztowy wobec wladz polskich i gdanskich. Obowiazkiem jego bedzie spo-
. wodowaé, aby urzednicy niemieccy stwierdzili na pidmie uchybienia przez niego ujaw-

. nione; o uchybieniach tych zlozy on raport swojej wladzy, powstrzymujac sie od
. wszelkiego mieszania si¢ do spraw personelu niemieckiego.

Wolne Miasto Gdansk bedzie mialo rowniez prawo konwojowania przez
- swych funkcjonarjuszéw pocztowych ambulanséw niemieckich, przejezdzajacych przez
obszar gdanski. Postanowienia artykulu niniejszego, dotyczace konwojentow polskich,
stosowane beda rowniez do konwojentéow gdanskich.

Art. 53.

, Zarzad kolei polskich oraz zarzad kolei gdanskich obowiazane beda prze-
. wozi¢ wedlug swych ogélnych przepiséw kolejowych ambulanse i zamkniete furgony,
. otrzymane od zarzadu kolejowego niemieckiego i zaplombowane przez urzedy pocz-
. towe i celne niemieckie.
Art. 54.

i Skrzynki do listow przy ambulansach niemieckich winny byé zamkniete
. na obszarze polskim i1 gdanskim. Urzednicy pocztowi niemieccy nie maja prawa
 wchodzi¢ na obszarze tranzytowym w stycznos¢ z publicznoscia. Nie wolno im jest
podczas pobytu na obszarze polskim lub gdanskim opuszczaé ambulansu, jak réwniez
przyjmowaé lub wydawaé jakichkolwiek  przedmiotéw. Jakakolwiek wymiana
korespondencji lub przesylek pocztowych na obszarze tranzytowym bedzie mogla
mie¢ miejsce wylacznie na mocy ukladu, przez zainteresowane wladze miejscowe za-
wartego, a to jedynie za posrednictwem polskiego lub gdanskiego urzednika pocz-
towego, jadacego ambulansem niemieckim.

Art. 55.

Personel, konwojujacy ambulanse niemieckie, przewozony bedzie bezplatnie,

Art. 56.

Ambulanse niemieckie posiadaé¢ winny zaswiadczenie urzedu pocztowego

' niemieckiego, zredagowane w jezyku niemieckim i polskim, wymieniajace ilodé urzed-

nikow, uprawnionych do jezdzenia w sprawach sluzbowych w kazdym ambulansie.

Art. 57.

W ambulansach niemieckich, przejezdzajacych tranzytem przez obszar pol-
ski i gdanski, przewozone beda nizej wymienione przesylki wszelkiego rodzaju:

a) przesylki pocztowe, pochodzace z Prus Wschodnich i przeznaczone dla
pozostalej czesci Niemiec oraz naodwrot;

b) przesylki pocztowe, pochodzace z zagranicy i przeznaczone dla Niemiec
(wlaczajac Prusy Wschodnie) oraz naodwroét.

Przew6z w ambulansach ,depesz“ tranzytowych wszelkiego rodzaju, pocho-
dzacych z zagranicy i przeznaczonych dla zagranicy, bedzie przedmiotem uprzedniego
ukladu pomiedzy zarzadem pocztowym niemieckim a polskim.

Art. 58.

W razie, gdyby ambulans niemiecki nie by! doczepiony do pociagu uprzy-
wilejowanego, personel kolejowy polski, lub gdanski, bedzie moégl, po porozumieniu
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sic wladz miejscowych, byé zobowiazany do przewozu przez;: obszar polski, lub
gdanski, workéw z listami, do ktérych dolaczony bedzie list przewozowy.

Art. 59.

Naleznosci, przypadajace za przewéz przez obszar polski wagonow tranzy-
towych niemieckich (ambulanséw i furgonow) wlaczajac w to przewoz przesylek po-
cztowych (zobacz art. 57 a i b) oraz za przewéz przedmiotéw ekwipunku ambulanséw
i konwojentéow niemieckich, winny byé wplacane zarzadowi pocztowemu polskiemu
wedlug normy, ustalonej w Przepisach Wykonawczych od osi - kilometra ambulansu
lub furgonu. Norma ta winna objaé koszta konwoju ambulanséw niemieckich, jak row-
niez i premje za ryzyko, wyplywajace z odpowiedzialnosci, przewidzianej przez art. 60.

O ile zarzad kolei Wolnego Miasta Gdanska bedzie bral udzial w przewo-
zie tranzytowym poczty niemieckiej—otrzymywaé rowniez bedzie oplaty od osi-kilo-
metra, ustanowione w Przepisach Wykonawczych.

Art. 60.

Zarzad poczty niemieckiej ponosi odpowiedzialnosé¢ za przesylki pocztowe,
przewozone w wagonach niemieckich, konwojowanych przez urzednikéw pocztowych
niemieckich, chyba, gdyby mozna bylo przypisaé wine zarzadowi kolejowemu, prowa-
dzacemu eksploatacje.

Wrazie wypadku kolejowego zarzad, prowadzacy eksploatacje, ponosi odpo-
wiedzialno$é¢ za funkcjonarjuszéow pocztowych, jak rowniez za przesylki pocztowe i za
wagony pocztowe w tym samym stopniu, co za podroznych, za towary i za wagony
kolejowe. i
Zarzad kolejowy polski, lub gdanski, ponosi¢ bedzie w stosunku do zarzadu
pocztowego niemieckiego za przesylki pocztowe, przewozone w zamknietych wago-
nach niemieckich, taka sama odpowiedzialnosé, jaka wedlug swoich przepiséw ponosi
w stosunku do zarzadu pocztowego polskiego, lub gdanskiego.

Jezeli przesylki pocztowe polecone, lub z zadeklarowana wartoscig, prze-
wozone beda w zamknietych ambulansach, lub furgonach, zarzad kolejowy polski,
lub gdanski, ponosi za nie odpowiedzialno$¢ nie wieksza od tej, ktéra nan spada za
zwyczajne przesylki, ekspedjowane kolejami.

Polska i Wolne Miasto Gdansk nie beda obowiazane do wyplaty odszkodo-
wania w razie zagubienia, lub naruszenia, workéow z listami, przewozonych za posred-
nictwem funkcjonarjuszéw kolejowych polskich, lub gdanskich.

W razie przeladunku przesylek pocztowych niemieckich na skutek odcze-
pienia kolejowego wagonu pocztowego niemieckiego, odpowiedzialnosé za przesytki
pocztowe niemieckie przejdzie na zarzad pocztowy polski, lub gdanski, jezeli po zda-
niu przesylek personel polski, lub gdanski, przewozi¢ bedzie w dalszym ciagu prze-
sylki niemieckie. W wypadku takim zarzad pocztowy polski, lub gdanski, obowiaza-
ny bedzie do wyplaty odszkodowania, ktore okreslone zostanie w tych samych gra-
nicach i wedlug tych samych przepiséw, wedlug ktérych zarzad pocztowy niemiecki
ponosi odpowiedzialnosé w stosunku do wysylajacych.

Art. 61.

Jezeli podczas przejazdu tranzytem wagon pocztowy niemiecki stanie sie nie-
zdatnym do uzytku, badz na skutek zagrzania, badz z innych powodéw, zarzad pol-
ski, lub gdanski (zarzad pocztowy, badz kolejowy), obowiazany bedzie zarzadzié¢, aby
wagon ten zastapiony zostal jaknajkorzystniej dla interesow ruchu pocztowego.
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Art. 62.

Tranzytowa komunikacja telegraficzna i telefoniczna pomiedzy Prusami
Wschodniemi a pozostala czescia Niemiec uskuteczniaé sie bedzie za pomoca odpo-
wiednich linji bezposrednich.

Numery drutéw do tego przeznaczonych sa oznaczone w Przepisach Wy-
konawczych; zainteresowane zarzady pocztowe i telegraficzne beda mogly uméwié
sie co do zamiany niektérych drutéw na inne.

Skoro tylko Niemcy beda w moznosci zaspokoié swoje potrzeby innemi dro-
gami—zrzekna sie korzystania z odnoénej czesci linji polskich i gdanskich, oddanych
do ich dyspozyciji.

Art. 63.

Tranzytowa komunikacja telegraficzna i telefoniczna obejmuje:
a) telegramy i rozmowy telefoniczne z Prus Wschodnich do Niemiec
odwrotnie,
b) telegramy z zagranicy do Niemiec (wlaczajac Prusy Wschodnie) i od-
wrotnie.

Art. 64.

Za korzystanie z kazdego drutu telegraficznego, wlaczajac w to i koszt utrzy-
mania, Niemcy placié¢ beda Polsce ryczaltowa sume, obliczona na podstawie 5000 wyrazow
na dzien i wynoszaca za kazdy wyraz piata czesé taryfy telegraficznej, obowiazujace;j
w Niemczech za jeden wyraz. Co sie tyczy przewodoéow telefonicznych (2 druty zla-
czone) stosowana bedzie ta sama oplata co za drut telegraficzny. Nalezno$é uiszczana
bedzie w walucie niemieckiej co kwartal.

Wymieniona wyzej ryczaltowa oplata obejmuje wynagrodzenie za korzy-

~ stanie i za utrzymywanie drutéw, znajdujacych sie na obszarze polskim, jak réwniez

ewentualnie drutéw, znajdujacych sie na obszarze gdanskim, nalezacych do Polski,
lub przez nia zarzadzanych.

Co sie tyczy drutow, znajdujacych sie na obszarze Wolnego Miasta Gdan-
ska i1 nalezacych do zarzadu telegraficznego gdanskiego, to Niemcy zwracaé beda
Wolnemu Miastu Gdanskowi rzeczywiste koszta utrzymania.

Sumy, jakie za to Wolnemu Miastu Gdanskowi w walucie gdanskiej wy-
placane byé maja, obejmowaé¢ beda tak korzystanie z drutéw, jak i ich utrzymanie.

Art. 65.

Przepisy art. 64, dotyczace ryczaltowej zaplaty za korzystanie, wlaczajac
w to i utrzymanie drutow telegraficznych i telefonicznych do komunikacji tranzytowe]
pomiedzy Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec, poddane beda corocznie rewizji,
a to na zadanie badz Niemiec, badz Polski.

Zmienione w ten sposéb taryfy stosowane beda od poczatku kazdego roku
budzetowego (pierwszy kwietnia). Zadanie co do rewizji powinno byé¢ zlozone naj-
pozniej na kwartal przed | kwietnia.

Art. 66.

Przepisy niniejszego rozdziatlu (IV) stosowane beda analogicznie do komu-
nikacji pocztowej, telegraficznej i telefonicznej Polski z Wolnem Miastem Gdanskiem
przez obszar niemiecki na prawym brzegu Wisly, wymieniony w art, 96 Traktatu
Wersalskiego.
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ROZDZIAL V.
Zegluga.
Art. 67.

Wolny tranzyt pomiedzy Prusami Wschodniemi a pozostala czescia Nie-
miec woda obejmuje wszelkie drogi zeglowne i splawne, znajdujace sie na obszarze,
ustapionym przez Niemcy Polsce, na obszarze gdanskim, jak réwniez na wodach te-
rytorjalnych polskich i gdanskich. Tranzyt ten obejmuje wszelkiego rodzaju statki,
a mianowicie: barki, tratwy, barki holowane w grupach, statki parowe i wogéle statki
wszelkich kategorji, jak réwniez i ich ladunki, z wylaczeniem statkéw wojennych.

Do tranzytu na drogach wodnych beda dopuszczone wylacznie barki, holo-
wniki, statki parowe, statki wszelkiej kategorji, domicylowane badz w jednym z por-
téow niemieckich, badz w jednym z portow polskich, badz wreszcie w jednym z por-
tow gdanskich. Jednakowoz Polska i Wolne Miasto Gdansk beda mogly dopusci¢
do tranzytu, na zadanie Niemiec, statki domicylowane w innych portach.

Co sie tyczy tratew, to beda dopuszczone do tranzytu wszystkie tratwy,
udajace si¢ z Prus Wschodnich do pozostalej czesci Niemiec i odwrotnie.

Art. 68.

Podczas drogi pobierane byé moga wylacznie tylko oplaty, majace charak-
ter naleznosci, przeznaczonych jedynie na pokrycie w sposob sluszny kosztéw utrzy-
mania w stanie zeglownym drég wodnych oraz na ich ulepszanie, jak réwniez na
pokrycie kosztow dostepu do tych drég, lub tez przeznaczonych na zaspokojenie wy-
datkéw, ponoszonych w interesach zeglugi. Odnoéna taryfa obliczona zostanie we-
dlug tych wydatkow i1 kosztéow i bedzie wywieszona w portach. O kazdej zmianie
taryfy przed jej wprowadzeniem w wykonanie Rzad Niemiecki powiadomiony zosta-
nie na drodze dyplomatycznej w mozliwie najkrotszym czasie.

Art. 69.

Swiadectwa mechanikéw, palaczy oraz szyprow, jak réwniez i swiadectwa
kotlowe, wydawane przez kraj, korzystajacy z prawa tranzytu, uznawane beda za
wazne przez wladze kraju trazytowego.

Co sie tyczy szyprow, personelu, zalogi i czlonkéw rodzin tych oséb, za-
jetych przy przewozie tranzytowym i przebywajacych chwilowo w kraju tranzytowym,
to osobiste prawa i obowiazki osob tych charakteru publicznego (szczegélnie w ma-
terji podatkow bezposrednich i opieki spolecznej) uregulowane beda na czas ich po-
bytu w kraju tranzytowym wedlug ustaw kraju, korzystajacego z tranzytu.

W wypadku, gdyby osoby te podczas swego pobytu w kraju tranzytowym
wykonywaly tamze inny zawdd, to odnoénie’ do tego zawodu podlegaé beda ustawom
kraju tranzytowego.

Art. 70.

Statki, wymienione w art. 67, beda mogly przybija¢ do brzegu wylacznie
w tych miejscach, w ktorych istnieje urzad celny, lub policyjny; wykaz miejsc tych
zakomunikowany zostanie Rzadowi Niemieckiemu w ciagu dwu miesiecy po uprawo-
mocnieniu sie niniejszej Konwencji. Zmiany, jakie moglyby zostaé¢ zaprowadzone
w wykazie tym na przyszlosé, zakomunikowane beda Rzadowi Niemieckiemu w mo-
zliwie najkrotszym czasie. Dla waznych przyczyn statki beda mogly przybijaé w in-
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nych miejscach; specjalny regulamin celny i paszportowy okresli sposob postepowa-
nia w tym wypadku.

. Zaloga tratew bedzie mogla tratwy te zbijaé¢ lub rozbijaé, o ile wykonanie
przepiséw policji rzecznej, lub o ile inne wazne powody wymagaé tego beda.
Holowanie statkéw z brzegu, odpowiednio do tego urzadzonego, bedzig mo-
. glo byé wykonywane bez specjalnego uprzedzania o tem policji. Przepisy policyjne
. w przedmiocie holowania winny by¢ przestrzegane.

Art. 71.

Przeladowywanie podczas drogi towaréw, przewozonych tranzytem, bedzie
moglo mie¢ miejsce wylacznie w miejscowosciach, jakie beda wskazane przez wladze
polskie, lub gdanskie. Wykaz miejscowosci tych zakomunikowany bedzie przez Rzad
- Polski Rzadowi Niemieckiemu nie poézniej niz w dwa miesiace po uprawomocnieniu
. sie niniejszej Konwencji. Zmiany, jakieby w przyszlosci w wykazie wprowadzone
. zostaly, zakomunikowane beda Rzadowi Niemieckiemu w mozliwie najkrétszym czasie.
. Przeladunek, o ktérym mowa wyzej, poddany bedzie pod kontrole celna, koszta kté-
. rej poniesie szyper.

v

Art. 72.

Przepisy Wykonawcze wskazuja sposob postepowania w wypadku naglym,
w ktérym osoby, wymienione w art. 69, bylyby zmuszone do powrotu do domu.

Art. 73.

Dopéki w Polsce, w Niemczech i na obszarze Wolnego Miasta Gdanska
istnie¢ bedzie racjonowanie zywnosci, szyprowie niemieccy, przejezdzajacy przez
Polske tranzytem, lub przez obszar Wolnego Miasta Gdanska, i szyprowie polscy
i gdanscy, przejezdzajacy tranzytem przez Niemcy, traktowani beda co do sposobu
przydzialu zywnosci, jej ceny, ilosci i jakosci w tem sam sposéb, co szyprowie
kraju trazytowego.

Art. 74.

Sprawa zarzadu rzeka Notecia na jej biegu, stanowiacym "granice, bedzie
przedmiotem pozniejszego ukladu, ktéry ma byé zawarty w mozliwie najkrotszym
czasie.

ROZDZIAL VI.
Samochody i motocykle.

Art. 75.

Samochody i motocykle przejezdzaé¢ beda tranzytem, drogami, jakie w tym
celu wskazane beda przez kraje tranzytowe. Wybor drég tych odpowiadaé bedzie
potrzebom ruchu.

Wysokie Strony kontraktujace zobowiazuja sie zakomunikowaé sobie na-
wzajem wykaz drég, przeznaczonych do ruchu powyzszego, nie pézniej, niz w dwa
miesigce po ratyfikacji niniejszej Konwencji.

Zmiany, jakieby w przyszlosci w wykazie tym zaprowadzone byé mogly,
zakomunikowane beda innym Stronom kontraktujacym w mozliwie najkrétszym czasie.



Art. 76.

Urzad celny wejsciowy doreczaé¢ bedzie samochodom i motocyklom
w chwili przejscia przez granice specjalne oznaki, ktére podczas przejazdu na
samochodach lub motocyklach maja byé wywieszone. Oprécz tego szofer otrzyma
swiadectwo na przejazd, w ktorem wymieniona bedzie droga, ktorej trzymaé sie
winien. Oznaki i $wiadectwo, o ktérych mowa, powinny byé zwrdcone wyjsciowemu
urzedowi celnemu.

Art. 77.

Samochody i motocykle uiszczaé¢ beda oplaty za przejazd wedlug normy,
stosowanej do ruchu wewnetrznego w kraju tranzytowym.

ROZDZIAL VII.

C1lo.
Ruch kolejowy.

Art. 78.

Zarzady celne, lub kolejowe, Wysokich Stron kontraktujacych pomagaé
sobie beda nawzajem we wszystkich sprawach, dotyczacych tranzytu, dostarczajac
sobie informacji oraz przeprowadzajac poszukiwania na zadanie drugiej strony.
Zwigzana z tem korespondencja prowadzona bedzie przez wlasciwe zarzady bez-
posrednio.

Art. 79.

Ruch tranzytowy poddany zostanie dozorowi celnemu kraju tranzytowego.
Odprawa celna rozpocznie si¢ natychmiast po przybyciu kazdego pociagu, przewi-
dzianego przez rozklad jazdy. Wysokie Strony kontraktujace uznaja nawzajem
nalozone przez organy zamkniecia celne.

Art. 80.

Ruch tranzytowy podlega¢ bedzie ogélnym przepisom celnym, obowiazuja-
cym w kazdym kraju, o ile przepisy te nie sa w sprzecznosci z postanowieniami
niniejsze] Konwencji.

Art. 81.

Osoby, przejezdzajace tranzytem, i ich bagaze wolne sa od wszelkich oplat
celnych oraz od innych oplat pedobnych, z wyjatkiem tylko kwot, wykladanych
przez zarzady kolejowe. Pociagi pospieszne i osobowe, sluzace do tranzytu uprzy-
wilejowanego, oraz czesci pociagow, do tego przeznaczone, powinny sie skladaé
wylacznie z wagonow korytarzowych.

Art. 82.

Pociagi, lub czesci pociagéow, wymienione w art. 81, konwojowane beda
przez urzednikéw celnych kraju tranzytowego. Koszta konwoju ponosi kraj wysyla-
jacy odpowiednio do postanowien Przepisow Wykonawczych do niniejszego artykutlu.

W zasadzie konwojowanie wykonywane bedzie na obszarze polskim przez
funkcjonarjuszéw celnych polskich, zas na obszarze gdanskim — przez funkcjona-
rjuszow celnych gdanskich.
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Towary, znajdujace sie w wagonach tranzytowych, do ktoérych naleza row-
niez i wagony pocztowe, przejezdza¢ beda przez obce terytorjum z uwolnieniem od
wszelkich oplat celnych, lub innych oplat podobnych, z wylaczeniem tylko kwot,
wykladanych przez zarzady kolejowe.

Art. 84.

W granicach moznosci wagony, lub towary, ulega¢ beda zamknieciu celne-
mu; zadne inne formalnosci celne stosowane nie beda.

Art. 85

Ladowanie, badz wyladowywanie, lub uzupelnianie ladunku, w kraju tran-
zytowym jest wzbronione. Jednakowoz zarzady kolejowe beda mialy prawo usku-
tecznia¢ przeladunki, ktéreby ewentualnie okazaly sie konieczne.

Komunikacja wodna.

Art. 86.

Towary oraz wszelkie statki, wymienione w artykule 67, ktore przechodzié
beda tranzytem przez drogi zeglowne i splawne, jak rowniez i przez wody teryto-
rjalne, nalezace do Polski, lub do Wolnego Miasta Gdanska, wolne beda od wszel-
kich oplat celnych oraz od innych oplat podobnych.

Przyjmowanie pasazeréw, ich wysiadanie, ladowanie, lub wyladowywanie
towarow — podczas drogi beda zabronione.

Statki, ktére poddane byly w kraju wysylajacym formalnosciom celnym,
stosowanym do ruchu tranzytowego bez przeladunku, beda mogly uskuteczniaé
przeladunek, odladowanie, lub przeladowanie na inne §rodki przewozowe tylko
w wypadku koniecznosci, lub tez z przyczyn, ktére uniemozliwiaja przejazd (warun-
ki pradu, lody, zamkniecie sluz).

Statki, ktorych ladunek ma byé przeniesiony na inne statki, lub na inne
srodki transportowe, podczas przejazdu przez wody wyzej wymienione, nie podlegaja
przepisom niniejszego rozdzialu, podlegaja natomiast ogélnym przepisom celnym.

Art. 87.

Ladunek statkow, przejezdzajacych tranzytem bez przeladunku, bedzie badz
poddany zamknieciu celnemu, badz tez konwojowany przez funkcjonarjuszéw celnych,
a to wedlug wyboru szypra. !

Jezeli w danym wypadku zastosowanie zamkniecia celnego jest niemozliwe
i jezeli szyper nie zyczy sobie konwoju celnego — obowiazany bedzie daé¢ zabezpie-
czenie co do uiszczenia oplat celnych i monopolowych.

Art. 88.

Towary, oplacajace clo w kraju tranzytowym, traktowane beda zawsze
w mysl przepiséw poprzedniego artykulu.

To samo dotyczy towaréw wolnych od cla, ktére w kraju tranzytowym
podlegaja zakazom wywozu i przywozu. Jezeli w tych wypadkach zastosowana bedzie
zasada zabezpieczenia, ustalenie wysokosci kwoty, ktéra ma byé wplacona, pozosta-
wione bedzie uznaniu granicznego urzedu celnego; jednakowoz wysokosé zabezpie-
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czenia, ktére ma by¢ dane, nie bedzie mogia przewyiszaé 30", wartosci handlowej
towaru.

Towary, ktore w kraju tranzytowym oblozone sa pewnemi oplatami na rzecz
monopolu panstwowego, beda mogly byé przewozone wylacznie tylko pod zamknie-
ciem celnem i po zlozeniu zabezpieczenia.

Odnoénie do artykuléw monopolowych, oplacajacych clo, zabezpieczenie
sklada¢ sie bedzie z kwoty, odpowiadajacej clu i oplatom monopolowym. Co sie
tyczy artykulow monopolowych, wolnych od cla— zabezpieczenie obejmowaé bedzie
wylacznie kwote, odpowiadajaca oplatom monopolowym.

Art. 89.
Koszta konwoju obciaza¢ beda szypra.

Art. 90.

Co sie tyczy szypra, jego rodziny, czlonkéw zalogi oraz podréznych, jada-
cych statkiem, jak réwniez co sie tyczy bagazu tych oséb, to przy wjezdzie statku
do kraju tranzytowego zastosowana bedzie wedlug wyboru szypra jedna z dwu zasad
ponizszych: albo osoby te i przedmioty, przez nie wiezione, podlega¢ beda odprawie
celnej, albo tez statkowi towarzyszy¢ bedzie konwéj celny.

Art. 91.

Formalnosci celne i paszportowe wykonywane beda zaréwno przy wjezdzie
do kraju tranzytowego, jak i przy wyjezdzie z tego kraju, w ten sposéb, pod wzgle-
dem miejsca i czasu, azeby strata czasu byla mozliwie najmniejsza.

Art. 92,

Odnosnie do czesci Noteci, stanowiacej granice pomiedzy Polska a Niem-
cami, stosowane beda nastépujace przepisy:

Towary i statki, wymienione w art. 67, podrézni, jadacy tranzytem i ich
bagaze — wolne beda od wszelkich formalnosci celnych, o ile statek przejezdzac bedzie,
nie wchodzac w zaden kontakt z ktérymkolwiek z dwu brzegow.

Z wylaczeniem wypadku sily wyzszej wszelka komunikacja pomiedzy
statkiem a ladem, jak wsiadanie i wysiadanie podréznych, ladowanie, lub wyladowy-
wanie towaréow — beda mogly mieé¢ miejsce wylacznie tylko na brzegu tego panstwa,
na terytorjum ktoérego statek by! ladowany i z ktorego podréz byla rozpoczeta.

Miejscowe wladze celne obu panstw zachowuja sobie prawo uregulowania
sprawy komunikowania sie¢ czlonkow zalogi z brzegiem przeciwnym.

Wszelkie komunikowanie sie statku, jadacego tranzytem, z wszelkim innym
statkiem jest zabronione.

Ruch samochodow i motocykli.

Art. 93.

Samochody i motocykle, jak rowniez i towary w nich znajdujace sie, jadace
tranzytem, przejezdza¢ beda kraj tranzytowy z uwolnieniem od oplat celnych oraz
innych oplat tym podobnych.

Art. 94.

Samochody i motocykle oraz ich ladunek poddane beda w kraju tranzyto-
wym formalnosciom celnym oraz obowigzane beda sklada¢ zabezpieczenie.
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Art. 95.

Zabezpieczenie sklada sie¢ z sumy oplat celnych, ewentualnie z sumy po-
datkéw posrednich i oplat monopolowych.

Co sie tyczy artykuléw monopolowych, wolnych od cla, to zabezpieczenie
obejmowaé bedzie wylacznie sume oplat monopolowych.

Co sie tyczy towaréw, wolnych od cla, lecz podlegajacych w kraju tranzy-
towym zakazowi przywozu, lub wywozu, to graniczne urzedy celne okresla wedlug
swego uznania wysokos$é zabezpieczenia. Jednakowoz suma zabezpieczenia, ktéra ma
byé zlozona, nie moze przekraczaé 30°/ wartoéci handlowej towaru.

Art. 96.

Z chwila, gdy zwiazki automobilistéw zobowiaza si¢ w stosunku do rzadow
do wplacania kaucji za oplate cta, Wysokie Strony kontraktujace nie beda zadaly
kaucji od samych wozéw i zadowola si¢ pod tym wzgledem zobowigzaniem gwa-
rancyjnem, wydanem przez zwiazek automobilistow, o ktérym mowa.

ROZDZIAL VIIL
Paszporty.

Art. 97.

Podrézni, korzystajacy z pociagéw, lub czesci pociagow, przeznaczonych do
tranzytu uprzywilejowanego, nie bgda obowiazani posiadaé¢ ani paszportu, ani kart
tozsamoscl.

Art. 98.

W razie wojny w Europie, lub tez w razie, gdyby w kraju tranzytowym
ogloszony zostal zgodnie z jego konstytucja stan oblezenia, lub wogéle stan wyjatkowy
na obszarze, po ktérym odbywa sie ruch tranzytowy, kraj tranzytowy bedzie mial
prawo, tytulem zarzadzenia tymczasowego:

a) zazadad, aby obywatele Panstwa, korzystajacego z prawa tranzytu, jadacy
pociggami, lub czesciami pociagéw, przeznaczonemi do ruchu tranzytowego uprzywilejo-
wanego, byli zaopatrzeni w karty tozsamosci, zredagowane wedlug przepisu artykulu
99, bez wizy kraju tranzytowego,

b) zastosowa¢ do podréznych obywateli innych panstw, korzystajacych
z pociagéow, lub tez z czesci pociagéow, przeznaczonych do ruchu tranzytowego
uprzywilejowanego, przepisy ogélne, obowiazujace w kraju tranzytowym w materji
paszportow.

Przed zastosowaniem zarzadzen, wyzej wymienionych, Rzad kraju tranzyto-
wego obowiazany bedzie zawiadomi¢ o tem w drodze dyplomatycznej inne Strony
kontraktujace. Zarzadzenia te jednakowoz beda mogly byé zastosowane dopiero
w 10 dni po tem zawiadomieniu. Strona, ktéraby uwazala, ze zastosowanie zarza-
dzen, o ktérych mowa, nie jest usprawiedliwione, bedzie miala prawo oddaé spér
pod rozpoznanie Sadu Rozjemczego, przewidzianego przez artykul |1 niniejszej
Konwenc;ji.

W wypadku, gdyby Sad Rozjemczy nie byl w moznosci wydaé ostateczne-
go wyroku przed uplywem 10 dni, o ktérych mowa wyzej — zarzadzi w ciagu 48 go-
dzin od chwili, gdy sprawa wplynela, srodki tymczasowe, ktére nie beda przesadzaly
wyroku ostatecznego (obacz art. 16).



O ileby miala miejsce rewizja papieréw, wymienionych wyzej pod a i b,
rewizja ta bedzie mogla byé¢ wykonywana tylko podczas jazdy.

Skoro tylko ustanie stan wojenny, lub skoro tylko stan oblezenia, badz
stan wyjatkowy, bedzie zniesiony, zarzadzenia, przewidziane w niniejszym artykule,
beda zniesione i moc przepisu art. 97 zostanie przywrécona.

W zadnym wypadku, nawet w razie wojny, podrézni korzystajacy z pocia-
géw, lub z czesci pociagéw, przeznaczonych do tranzytu uprzywilejowanego, nie beda
podlegali pod wzgledem paszportéw zadnym innym formalnosciom précz wymienio-
nych w niniejszym artykule.

Art. 99.

Podrézni, korzystajacy z tranzytu zwyczajnego, posiadaé¢ winni karty tozsa-
mosci ze wskazaniem nazwiska, imion, miejsca zamieszkania i obywatelstwa okazi-
ciela. Pozatem karta tozsamosci winna zawieraé:

a) podpis okaziciela; jezeli jest on niepismienny, karta identycznosci win-
na zawiera¢ jego znak, poswiadczony jako autentyczny przez urzad, ktéry wy-
dal karte,

b) fotografje okaziciela, na ktérej tenze urzad odbije swoja pieczatke w ten
sposob, aby przynajmniej polowa pieczatki znajdowala si¢ na fotografji,

¢) podpis i pieczeé¢ urzednika.

Art. 100.

Dokumenty tozsamosci, przewidziane przez art. 99, zaopatrzone by¢ winny
w wizy tranzytowe wlasciwych Konsulatow (urzedéow paszportowych) kraju tran-
zytowego.

Wiza jest wazna:

a) badz na jeden przejazd,

b) badz na przejazd tam i z powrotem, dokonany w ciagu miesiaca, lub
tez w ciagu dluzszego czasu, wyraznie dozwolonego przez kraj tranzytowy,

c) badz na wielokrotne przejazdy tam i z powotem w ciagu jednego
miesiaca,

d) badz na wielokrotne przejazdy tam i z powrotem w ciaggu 3 miesigcy.

Wizy udzielane beda na ustne, lub pi$mienne zadanie podréznych w zasa-
dzie w ciagu 5 dni od chwili zlozenia zadania.

Oplaty nie beda przewyzszaly:

5 mk niemieckich, lub réwnowaznika, za wize wymieniona pod a),

8 mk niemieckich, lub réwnowaznika, za wize wymieniona pod b),

15 mk niemieckich, lub réownowaznika, za wize wymieniong pod c),

25 mk niemieckich, lub réwnowaznika, za wize wymieniona pod d).

Art. 101.
W rok po uprawomocnieniu si¢ niniejszej Konwencji Wysokie Strony kon-
traktujace nawiaza rokowania w celu udzielenia najwiekszych ulatwien podréznym,
korzystajacym ze zwyklego tranzytu.

Art. 102.

Odnosnie do funkcjonarjuszéw kolejowych, celnych i pocztowych, jadacych
w sprawach sluzbowych, dokumenty wymienione w rozdziale X (koleje, poczta, tele-
graf i telefon, cla) uwazane beda jako zastepujace paszporty i dokumenty tozsamosci,
Co sie tyczy wojskowych, przejezdzajacym przez kraj tranzytowy, to spra-
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wa dokumentéw osobistych, ktére posiadaé¢ powinni, uregulowana jest w rozdziale X
(Przepisy Wykonawcze do art. 44).

Osoby, zajete w wagonach restauracyjnych, posiadaé¢ winny dokumenty toz-
samosci, przewidziane przez art. 99; jednakowoz wiza kraju tranzytowego wymagana
nie bedzie. To samo stosuje sie do nieurzedowych konwojentéw przy transportach
towarowych (bydlo, wozy i t. d.). Osoby te obowiazane beda zglosi¢ sie do urzedu
granicznego przy wijezdzie i wyjezdzie i okazaé dokumenty tozsamosci, a to w celu
uczynienia na nich wzmianki, stwierdzajacej, ze przekroczyly granice.

Art. 103.

Szyprowie oraz osoby, stanowiace zaloge statkéw, wymienionych w art. 97,
posiadaé¢ winny swoje paszporty, zaopatrzone w wize, wydana przez kraj tranzytowy.
To samo dotyczy oséb, nalezacych do rodzin szyprow oraz do zalogi, ktore stale
mieszkaja na statkach, o ktorych mowa.

Wiza tranzytowa wydana bedzie na zadanie ustne, lub pismienne, oséb, wy-
mienionych w niniejszym artykule, przez wlasciwe Konsulaty, lub biura paszportowe.
Wiza wazna bedzie na caly okres zeglugi w roku, w ktérym wydana zostala.

Art. 104.

W 1921 r. za wize dla przejazdu tranzytowego drogami wodnemi pobierana
bedzie oplata 5 marek niemieckich, lub tez suma rownowazna w walucie polskiej, za
kazda wize.

Co sie tyczy nastepnych lat, to wysokosé oplaty okreslona zostanie przez
Strony kontraktujace za wspolnem porozumieniem, nie poézniej, niz 30 wrzesnia kazde-
go roku. Gdyby takie ustalenie nie nastapilo, oplata z roku przeszlego bedzie
miala moc na rok nastepny.

Art. 105.

Osoby, przejezdzajace przez kraj tranzytowy samochodami lub motocykla-
mi, posiadaé¢ winny paszporty swojego panstwa, zaopatrzone w wize, ktéra wydawadé
beda Konsulaty lub biura paszportowe kraju tranzytowego.

Wojskowy tranzyt na samochodach uregu]owany bedzie wylacznie wedlug
przepisow, przewidzianych przez art. 46.

Art. 106.

W wypadku, gdyby wedlug postanowien niniejszego rozdzialu konieczna
byta wiza Wolnego Miasta (Gdanska, wiza ta wydawana bedzie uno actu z wiza
polska przez konsulaty polskie, bez podwyzszenia z tego powodu oplaty za wize
polska.

Art. 107.

Wizy i wzmianki, czynione na mocy niniejszego artykulu przez wladze

kraju tranzytowego, zawiera¢ winny wylacznie tylko wskazowki niezbednie potrzebne.

ROZDZIAL IX.

Warunki dodatkowe.
Art. 108.

W ciggu miesiaca po ustaleniu granicy, przewidzianej przez artykul 6

aneksu do artykulu 88 Traktatu Wersalskiego, Rzad Niemiecki i Rzad Polski zo-
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bowiazuja sie zawrze¢ ewentualnie doodatkowa konwencje tranzytowa, oparta na
postanowieniach Konwencji niniejszej i ustanawiajaca w razie potrzeby nowe linje
tranzytu uprzywilejowanego,

Art. 109.

Przewozy wojskowe uregulowane sa w rozdziale IIl. Co sie tyczy prze-
wozow wojskowych wiekszych od tamze ustalonych, to Rzad Niemiecki i Rzad
Polski wyrazaja gotowosé¢ powrdcenia do tej sprawy w najkrotszym czasie.

Co sie tyczy praw Miedzysojuszniczej Wojskowej Komisji Kontrolujacej,
to postanowienia niniejszej Konwencji praw tych wcale nie dotykaja.

Art. 110.

Postanowienia niniejszej Konwencji nie przesadzaja w niczem decyzji,
jakieby mogly byé powziete przez Komisje Graniczna w sprawie granic pomiedzy
Polska a Niemcami.

Jezeli Komisja Graniczna wprowadzi w stanie obecnym pewne zmiany,
postanowienia niniejszej Konwencji beda odpowiednio zastosowane.

Art. 111.

W razie wielkiego braku wegla, Niemcy i Polska porozumieja sie w spra-
wie przyjscia z pomoca w celu zapewnienia ruchu tranzytowego,

Art. 112.

Postanowienia niniejszej Konwencji nie przesadzaja w niczem rozdzialu
majatkow, ktore nalezaly do dawnego Cesarstwa Niemieckiego, wlaczajac tu drogi
zelazne, polozone na obszarze Wolnego Miasta Gdanska, ktéry to rozdzial winien
by¢é wykonany wedlug art. 107 Traktatu Wersalskiego oraz artykulow 20, 21, 25 i 29
Konwencji Polsko-Gdanskiej z 9 listopada 1920 roku.

Nie mniej jednak Rzad Polski i Wolne Miasto Gdansk ponosi¢ beda od-
powiedzialnosé za zobowiazanie przyjete w stosunku do Niemiec na mocy niniejszej
Konwencji i korzysta¢ beda ze wszystkich praw, z niej wynikajacych, o ile to
dotyczy kolei i innego mienia, ktére im bedzie przyznane.

ROZDZIAL X.

- Przepisy wykonawcze.

Koleje.

Do art. 23.

W razie potrzeby pociagi towarowe beda mogly byé wysylane linja Byd-
goszcz-Unislaw-Kowalewo, pociagi zas osobowe linja Inowroctaw-Tczew - Marienburg.
O ile zajdzie potrzeba, sluzba nocna zostanie zorganizowana w celu prze-
puszczenia pociagéw uprzywilejowanych odpowiednio do zadania kraju wysylajacego.

Do art. 28.

Pociagi tranzytowe przejezdzaé beda przez kraj tranzytowy, zachowujac
sklad, ktéry posiadaly w kraju wysylajacym, chyba gdyby ze wzgledow eksploatacyj-

nych ten, lub inny, wagon mial byé wycofany z ruchu. .
celu zmniejszenia postojow pociagow na dworcach, na ktérych ma sie
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zmienia¢ druzyna pociagowa, konduktorzy wagonéw sypialnych, sluzace oraz sluzba
wagonow restauracyjnych, kolei wysylajacej, wykonywujacy swoje obowiazki w po-
ciagach, lub czesciach pociagéw osobowych, przeznaczonych do tranzytu uprzywile-
jowanego, beda mogli ‘pozostawaé w pociagu podczas przejazdu przez kraj tran-
zytowy.

Kazdy z tych funkcjonarjuszéow posiadaé winien zaswiadczenie swojej
wladzy z pieczatka, stwierdzajace jego urzedowa czynnos$é przy ruchu tranzytowym.

Swiadectwa te stuzyé beda jako dokumenty tozsamosci i zredagowane beda
w jezyku niemieckim i polskim. Shluzacy w wagonach restauracyjnych posiadaé po-
winni dokumenty tozsamosci, przewidziane przez artykul 99, bez wizy (zobacz art. 102).

Dozorca parowozowy kraju wysylajacego bedzie mogl towarzyszyé parowo-
zowi nieogrzanemu przez obszar tranzytowy. Dozorca ten powinien réowniez posiadaé
dokument tozsamosci, wydany przez jego urzad.

Hamulec parowozu, idacego w stanie nieogrzanym, obsluzony bedzie w kraju
tranzytowym przez urzednika kolei tranzytowej.

Osoby, pelniagce powyzsze czynnosci, pozostawaé beda pod dozorem celnym
wladz kraju tranzytowego. Do o0séb tych stosowane beda przepisy artykulu 4 co do
sposobu zachowania sie¢ podréznych, korzystajacych z pociagéw uprzywilejowanych
podczas przejazdu przez kraj tranzytowy. Urzednicy celni, konduktorzy bagazowi
oraz hamulcowi kraju tranzytowego, towarzyszacy pociagom, baczyé beda, aby prze-
pisy, o ktérych mowa, byly przestrzegane przez wyzej wymieniona stuzbe.

Do art. 29.

Pociag uprzywilejowany, lub czes¢ pociagu uprzywilejowanego bedzie mo-
gla by¢ skasowana w przyszlym okresie rozkladu jazdy, jezeli w biezacym okresie
rozkladu jazdy miejsca siedzace w wagonach pociagu uprzywilejowanego zajete byly
w kraju tranzytowym, przecigtnie w stosunku ponizej 60°/, miejsc, znajdujacych sie
w wagonach, .
Wagony beda mogly byé zajete przez podréznych tylko o tyle, aby kontrola
celna nie byla tem skrepowana.

llosé pociagéw, oznaczonych przy ukladaniu rozkladéw jazdy, bedzie mogla
byé powiekszona na zadanie kraju wysylajacego nawet podczas biezacego okresu
rozkladu jazdy, a to na zasadzie porozumienia zainteresowanych zarzadéw.

W razie, jezeli dodatkowe pociagi towarowe beda uruchomione jedne po
drugich w bardzo nieznacznych odstepach czasu, to interesowane zarzady kolejowe
zbadaja, czy nie nalezy zastapi¢ pociagow tych stalemi pociagamii to nawet w okre-
sie biezacym rozkladu jazdy.

W razie, gdyby na linji, nie otwartej dla tranzytu uprzywilejowanego, ilosé
wagonow, przechodzacych tranzytem codziennie byla na tyle znaczna, ze spowodor
walaby konieczno$é czestego uruchomiania stalych pociagéow, to zainteresowane za-
rzady porozumieja sie¢ w celu uregulowania tego ruchu.

Pomoc w parowozach ze strony Niemiec okreslona bedzie woéwczas odpo-
wiednio do tego, czy zdecydowane zostanie uruchomienie pociagéw towarowych sta-
lych, czy tez dodatkowych, czy tez wagony wysylaé sie bedzie specjalnemi pociagami
uruchomionemi wedlug potrzeby (obacz art. 30 i 41).

’ Do art. 30.

Pomoc w parowozach do ruchu wyjatkowego udzielana bedzie wedlug art. 43.
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Do art. 31.

Zainteresowane zarzady kolejowe uméwia sie na kazdy okres rozkladu
jazdy co do tego, ile wagonéw zawieraé¢ maja sklady pociagéow i grupy wagonow.
llosé osi ustalona zostala w sposéb nastepujacy:

dla pociagow pospiesznych od 28 — 40,
u H osobowych » 36 — 52,
% i towarowych pospiesznych 60,
! 4 innych towarowych 100.

Za wspolna decyzja interesowanych zarzadow kolejowych ilosci te moga
byé zwiekszone.

Do art. 32.

Wstep do wagonéw restauracyjnych i do wagonéow sypialnych oraz korzy-
stanie z nich dozwolone beda wylacznie podréznym, jadacym pociagami uprzywile-
jowanemi, lub uprzywilejowanemi czesciami pociagow.

Do art. 34.

Gdyby zaszla koniecznosé¢ skierowania pociagéw na linje okolna, zaintere-
sowane zarzady kolejowe porozumieja sie mozliwie najszybciej co do srodkoéw, jakie
zarzadzi¢ wypadnie, ustaliwszy poprzednio najprostszy sposob postepowania w tym
wypadku.

Skoro to tylko bedzie mozliwe, ustalone beda w kazdym rozkladzie jazdy
z gory okolne drogi pociagdow.

Do art. 35.

W drodze wzajemnych ukladéw eksploatacyjnych, ustalony zostanie sposob
udzielania sobie nawzajem pomocy. Komisarz kolei kraju, w ktéorym wypadek mial
miejsce, towarzyszy¢ bedzie pociagowi ratowniczemu.

Komisarz ten bedzie odpowiedzialny za scisle przestrzeganie przepisow
eksploatacyjnych kolejowych swojego kraju, na przebxegu pomiedzy granica a miej-
scem wypadku.

Druzyna pociagowa ratowniczego pociagu bedzie na skutek tego obowiazana
wykonywaé rozkazy, dotyczace eksploataciji, jakie otrzymywaé bedzie od tego komisarza.,

Komisarz wydawaé¢ bedzie na miejscu wypadku rozporzadzenia ogélne; co
sie zas$ tyczy samej akcji ratowniczej, to wykonanie jej spoczywaé¢ bedzie na kierow-
niku pociagu ratowniczego.

Do art. 36.

W stosunku do personelu kolejowego, personelu wagonéw restauracyjnych
i wagonow sypialnych, obslugujacego pociag, ktory ulegl wypadkowi, zarzady kolejo-
we ponosi¢ beda taka sama odpowiedzialnosé, jak za podréznych.

Do art. 37.

1) Polska i Wolne Miasto Gdansk oddadza do rozporzadzenia Niemiec:

pomiedzy Marienburgiem a Schneidemihl, przez Tczew-Chojnice, druty
telegraficzne Nr 108, 143, 712, oraz przewaod telefoniczny Nr 640, ktory bedzie pola
czony z drutem innej sieci;

pomiedzy Dt. Eylau a Schnexdemuh] przez Torun -Bydgoszcz, druty telegra-
ficzne Nr 141 i 713, oraz przewdd telefoniczny, ktorego sekcje beda polaczone jed-
ne z drugiemi; pomiedzy Marienburgiem a Lauenburgiem, przez Gdansk, druty tele-
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graficzne Nr 2/229, ktore beda zlaczone z soba w Gdansku; z drutu Nr 229 — czesé
laczaca Gdansk z Krolewcem;

przewody telefoniczne Nr 612/619, ktore beda réwniez zlaczone z soba w Gdan-

sku, pomiedzy Dt. Eylau a Berlinem, przez Torun, Poznan, Zbaszyn, drut
telegraficzny Nr 707.

2) Niemcy oddadza do rozporzadzenia Polsce, lub Wolnemu Miastu
Gdanskowi:

pomiedzy Gardeja a Tczewem, przez Marienburg, drut telegraficzny Nr 227;

pomiedzy Dt. Eylau a Tczewem, przez Marienberg, drut telegraficzny Nr 3
i przewod telefoniczny Nr 618.

Pozatem na kazdej z linji, wymienionych w punkcie 2, na slupach, tam istnie-
jacych, pozostawiona bedzie do rozporzadzenia Polski, lub Wolnego Miasta Gdanska,
wolna przestrzen, wystarczajaca do zalozenia jednego drutu telegraficznego i jednego
przewodu telefonicznego o podwoéjnym drucie.

3) W razie potrzeby zainteresowane zarzady zmienia przytoczone wyzej
kombinacje w komunikacjach.

W razie, gdyby normalna komunikacja telefoniczna nie mogla byé wykony-
wana na linji Marienburg-Schneidemiihl, przez Tczew, Chojnice, Polska zbuduje na
koszt Niemiec, po uprzedniej zgodzie z niemi, przecinajac istniejace druty i kombi-
nujac je w inny sposob, nowa linje o podwéjnym drucie ' pomiedzy Tczewem
a Marienburgiem.

W razie potrzeby kazda Strona kontraktujaca odda do rozporzadzenia
Strony drugiej na stupach kolejowych, istniejacych na jej terytorjum, niezbedna
przestrzen do zawieszenia nowych drutéow i przewodow, a to w miare wolnej prze-
strzeni. Przestrzen ta ustapiona bedzie bezplatnie. Kazda Strona zawiesi druty
i przewody na koszt Strony, na korzys¢ ktorej druty maja byé urzadzone.

Aparaty telegraficzne i telefoniczne, polaczone w obecnej chwili w kraju
tranzytowym z drutami i przewodami podwo6jnemi, wymienionemi pod 1) i 2) winny
byé odlaczone od tych drutéow i przewodow.

Zainteresowane zarzady kolejowe porozumieja sie co do urzadzenia poste-
runkéw, w celu kontrolowania regularnego funkcjonowania telegrafow i telefonow.

4) Kazda Strona kontraktujaca obowiazana bedzie utrzymywaé na swojem
terytorjum druty telegraficzne i telefoniczne.

Niemcy placi¢c beda Polsce koszta utrzymania drutéw i przewodoéw,
znajdujacych sie na obszarze polskim, lub na obszarze gdanskim, i oddanych
do dyspozycji Niemiec. Polska placi¢ bedzie Niemcom koszta utrzymania drutéw
i przewodoéw, oddanych do dyspozycji Polsce, lub Wolnemu Miastu Gdanskowi.
Koszta utrzymania na kilometrze drutu okreslone zostaja na 1600 mk polskich rocznie.
W sumie tej objete sq koszta utrzymania, rekonstrukcji i renowacji linji, o ktérych
mowa, jak rowniez i oprocentowanie kapitalu, w linje te wlozonego.

Na zadanie jednej, lub drugiej, ze Stron kontraktujacych wysokosé¢ kosztéw
utrzymania, wyzej wymieniona, bedzie mogla byé zmieniona.

O ile Wolne Miasto Gdansk bedzie wierzycielem, lub dluznikiem, odnoénie
do kosztéw utrzymania, o ktérych mowa, likwidacja naleznosci, lub dlugu, Wolnego
Miasta Gdanska uskuteczniona bedzie przez Polske. W razie potrzeby zawar-
ty zostanie pomiedzy Polska a Wolnem Miastem Gdanskiem specjalny uklad
w celu dokonania rozliczenia.

5) O ileby uszkodzenia drutu telegraficznego, lub podwéjnego przewodu
telefonicznego, nie bylo naprawione w ciagu 7 dni po zawiadomieniu, to z sumy, naleznej
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za utrzymanie, odliczone bedzie na kazdy dzien uszkodzenia, poczynajac od 8
duia — 1/365 czesci okreslonej wyzej oplaty.

Do art. 38.

1) Zalatwianie zazalen, dotyczacych zwrotu ceny biletu oraz kosztu prze-
wozu bagazu i przesylek express, bedzie obowiazkiem kolei, ktéra pobrala naleznosé.

Wyplata odszkodowan za zaginiecie, brak wagi, uszkodzenie, lub opéznienie
dostawy bagazdéw, lub przesylek express, bedzie obowiazkiem kolei nadawczej, lub
kolei odbiorczej, a to zaleznie od tego, do ktérej z nich zwrécone bedzie zadanie.

Nadawanie bagazow 1 przesylek express kolei kraju tranzytowego oraz
zdawanie bagazow i przesylek express przez kolej kraju tranzytowego nastepnej
kolei podlega¢ beda przepisom, wyszczegélnionym w Nr 6 i 8.

Co sie tyczy odpowiedzialnosci wzgledem oséb, uprawnionych do odszkodo-
wania za zaginiecie, brak wagi, uszkodzenie, lub opoznienie w dostawie bagazow i prze-
sylek express, stosowane beda wewnetrzne przepisy kolei nadawczej.

Koleje ponosi¢ beda miedzy soba odpowiedzialnosé wedlug przepisow
nastepujacych:

Kolej, z winy ktorej nastapila strata, ponosi za nia odpowiedzialnosé.

W wypadku, gdyby bylo niemozliwem stwierdzié, z winy ktorej kolei
strata zostala spowodowana, odszkodowanie, wyplacone uprawnionemu, bedzie podzie-
lone miedzy koleje, ktore wziely, lub ktére powinny byly wziaé¢ udzial w przewozie,
a to w stosunku do dlugosci przewozu kolejami uczestniczacemi, lub tez temi, ktore
winny uczestniczy¢ w przewozie.

4) Co sig tyczy ruchu towarowego, nastepujace zmiany zostana zaprowa-
dzone w przepisach Miedzynarodowej Konwencji Bernenskiej z 14 pazdziernika
1890 r. o przewozie towaréow kolejami, zmienionej i uzupelnionej przez Deklaracje
Dodatkowa z 20 wrzesnia 1893 r., przez Uklad Dodatkowy z 16 lipca 1895 r.,
przez Konwencje Dodatkowa z 16 czerwca 1898 r. i z 19 wrzesnia 1906 r., (Konwen-
cja ta z dodatkowemi ukladami i uzupelnieniami oznaczona bedzie w niniejszych prze-
pisach wykonawczych literami K. M.).

Do art. 3 K. M.

Materjaly samozapalne, lub zagrazajace niebezpieczenstwem wybuchu, ciecze
palne, jak réwniez materjaly trujace, gryzace i wydajace odor — dopuszczone beda do
przewozu nawet w tym wypadku, gdy nie sa wymienione w zalaczniku | do Prze-
pisow Wykonawczych Miedzynarodowej Konwencji Bernenskiej, lub tez jezeli nie
sa dopuszczone do przewozu wedlug przepiséw tej ostatniej Konwencji. Przewéz
tranzytowy wymienionych wyzej artykuléw podlega warunkom nastepujacym:

a) wysylane beda wylacznie przedmioty, dopuszczone do przewozu na
kolejach kraju tranzytowego. .

b) przepisy, obowiazujace w kraju tranzytowym, beda przytem stosowane.

c) beda dopuszczone wylacznie przedmioty, sluzace do uzytku cywilnego
obszaréw, nalezacych do stron kontraktujacych.

d) do przesylek dolaczona byé winna deklaracja wiasciwej wladzy Pan-.
stwa, do ktérego towar jest wysylany, stwierdzajaca warunek wymieniony pod c).
Deklaracja ta zostanie zlozona na stacji wyjsciowej kolei kraju tranzytowego.

e) wysylanie przedmiotéow wyzej wymienionych, nie odpowiadajacych wa-
runkom, wspomnianym pod a) i b), uregulowane bedzie w drodze specjalnego ukladu,



f) Przewéz amunicji i wojskowych materjaléw wybuchowych pociagami
wojskowemi odbywac sie bedzie wedlug Przepisow Wykonawczych do art. 44.

Do art. 6 K. M.

a) zamiast miedzynarodowego listu przewozowego uzywany bedzie list
przewozowy kolei nadawczej. Dla ruchu z Gdanska do Polski uzywany bedzie list
przewozowy, zredagowany w jezyku niemieckim i polskim.

Pod wyrazem ,list przewozowy"“ uczyniona bedzie wzmianka o niniejszej
Konwencji.

b) wysylajacy nie bedzie mial prawa wskazania drogi przewozu przez
kraj tranzytowy; nie bedzie mial rowniez prawa wskazywania stacji granicznej, na
ktorej maja by¢ wykonywane formalnosci celne.

Wszelkie postanowienia sprzeczne z niniejszym przepisem uwazane beda
Za niewazne.

Do art. 7. § 3 Przepisow Wykonawczych K., M.

Dodatkowa oplata obliczana bedzie wedlug przepiséw kolei nadawcze;.

Do art. 8. Ustep (5) K. M.

Wtorniki listéw przewozowych beda sporzadzone i wydawane wedlug
przepisow kolei nadawcze;.

Do art. 12. § 5, ustep (2) Przepisow Wykonawczych K. M.

Zamiast tych przepisow stosowane beda przepisy kolei nadawczej.

Do art. 14. § 6 Przepisow Wykonawczych K. M. do ustepu (1).

Terminy dostawy obliczone beda w sposéb nastepujacy:

a) terminy na przyjecie przesyltki do przewozu i na przewoéz kolei nadaw-
czej i kolei przeznaczenia, okreslone beda wedlug przepisow kolei nadawczej,

b) terminy na przewéz dla kolei kraju tranzytowego obliczone beda
wedlug postanowien K. M.

Na skutek tego terminy przewozu w ogoélnosci ustanowione zostaja
w sposob nastepujacy:

Przedewszystkiem wypadnie stwierdzi¢ wedlug przepiséow kolei nadawczej,
termin przewozu za odleglos¢ taryfowa pomiedzy stacja nadawcza a stacja przezna-
czenia. |

Wedlug tego terminu obliczona zostanie w stosynku do odleglosci kilome-
trycznych ta czesé, ktora nalezy do przebiegu kolei nadawczej i kolei przeznaczenia.
Czesé ta obliczona bedzie jako termin na przewéz na przebiegu kolei nadawczej i ko-
lei przeznaczenia.

Nastepnie obliczony zostanie wedlug postanowien K. M. termin na przewéz
za odleglosé¢ taryfowa pomiedzy stacja nadawcza a stacja przeznaczenia. Wedlug
tego czasu obliczona zostanie w stosunku do odleglosci kilometrycznych czesé, przy-
padajaca na przewéz w kraju tranzytowym.

Czesé ta liczona bedzie jako termin na przewoz kolejami kraju tranzy-

towego.
Ustalone w ten sposob terminy na przewdz koleja nadawcza, koleja prze-

znaczenia i koleja tranzytowa beda sumowane.



Suma, osiagnieta z dodania, stanowi¢ bedzie termin na calkowity przewoz.

Co sie tyczy przesylek, pochodzacych z obszarow Wolnego Miasta Gdanska,
a przeznaczonych dla Polski, to termin na przewdz i na przyjecie przesylek do
przewozu w stosunku do kolei nadawczej ustalony bedzie przez zarzad kolei polskich
na mocy jego wlasnej decyzji, lub tez w danym razie, w porozumieniu z Rada Portu
i Drog Wodnych w Gdansku, ktéra to decyzja zabezpieczy w sposéb sluszny interesy
kolejowe Wolnego Miasta Gdanska.

Do ustepu (3) liczba 2.

Terminy dodatkowe, ktére maja byé ustalone na linjach tranzytowych, nie
moga byé¢ dluzsze od terminow dodatkowych, stosowanych w tych samych warun-
kach, na tych samych linjach, we wszelkich komunikacjach miedzynarodowych
w ktérych uczestnicza rzeczone linje tranzytowe.

Terminy dodatkowe, przyznane Polsce dla tranzytu miedzynarodowego, na
skutek braku parowozéw, nie beda stosowane do tranzytu pomiedzy Prusami Wscho-
dniemi a pozostala 'czescia Niemiec, przez obszar gdanski oraz obszar, ustapiony
przez Niemcy Polsce, tak dlugo, dopoki Niemcy przychodzi¢ beda Polsce z pomoca
pod wzgledem parowozow.

Spory, ktore moglyby powstaé z powodu ustalenia i stosowania terminow
dodatkowych, poddane beda pod rozstrzygniecie sadu rozjemczego, przewidzianego
przez artykul 11 niniejszej Konwencji.

O ileby stosowane byly specjalne terminy dodatkowe przejazdu przez
stacje graniczne, stacja wjazdowa i stacja wyjazdowa linji tranzytowej liczone beda
jako jedna stacja.

Kazda zmiana terminéw dodatkowych zostanie zakomunikowana drugiej
Stronie kontraktujacej na 15 dni naprzod.

Az do nowego zawiadomienia ustalone beda dla linji tranzytowych obu
Stron kontraktujacych nastepujace terminy dodatkowe:

a) dla przesylek pospiesznych:
jezeli dlugosé linji nie przewyzsza:

200 klm — | dzien;

jezeli przewyzsza:
200 klm. — 2 dni;

b) dla przesylek zwyczajnych:
jezeli dlugosé linji tranzytowej nie przewyzsza:
200 klm. — 2 dni;

jezeli przewyzsza:

200 klm. - 3 dni.
. Do art. 15 K. M.

Koleje kraju tranzytowego nie beda obowigzane wykonywaé zlecen dodat-
kowych, ktéore moglyby byé dane przez nadawce przesylki po jej nadaniu.

Witérnik listu przewozowego sporzadzony bedzie wedlug przepisow kolei
nadawcze]. ;

Do art. 18 K. M..

" Ostatnie zdanie pod (3) zastapione zostanie rozporzadzeniem nastepujacem:
W razie, gdyby towar skierowany zostal do miejsca,k przeznaczenia inna
droga, koszta dodatkowe z tego powodu beda mogly byé pobrane tylko wtedy, jezeli
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koszta te ulegaja pobraniu w wypadkach podobnych w ruchu wewnetrznym kolei
nadawcze;j.

Do art. 38. § 9 Przepisow Wykonawczych K. M.

Obliczenie oplat, wymienionych w ustepie 2 i 3, dokonane bedzie wedlug
przepisow Kolei wysylajace;j. (

5) Przewoéz podréznych, bagazow, przesylek express, towaréow i poczty
przez obszar tranzytowy wykonywany bedzie bez pobierania jakichkolwiek oplat
kolejowych za czynnosci celne, uskuteczniane przez koleje, ani zadnych innych kosz-
tow, z wyjatkiem tylko wydatkéw, poniesionych przez koleje.

6) W chwili przyjecia do przewozu towaréw przez kolej kraju tranzytowego
kolej nadawcza wystawi kolei tranzytowej dokument rachunkowy, ktérego tresé ustalona
bedzie przez zainteresowane zarzady kolejowe (cedula).

Zdanie przesylki przez kolej nadawcza kolei kraju tranzytowego, jak row-
niez zdanie przesylki przez kolej kraju tranzytowego nastepnej kolei — uskuteczniane
beda za pomoca dokumentu zdawczego.

Fakt zdania bedzie stwierdzony przez odbicie na dokumentach, towarzysza-
cych przesylce, stempla stacji granicznej z data. Formalno$¢ ta nie 'dotyczy kwitow

bagazowych,
7) Dla ruchu pasazerskiego stosowane beda bilety kartonowe, lub tez spe-
cjalne bilety in blanco; dla ruchu bagazéw — specjalne zeszyty kwitéw bagazowych.

Bilety, kwity bagazowe i kwity na przesylki express, jak rowniez i listy
przewozowe, beda sporzadzane i wypelniane wylacznie w jezyku kraju wysylajacego.

Dla cedul, kwitéw bagazowych, dokumentéw zdawczych i innych, ktére
moglyby byé sporzadzane przez stacje zdawcze, ulozone zostana formularze w jezyku
niemieckim i polskim. Adnotacje odreczne nalezy czyni¢ w jezyku kraju kolei
wysylajacej. Stacje kolejowe kraju tranzytowego beda wymieniane wedlug ich nazw
urzedowych w kraju tranzytowym. Zarzady zainteresowanych kolei ustalag za wspél-
nem porozumieniem wzory formularzy, jak réwniez i iloéé kopji, ktére przy zdaniu
maja byé zlozone.

8) Zdawanie wagonéw zaplombowanych uskuteczniane bedzie symbolicz-
nie, bez stwierdzenia ladunku. Plomby, nalozone przez kolej nadawcza, uznane be-
da za wazne przez kolej kraju tranzytowego, ktéora naogél nie bedzie nakladala
plomb dodatkowych.

Wszelkie inne przesylki, z wyjatkiem wagonow  zaplombowanych, beda
zdawane istotnie, t. j. przez sprawdzenie ladunkow.

*W ten sam sposob postepowaé nalezy w wypadku, gdyby stalo sie widocz-
nem, ze zawartos¢ wagonow zaplombowanych ulegla czesciowemu zaginigciu, lub
uszkodzeniu.

We wszystkich wypadkach, gdy zdanie towaréw przez kolej kraju tranzy-
towego odnosnej kolei wykonane bedzie symbolicznie, i o ile plomby kolei nadaw-
czej nie zostaly uszkodzone, domniemywaé si¢ bedzie w razie braku przeciwnego
dowodu, ze zaginiecie calkowite, albo czesciowe, nie mialo miejsca podczas przewozu
przez obszar tranzytowy. We wszelkich wypadkach, gdy plomby kolei wysylajacej
zostaly uszkodzone, domniemywaé sie bedzie w braku dowodéw przeciwnych,
ze zaginiecie calkowite, lub czesciowe, mialo miejsce podczas przejazdu przez obszar
tranzytowy.

O ileby dla jakiegokolwiek powodu kolej kraju tranzytowego uwazala za
niezbedne sprawdzié przesylki, lub otworzyé wagon, to czynnosci te bedzie obowia-
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zana wykonaé¢ wedle moznosci na stacji granicznej, w obecnoéci urzednikow obu
zainteresowanych zarzadow.

Protokol, podpisany przez obie strony, ustali stwierdzone braki. :

9) Wagony, naladowane drobnica, winny byé wyzyskane przynajmniej do
25°(, ich ladownosci. Przepis ten nie bedzie stosowany do wagonéw, naladowanych
towarami przestrzennemi, wypelniajacemi calkowite wnetrze wagonu.

10) Dopuszczenie dozorcow przesylek i ich liczba powinna byé ograniczo-
na do niezbednego minimum. Dozorcy, dopuszczeni przez kolej nadawcza, nie moga
byé nie przyjeci przez kolej kraju tranzytowego.

Kazdy dozorca winien posiadaé dowéd tozsamosci oraz bilet 3 klasy.
Dowody tozsamosci powinny byé sporzadzone odpowiednio do art. 99, bez wizy
(art. 102).

11) Konduktorzy wagonow sypialnych, sluzacy wagonéw restauracyjnych,
dozorcy bagazéw, jak rowniez i sluzace, o ile pelnia swoje obowiazki, korzystaja
z przejazdu bezplatnego.

12) Przesylki sluzbowe beda przewozone na zasadzie sluzbowego kwitu
przesylkowego, lub tez na zasadzie sluzbowego listu przewozowego.

Koszta przewozu tych przesylek na odleglosci tranzytowe] nie powinny
przewyzsza¢ oplat, ustalonych w taryfie kolejowej kraju tranzytowego. Koszta sta-
cyjne nie beda pobierane.

Graniczna stacja zdawcza doreczaé bedzie zarzadowi kolejowemu kraju
tranzytowego kopje kwitu przesylkowego, lub tez sluzbowego listu przewozowego.

Koleje kraju tranzytowego odpowiada¢ beda =za przesyltki sluzbowe
wedlug przepiséw, ustanowionych w niniejszej Konwencji dla ruchu towarowego.

13) Korespondencja sluzbowa, jak réwniez i przesylki sluzbowe (druki,
bilety i t. d.) wysylane beda pociagami osoboweml na ryzyko kraju wysylajacego
bez zadnych kosztow.

14) Zainteresowane zarzady kolejowe ustala przepisy co do kierowania
towarow.

Przepisy te winny zapewnié¢ dla przesylek pospiesznych, dla zwierzat i dla
towarow, ulegajacych latwo zepsuciu, moznos¢ najbardziej korzystnego przewozu
i najwiekszej szybkosci.

Co sie tyczy przesylek zwyczajnych, to przepisy te winny zapewni¢ naj-
krotsza droge, z uwzglednieniem calego przebiegu.

Interesowane zarzady kolejowe umowia sie rowniez co do wyjatkow, jakie
moga byé dopuszczone. :

Jezeli przewo6z droga normalna napotka na przeszkody, uskuteczmony be-
dzie droga pomocnicza.

Do art. 39.

1) Oplaty, ustanowione dla kolei kraju tranzytowego, stanowig ich udzialy
przewozowe.

Naleznosci, przypadajace kolejom kraju tranzytowego, ustalone beda wedlug
udzialéow, zaliczonych kolejom, uprawnionym do przewozu, zgodnie z art. 22.

Nastepujace wyjatki beda dopuszczone:

A. Przewdz pasazeréw, bagazéw i przesylek eXpress.

Jezeli droga, wybrana przez podréznego, ktorego bagaz ma byé nadany, lub
nie nadany, stala sie niemozliwa do uzycia, badz w calosci, badz w  czesci, i jezeli
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podrézny ten jedzie dalej (z bagazem, lub bez bagazu), by przybyé do stacji przezna-
czenia inng droga, ktéra wskazana mu zostala przez kolej, to nalezy rozroznié
wypadki nastepujace:

a) Jezeli podréz napotkala na przeszkody na kolejach kraju tranzytowego,
koleje te otrzymaja wylacznie udzialy, przypadajace za przewoz na linji, na ktora
byl wydany bilet, lub tez kwit bagazowy.

Jednakze, jezeli droga, z ktorej korzysta podrézny, jest krotsza od drogi
wskazanej na bilecie, udzialy kolei kraju tranzytowego ustalone beda wedlug dlugo-
sci linji, z ktorej podrézny faktycznie korzystal.

b) Jezeli podréz napotkala na przeszkody na kolei nadawczej, lub na dro-
dze przeznaczenia, udzialy kolei kraju tranzytowego okreslone beda wedlug dlugosci
linji, z ktorej podrézny faktycznie korzystal.

O ileby ruch pociagu pasazerskiego napotkal na przeszkody, przesylki nad-
zwyczajne kierowane beda do stacji przeznaczenia droga pomocnicza.

W tym wypadku udzialy okreslone beda wedlug zasad wyzej wymienionych.

B. Przewdz towaréw. a) Jezeli wskutek wypadku, lub tez sily wyzszej,
korzystanie z danej drogi zostalo w calosci, lub czesci, udaremnione i jezeli towary
skierowane zostaly do stacji przeznaczenia droga pomocnicza, nalezy rozrozni¢ wypadki
nastepujace: j

aa) jezeli ruch zawieszony zostal na linji tranzytowej i jezeli kolej prze-
sylajaca byla o tem powiadomiona dopiero po przyjeciu towaru do przewozu, koleje
kraju tranzytowego beda mialy prawo tylko do udzialu, naleznego im za linje tranzy-
towa, z ktorej faktycznie korzystano, jezeli linja ta byla krotsza od linji, wskazanej
dla tranzytu.

bb) jezeli ruch zostal zawieszony na linji tranzytowej i jezeli o tem po-
wiadomiono kolej nadawcza zawczasu, t. j. przed przyjeciem przesyltki do przewozu,
koleje kraju tranzytowego beda mialy prawo do udzialéw, ktéore im przypadaja we-
dlug dlugosci linji, z ktérych korzystano. Zarzady kolejowe porozumieja sie co do
tego, w jakim wypadku zawiadomienie o zawieszeniu ruchu ma byé uznane jako
uczynione na czas.

- cc) jezeliby koleje kraju tranzytowego byly zniewolone do korzystania
z drogi pomocniczej na skutek przerwy w ruchu, ktéra nastapila na kolei nadawczej,
lub na kolei przeznaczenia, koleje kraju tranzytowego beda mialy prawo do udzia-
Iow, jakie im przypadaja w stosunku dlugosci linji, z ktérej faktycznie skorzystano.

b) Jezeli z jakiego$ powodu, nieprzewidzianego powyzej, towary maja byé
skierowane na linje tranzytowa pomocnicza, to nalezy rozrézni¢ wypadki nastepujace:

aa) jezeli ruch napotkal na przeszkode na linji tranzytowej, to koleje kra-
ju tranzytowego otrzymaja udzialy, przyznane drodze, majacej prawo do przewozu.
Jezeli jednakze towar przewieziony zostal linja tranzytowa krétsza od linji, majaeej
prawo do przewozu, to koleje kraju tranzytowego otrzymaja udzialy wedlug dlugosci
linji, z ktorej faktycznie skorzystano.

bb) jezeli ruch napotkal na przeszkody na kolei nadawczej, lub na kolei
przeznaczenia, to koleje kraju tranzytowego otrzymaja udzialy w stosunku do dlugo-
sci linji, z ktorej faktycznie skorzystano; w tym jednak wypadku udzialy te nie beda
mogly by¢ mniejsze od tych, ktéreby im przypadly w stosunku do dlugosci linji, ma-
jacej prawo do przewozu.

2. Naleznosci, przypadajace kolejom kraju tranzytowego, ptacone byé win-
ny w walucie, ktora sluzyla za podstawe przy)ustalaniu taryf.
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3. Za przewdz podréznych, bagazow i przesylek express koleje kraju tran
zytowego kredytowane beda wedlug oplat, odpowiadajacych dlugosci przebiegu nawet
w tym wypadku,¥ gdyby przewéz ten zostal uskuteczniony pociagiem pospiesznym;
jednakze nie bedzie tu uwzglednione minimum oplaty przewozowej, przewidzianej
przez taryfy miejscowe.

4. W wypadku, gdy wedlug przepiséw kolei nadawczej pobierane jest mi-
nimum oplaty przewozowej, przewyzszajace normalna oplate kilometryczna, kolej,
kraju tranzytowego uczestniczyé¢ bedzie w tej nadwyzce, a to w stosunku do diugosci
przebiegu.

5. Rachunki winny byé wystawiane miesiecznie i to za kazdy miesiac osobno-

Wiszelkie przesylki, uskuteczniane w ciagu jednego miesiaca, objete zostana
rachunkiem, odnoszacym sie do tegoz miesiaca.

Zarzad kolei niemieckich dokona obrachunku za przewoéz, uskuteczniony
pomiedzy Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec przez obszar, ustapiony Polsce-
jak rowniez przez obszar Wolnego Miasta Gdanska. Zarzad kolei polskich dokona
obrachunku za przewéz, uskuteczniony pomiedzy Polska a Wolnem Miastem Gdan-
skiem przez obszar niemiecki, polozony na prawym brzegu Wisly.

Wykazy rozrachunkowe oraz salda komunikowame beda najpézniej w ciagu
dwu miesiecy, nastepujacych po miesiacu sprawozdawczym.

Wyréwnanie salda winno nastapi¢ najpozniej |15 dnia trzeciego miesiaca,
nastepujacego po miesiacu sprawozdawczym.

Za przewo6z podroznych, bagazow i przesylek express interesowane zarzady
kolejowe beda mogly sporzadzaé¢ obrachunki kwartalne.

W wypadku tym wyplacane beda kolei kraju tranzytowego pewne zaliczki
na poczet dwu pierwszych miesiecy kwartalu; zaliczki te winny byé uregulowane naj-
pozniej w terminach, ustanowionych powyzej, dla wyréwnywania sald miesiecznych.

Salda winny byé wyréwnane wedlug przecietnego kursu sprawozdawczego
miesigca. !
Co sie tyczy przewozu podroznych, bagazu i przesylek express, to wyrow-
nanie naleznosci w razie, gdyby rozrachunek uczyniony by! kwartalnie, uskutecznione
byé¢ winno wedlug przecietnego kursu w kwartale sprawozdawczym.

W celu ustalenia przecietnego kursu, interesowane zarzady kolejowe wy-
biora za wspolnem porozumieniem jakakolwiek gielde.

Rozrachunki obejma wszelkie naleznosci za wyzej wymienione przewozy, jak
rowniez i za wszelkie przewozy, ktore bylyby wykonane z udzialem kolei, znajdujacych
sie na obszerze niemieckim, polskim i gdanskim.

" Rozrachunki te winny obja¢ rowniez wszelkie naleznosci, powstale z wy-
konania przewozu, jak np. naleznosci za wynajem wagonow, za przebieg i postoj
wagonéw, za przetrzymanie ich, naleznosci za wynajete parowozy, za dostarczone
czesci zapasowe, za wykonanie naprawy taboru, za utrzymanie drutéw telegraficznych
i telefonicznych, nalezacych do kolei i t. p.

Kompensaty beda mogly by¢ stosowane wylacznie tylko do wyréwnania
naleznosci, wyplywajacych z tytulu wykonanych przewozéw kolejami, polozonemi na
obszarze niemieckim, polskim i gdanskim, gdyz wszystkie inne naleznosci sa z wszel-
kich kompensat absolutnie wylaczone.

Kazde saldo, zapisane na dobro kolei, przynosi¢ bedzie 5°/, od 100 rocznie,
liczac od 20 dnia miesiaca, ktory nastepuje po miesigcu sprawozdawczym.

Niezaleznie od tego odsetku, placony bedzie od salda, nieuregulowanego
w terminie, zapisanego na cigzar rachunku kolei, odsetek za zwloke 5°/,; odsetek ten
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za zwloke liczony bedzie, poczynajac od dnia | czwartego miesiaca, nastepujacego po
miesigcu sprawozdawczym, az do dnia uregulowania naleznosci.

Do artykulu 40.

Koszta przewozu wagonéw towarowych nie naladowanych, w ilosci wiek-
szej od wagonow towarowych naladowanych, ktére zrobily ten sam przebieg w kie-
runku odwrotnym, pobierane beda wedlug taryfy, stosowanej do taboru ruchomego,
biegnacego na wlasnych kolach.

Zarzady kolejowe wladne beda zawrzeé uklad,  wedlug ktoérego ilosé wa-
gonow nie naladowanych, ktére przebiegly pewna linje, bedzie mogla byé skompenso-
wana z iloécia wagonow naladowanych, ktére przebiegly inna linje. Uklad ten doty-
czy¢ bedzie wylacznie linji, przeznaczonej do zwyklego tranzytu.

Przewo6z wagonéw towarowych nie naladowanych,  ktorych ilosé nie prze-
wyzsza ilosci wagonéw naladowanych, ktare zrobily ten sam przebieg w kierunku
przeciwnym, dokonywany bedzie bezplatnie. Przybory do ladowania, jak réwniez
opony, nalezace do kolei, przewozone beda droga odwrotna bezplatnie.

Koleje kraju tranzytowego wyplacaé beda wynagrodzenie za wagony oso-
bowe i bagazowe, jak rowrfiez i za wagony towarowe, do tranzytu uzywane. Rodzaj
i wysokos$é wynagrodzenfa tego ustalone beda w drodze specjalnej umowy.

Wysokie Strony kontraktujace zachowuja sobie moznosé umoéwienia sie co
do kompensaty w naturze.

W drodze specjalnego ukladu zostanie ustalone, w jaki sposéb koleje kraju
tranzytowego maja otrzymaé odszkodowanie za przebieg wagonéow restauracyjnych
i wagonéw sypialnych, sprowadzonych przez druga strone kontraktujaca.

Interesowane zarzady kolejowe porozumieja sie co do przepiséw, ktore
maja by¢ przyjete:

a) w celu ustalenia ilosci wagonéw naladowanych i nie naladowanych kto-
re kursowaly na linjach tranzytowych przez pewien okres czasu;

b) w celu ustalenia okreséw czasu, za ktore obrachunkl w tym wzgledzie
maja by¢ uczynione;

c) w celu ustalenia terminéw, w ktorych naleznosci maja byé uregulowane.

N

Do artykulu 42.

Nastepujace przepisy stosowane beda odnosnie do parowozow, ktore ze
strony Niemiec maja by¢ dostarczone, jako pomocnicze, do stalego uzytku:

do § 1. Wydanie parowozéw w mysl Art. 371 Traktatu Wersalskiego nie
bedzie w sposob bezposredni wplywalo na zobowiazanie Niemiec do udzielenia po-
mocy w parowozach.

Do § 2. Odnoénie do kazdego parowozu wynajetego, ktory Polska obejmie
w posiadanie, termin najmu zacznie biedz od daty, w ktorej parowoz wydany byl
faktycznie do dyspozycji Komisji Polskiej, w celu zbadania. Odnosnie do kazdego
wynajetego parowozu, ktéry bedzie z powrotem odebrany przez Niemcy, termin najmu
uplywaé¢ bedzie w dniu, w ktérym parowéz wydany bedzie do dyspozycji zarzadu
kolejowego niemieckiego, w celu zwrotu.

W wypadkach, gdy przy zwrocie parowozu stwierdzone zostana uszkodze-
nia, wywolane przez nienormalne uzycie, ktére to uszkodzenia winny byé¢ naprawione
w warsztatach niemieckich (Art. 42 § 6), termin najmu powiekszony bedzie o taka
iloé¢ dni, jaka przez przedstawicieli obu stron uznana zostanie za czas, niezbedny
do wykonania tych dodatkowych robét.
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Zarzad kolejowy, zdajacy parowozy, zawiadomi telegraficznie zarzad przyj-
mujacy przynajmniej na 5 dni naprzéd o dacie, w ktérej one zostana oddane do dy-
spozycji.

Srednia cena kupna parowozéw nowych (A) ustala sie w tej chwili na
1,900,000 Mk. za parowéz osobowy 1,600,000 Mk. za parowoz towarowy; sumy te opie-
waja w walucie niemieckie;j.

Naleznosci za wynajem beda ustalone w koncu kazdego miesiaca. A

Do § 3. Zarzad kolejowy polski obejmowaé bedzie w posiadanie wynajete
parowozy w granicznych parowozowniach, lub tez w parowozowniach, znajdujacych
si¢ mozliwie najblizej granicy, jednakze zawsze w parowozowniach niemieckich.
Réwniez i zwrot parowozéw uskuteczniony bedzie w parowozowniach niemieckich.

Parowozy przedstawiane beda w stanie zimnym tak, by mozna bylo spraw-
dzi¢ palenisko, cylindry, parniki i inne czesci chodowe; nastepnie parowozy przedsta-
wione beda ponownie pod para. ) '

Parowozy znajdowaé sie winny w stanie absolutnie normalnym. Mianowicie
nie bedzie dopuszczone zdawanie parowozéw, ktore obowiazkowo wymagaé beda zba-
dania wnetrza kotla, a to w ciagu roku, liczac od chwili wydania parowozu. Okres
czasu, ktory uplynal od chwili ostatniego obowiazkowego *badania wnetrza kotla, az
do chwili zdania, nie bedzie mégl byé przecieciowo dla wszystkich parowozow dluzszy
od dwu i potl lat. . ;

Parowozy zaopatrzone beda w narzedzia i dodatki, niezbedne do ich eks-
ploatacji i natychmiastowego uzytku. Szczegdélowe zarzadzenia wydane beda w tym
przedmiocie przez odnosne zarzady kolejowe.

Protoko! zdania i objecia w posiadanie parowozow sporzadzony bedzie
w 4 odpisach. ktére zawiera¢ beda dokladny spis stanu parowozu.

Protoké! ten podpisany byé winien przez pelnomocnikéw obu stron. Od tej
chwili objecie w posiadanie uwazane ma byé za dokonane. Kazdy zarzad otrzyma
po dwa odpisy protokotu.

Do § 4. Zarzad kolei niemieckich dostarczy przy zdawaniu parowozow
dla kazdej serji 20 parowozéw tego samego typu nastepujace czesci zapasowe:

| pare kél tendrowych,
| pare resoréow roznych rodzajow dla parowozu i tendra,
2 odlewy cylindryczne dla wyrobu sprezyn tlokowych,
" 50 sprezyn dla cylindrycznych suwakow,
| injektor dla prawej strony parowozu,
300 rur plomiennych,
12 korpuséw przegrzewaczy.

Te czesci zapasowe wyslane beda do parowozéw, ktore wskaza-

ne beda przez zarzad kolejowy polski. Koszta przewozu nie beda pobierane ani na

kolei diemieckiej, ani na kolei polskie;j.
i .

Do art. 43.

Nastepujace przepisy stosowane beda do parowozow, ktore maja byé do-
starczone ze strony Niemiec do chwilowego uzytku, jako pomocnicze:

Do § 1. Zakres pomocy w postaci parowozéw niemieckich oznaczony zo-
stanie, uwzgledniajac stan parowozéw w Polsce.

Gdyby uméwione dodatkowe pociagi towarowe byly uruchomione w wyjat-
kowo czestych odstepach, Niemcy przychodzié¢ beda z dodatkowa pomoca w parowo-
zach, przez dostarczanie parowozéw do uzytku chwilowego, a to tak dlugo, dopoki
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pociagi dodatkowe nie zostana zastapione przez pociagi stale i dopéki sprawa pomo-
cy w parowozach nie bedzie odpowiednio uregulowana.

Parowozy wynajete, dostarczone do uzytku chwilowego, powinny byé zwré-
cone, skoro tylko pociagi, dla ktorych parowozy te sa przewidziane, przestana kursowacé.

Do § 2. Wynajem zacznie sie od dnia ostatecznego objecia w posiadanie
kazdego parowozu przez naczelnika polskiej parowozowni i ustanie w dniu definityw-
nego odebrania kazdego parowozu przez naczelnika ogrzewalni niemieckiej; jednakze
dzien zdania i dzien zwrotu liczony bedzie lacznie jako jeden dzien.

W wypadku, gdyby przy zwrocie parowozéw stwierdzone zostaly nienor-
malne uszkodzenia, okres czasu powiekszony zostanie o ilosé dni, ktéra wedlug orze-
czenia delegatow obu stron bedzie uznana za niezbedna dla naprawienia stwierdzo-
nych uszkodzen.

Naleznosci za wynajem ustalone beda w chwili, gdy ustanie korzystanie
z tych parowozow.

TRANZYT WOJSKOWY.
Do art. 44

(obacz réwniez art. 47).

Do § 2. Wojskowi niemieccy obowiazani sa okazywaé na zadanie w po-

ciagach, przeznaczonych specjalnie do tranzytu wojskowego, karte tozsamosci (Trup-
penausweis). ;
Wojskowi niemieccy, korzystajacy z pociagéow, lub z czesci pociagéw
przenaczonych do tranzytu uprzywilejowanego, obowiazani beda okazywaé swoje
karty tozsamosci tylko w wypadkach, w ktorych w mysl art. 98 niniejszej Konwencji
obowiazek ten istnieje w stosunku do podréznych cywilnych.

Rozporzadzenia powyzsze stosowane beda analogicznie do wojskowych
polskich, korzystajacych z tranzytu na prawym brzegu Wisly.

Do § 3 (obacz réwniez 8§ 5, 6, 8). Bron winna byé zlozona przed wy-
jazdem z kraju wysylajacego do wagonéw, specjalnie do tego przeznaczonych.

Z broni palnej ladunki winny byé zawczasu wyjete (obacz § 5). Ladunki
powinny byé zawiniete. :

Do § 4. (obacz rowniez 8§ 6 i 8). Wyjazd pociagéw komunikowany
bedzie za posrednictwem biura lacznikowego w Gdansku (obacz art. 45). W roz-
kladzie jazdy zaznaczone zostanie, ze pociagi wojskowe, przewidziane przez §§ 41 8,
przechodzi¢ beda przez kraj tranzytowy we dnie; co sie¢ tyczy pociagow wojskowych
towarowych, przewidzianych przez § 6, to ruch tych pociagéw wedl® moznosci
rowniez, zostanie ustalony jako ruch dzienny. ;

Do § 5. (obacz rowniez §§ 7 1 9). Personel konwoju kraju tranzytowego
obowiazany jest odnosnie do przewozow kontrolowaé $ciste wykonanie wszelkich
zarzadzen, majacych na celu zapewnienie porzadku publicznego oraz {gpraw celnych,
szczegblnie podczas postojéw pociagéw. Obowiazany on jest réwniez nie dopuszczaé
publicznosci do wagonoéw, przeznaczonych do przewozu broni i amunicji.

Personel konwoju ma prawo do rezerwowanych miejsc w pociagu.

Dla kazdego transportu winien byé wyznaczony naczelnik personelu kon-
woju kraju tranzytowego. Naczelnik ten obowiazany bedzie natychmiast po wejsciu
do pociagu nawiazaé kontakt z wojskowym dowoddca transportu i utrzymywaé z nim
stala lacznoéé (obacz § 9). Jest on odpowiedzialny za wlasciwe zachowanie sie
personelu konwoju, ktéry wedle moznosci winien powstrzymaé sie od wszelkiego
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bezposredniego wystepowania wobec podréznych i ktéry winien zawsze, z wyjatkiem
wypadku grozacego niebezpieczenstwa, zwraca¢ sie wylacznie do swojego przelo-
zonego, ktéry wyda odpowiednie zarzadzenia w porozumieniu z dowédca transportu.

W pociagach, przewidzianych przez §§ 4 i 8, wagony, przeznaczone do
przewozu broni i amunicji, powinny byé zaplombowane w obecnosci dowéddcy trans-
portu i naczelnika personelu konwoju. Plombowanie to winno mieé¢ miejsce na
stacjach, w ktérych personel konwoju kraju tranzytowego wsiada do pociagu.

Bron biala w towarowych pociagach wojskowych, przewidzianych przez
§ 6, ktora winna byé skladana przez personel konwoju do furgonu sluzbowego,
nalezy zdawaé i odbiera¢ z powrotem za pokwitowaniem.

Do § 6. Dopuszczony bedzie tranzyt wszelkiego rodzaju amunicji i mate-
rjaléw wybuchowych, uzywanych w wojsku panstwa wysylajacego. Przewéz wyko-
nywany bedzie towarowemi pociagami wojskowemi, wedlug przepisow kraju wysy-
lajacego, o ile kraj wysylajacy i kraj tranzytowy nie uzgodnia swych przepiséw w tym
wzgledzie. '

Do § 9. W kazdym pociagu wojskowym, przewidzianym przez §§ 41 8
oficer, wyznaczony przez § 9, uwazany jest za dowddce wojskowego transportu
i wykonywa swoja wladze w stosunku do wojskowych swojego kraju, jadacych tym
samym pociagiem. W pociagach towarowych, przewidzianych przez § 6, wojskowy,
specjalnie w tym celu wyznaczony, bedzie mial te same prawa w wypadku, gdyby
pociagom tym towarzyszyli wojskowi kraju wysylajacego.

Skoro tylko personel obcego konwoju wejdzie do pociagu, dowodca transportu
nawiazuje natychmiast kontakt z naczelnikiem konwojentow. Naczelnik ten stuzyc ¢
mu bedzie za posrednika przy wszelkich zadaniach, reklamacjach i skargach, skiero-
wanych do wladz cywilnych, lub wojskowych, kraju tranzytowego. Wszelkie wska-
z6éwki naczelnika konwojentow, dotyczace sluzby dozoru, winny byé wykonywane.

Roéowniez wszelkie zadania, reklamacje i zazalenia wiadz kraju tranzytowego
winny byé skierowane wylacznie do dowddcey transportu i jedynie za posrednictwem
naczelnika konwoju. W razie uchybienia przepisom, dotyczacym tranzytu, ze strony
podréznych wojskowych, dowddca transportu zarzadzi niezbedne stwierdzenie faktu
oraz zarzadzi ukaranie przez wladze kraju wysylajacego osob, ktore dopuscily sie
powyzszych uchybien.

W wypadku takim wladze kraju tranzytowego nie maja zadnej wladzy
dyscyplinarnej.

Komunikacja telefoniczna i telegraficzna z biurem lacznikowem w Gdansku
we wszystkich sprawach, dotyczacych przewozu, winna byé ulatwiona dowoddcy trans-
portu za p&érednictwem naczelnika konwoju (obacz art. 45). Takie sluzbowe pola-
czenia telegraficzne i telefoniczne wolne sa od wszelkich oplat.

()

Dowédca transportu jest odpowiedzialny za utrzymanie dyscypliny wsrod
wojskowych, ktérzy jada razem z nim, oraz za wykonanie wszelkich zarzadzen, wy-
danych w sprigvie przewozu.

W celu utrzymania porzadku i spokoju, dowddea transportu bedzie mial do
swojej dyspozycji straz, przewidziana przez § 9.

Straz ta bedzie miala prawa i obowiazki strazy wylacznie w stosunku do
osob, nalezacych do jej kraju, podrézujacych tym samym pociagiem. Nie bedzie ona
korzystala z zadnych prerogatyw strazy wojskowej w stosunku do innych oséb i wladz.

Bron bedzie mogla byé uzyta przez straz wylacznie przeciwko wojskowym
jej wlasnego kraju, jadacym tym samym pociagiem, i to jedynie w razie bezposred-
niego niebezpieczenstwa.
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Do § 12. Sprawdzanie ilosci podréznych w  pociagach wojskowych,
przewidziane przez 8§ 4 i 8, bedzie mialo miejsce raz jeden podczas przejazdu.
Wszelkie inne sprawdzania podczas drogi, ktére moglyby pociagnaé za soba zwieksze-
nie ilosci postojow, moga mie¢ miejsce wylacznie w wypadkach nadzwyczajnych
i wyjatkowych.

Zastapienie personelu konwoju polskiego przez personel gdanski i odwrotnie
odbywa¢ sie bedzie bez podobnych sprawdzan.

Maksymalny sklad pociagéow wojskowych, przewidzianych przez 8§ 4 i 8,
winien byé w rozkladzie jazdy okreslony na 100 osi. Zainteresowane wladze kole-
jowe moga jednakze, za uprzedniem porozumieniem, powiekszyé te liczbe osi.

Do art. 45.

1) W celu zapewnienia lacznosci pomiedzy zainteresowanemi wladzami
niemieckiemi, gdanskiemi i polskiemi, urzadzone bedzie przy kolejowych wladzach
polskich w Gdansku biuro lacznikowe; biuro to skladaé sie bedzie z personelu
ekspertow, oddanych do jego dyspozycji przez zainteresowane kraje. Funkcje jego
beda nastepujace:

a) stale powiadamianie wojskowych i cywilnych wladz niemieckich i pol-
skich, jak réwniez i urzedu w Gdansku, o ruchu wojskowym;

b) zawiadamianie zawczasu o pociagach wojskowych i ewentualnem za-
wieszeniu danego pociagu;

c) otrzymywanie i przesylanie wszelkich prosb, propozycji i zazalen nie-
mieckich, gdanskich i polskich, dotyczacych ruchu wojskowego.

W naglych kwestjach, dotyczacych tranzytu wojskowego, biuro lacznikowe
w Gdansku ma prawo za posrednictwem przedstawiciela zainteresowanego kraju
zasiega¢ niezbednych informacji bezposrednio od innych urzedéw, jak te, ktore
znajduja sie w Gdansku.

2) W celu uzgodnienia przepiséw niemieckich i polskich, dotyczacych tran-
zytu wojskowego, przepisy i rozkazy, ktéreby byly wydane specjalnie w tym wzgledzie
przez Niemcy, Polske, lub Gdansk, winny by¢ nawzajem wymienione mozliwie naj-
szybciej za posrednictwem biura lacznikowego w Gdansku.

W ten sposéb Wysokie Strony kontraktujace powinny nawzajem powiada-
mia¢ sie za posrednictwem biura lacznikowego w Gdansku o wszelkich zarzadzeniach,
jakieby na przyszlosé¢ byly wydane.

Wszelkie wladze kolejowe na linjach, przeznaczonych do tranzytu wojsko-
wego, powinny posiadaé rozporzadzenia i instrukcje wszystkich stron, dotyczace
transportow wojskowych.

3) Wojskowi winni byé zaopatrzeni w zywnos$é, niezbedna do podrozy.
Caltkowita pasze dla koni nalezy zabraé¢ na przeciag jazdy przez kraj tranzytowy.

Na wypadek nieprzewidzianego przedluzenia postoju w drodze, powinna
by¢ dana moznoé¢ skompletowania zywnosci w porozumieniu z dowddea transportu;
w razie potrzeby nalezy ulaiwi¢ korzystanie z wody do picia, do mycia, réwniez
wody dla koni, oraz korzystanie z ustepéw.

4) Co sig tyczy zachowania sie podréznych wojskowych, nastepujace prze-
Plpy winny by¢ stosowane oraz podane do wiadomo$ci wszystkich podréznych przed
wyjazdem

, a) w wagonach i na stacjach zachowanie winno byé bez zarzutu i dyscy-
na $cisle przestrzegana;
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b) surowo wzbronione sa wszelkie spiewy, napisy w wagonach i wszel-
kiego rodzaju manifestacje, ktore moglyby spowodowaé zajscia pomiedzy podréznymi
a ludnoscia kraju tranzytowego; :

c) podczas jazdy wszyscy podrézni winni znajdowaé sie¢ wewnatrz wagonu,
opuszczanie wagonow jest niedozwolone nawet podczas postojow;

d) w wypadkach, gdyby wyjatkowo podrézni byli zniewoleni wysiasé
z pociagu, moze to nastgpi¢ jedynie na rozkaz dowodcy transportu i to wylacznie
od strony specjalnie do tego przeznaczonej. Dowoddca transportu winien uprzednio
uzyska¢ w tej mierze zgode naczelnika personelu konwoju, ktéry ze swej strony
winien uzyskaé zezwolenie wladz lokalnych;

e) wszelkie bezposrednie znoszenie sie pomiedzy podréznymi a ludnoscia
kraju tranzytowego jest wzbronione.

5) W razie, gdyby wyjatkowo podrézni musieli wysiasé z pociagéow woj-
skowych, przewidzianych przez art. 44, §§ 418, dowddca transportu obowigzanybedzie
na czas postoju przewidzianego, lub nieprzewidzianego, po odniesieniu sie za posrednict-
wem naczelnika konwoju do wladz miejscowych, wyznaczyé¢ specjalne warty z pomiedzy
strazy. Warty te czuwaé¢ beda nad tem, azeby zaden wojskowy z transportu nie
oddalal sie od miejsc przeznaczonych do posilku i ubierania sie ilazeby nie znosil sie
w zaden sposob z miejscowa ludnoscia.

Z drugiej strony wladze kraju tranzytowego obowiazane beda zarzadzi¢,
co wypadnie, aby postawa ludnosci wzgledem wojskowych, jadacych tranzytem,

byla poprawna, i obowiazane beda roztoczy¢ nad tymi wojskowymi opieke w razie

ewentualnych zajs¢. Wladze te réwniez obowigzane beda zarzadzi¢ odpowiednie
kroki w celu zatamowania wszelkiego znoszenia sie pomiedzy wojskowymi, jadacymi
tranzytem, a ludnoscia cywilna oraz urzednikami i wojskowymi kraju tranzytowego,
chyba, gdyby obecnosé¢ tych ostatnich byla niezbedna dla wzgledow sluzbowych.

6) Zolnierze, ktorzy zachoruja w drodze, jezeli nie moga byé pielegno-
wani przez wlasnych lekarzy, winni byé pielegnowani przez lekarzy kraju tranzyto-
wego. Jezeli chory nie moze podrézowaé dalej, winien byé za posrednictwem zawia-
dowcy stacji przyjety do miejscowego szpitala; biuro lacznikowe w Gdansku winno
byé zaraz o tem powiadomione. Koszta, spowodowane przez leczenie, winny byé
zwrocone krajowi tranzytowemu za posrednictwem biura lacznikowego w Gdansku.

Wladze kraju tranzytowego obowiazane beda réwniez zapewnié wyzywienie
1 utrzymanie zolnierzy. pozostawionych w drodze w celu pilnowania wagonéw uszko-
dzonych 1 na nowo naladowanych (obacz art. 49, Nr 5). Powstale stad koszta obcia-
za¢ beda kraj wysylajacy i beda zwrocone za posrednictwem biura lacznikowego
w Gdansku. "

Zomierzom tym dana bedzie mozno$é komunikowania sie telegraficznie
i telefonicznie z biurem lacznikowem w Gdansku. Wszyscy wojskowi, pozostali
w drodze dla jakichkolwiek innych powodéw, winni kontynuowaé droge nastepnym
pociagiem, o czem powiadomié¢ nalezy biuro lacznikowe w Gdansku.

Do art. 49.

1) Tranzyt wojskowy odbywaé sie bedzie wedlug przepiséw tranzytowego
ruchu uprzywilejowanego. Tranzyt ten wolny bedzie od wszelkich formalnoéci pasz-
portowych i celnych. . A

2) Koszta przewozu oséb wojskowych i mienia wojskowego na dystansie
kraju tranzytowego obliczone beda wedlug oplat ruchu cywilnego, obowiazujacych
w kraju tranzytowym.
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3) Wszyscy wojskowi obowiazani sa stosowaé sie scisle do przepiséw
sluzbowych kolei zelaznych kraju tranzytowego. Wzbronione jest wszelkie mieszanie
si¢ do wykonywania funkcji stuzbowych.

4) W razie, gdyby pociag osobowy, lub pociag wojskowy towarowy, nie
mog! opuscic¢ stacji po postoju obownqzkowym, przewndzlanym przez rozklad jazdy,
lub tez w razie postoju nieprzewidzianego przez rozklad jazdy, dowédca transportu
(w wojskowych pociagach towarowych, o ileby taki sie znajdowal) winien byé uprze-
dzony, o ileby postéj trwal dluzej niz 20 minut, co do tego, kiedy prawdopodobnie
pociag bedzie mogl kontynuowaé droge. Winien on byé réowniez powiadomiony
w razie, gdyby postoé] pociagu zostal skrécony.

W . razie skierowania pociagu na inna droge (obacz art. 44. § 11) dowéddca
transportu winien byé natychmiast o tem powiadomiony; nalezy powiadomié go row-
niez co do nazw stacji oraz co do dlugosci postojéw na tym nowym dystansie.

Gdyby zaszla podobna koniecznosé, a nawet gdyby stala sie tylko prawdo-
podobna, nalezy o tem zawiadomié natychmiast réwniez i biuro lacznikowe w Gdansku,

5) W razie, gdyby wagony uszkodzone musialy byé wyladowane, lub za-
trzymane, dowodca transportu obowiazany bedzie w razie potrzeby oddaé w granicach
mozhosci niezbedny personel do dyspozycji wladz kolejowych, w celu ponownego
naladowania oraz konwojowania tych wagonow. :

Wagony te winny by¢ wyslane najblizszym cywilnym pociagiem.

Poczta, telegraf i telefon.

Do art. 50.

Na skutek uprzedniego [ukladu pomiedzy poczta niemiecka a wlasciwym
zarzadem kolejowym, wolno bedzie przewozi¢ w pociagu osobowym wagon pocztowy
lub tez zamkniety furgon niemiecki, albo tez dolaczyé wagon pocztowy, lub zamknie-
ty furgon niemiecki do konwojowanego wagonu.

Do art. 51.

Miejscowe zainteresowane zarzady pocztowe umoéwia sie odnosnie do kaz-
dego pociagu co do tego, w jakiej rozciaglosci i w jaki sposob moze mieé¢ miejsce
wspolne korzystanie z wagonéw pocztowych, z uwzglednieniem przytem wolnej

przestrzeni.
Do art. 52. ]

Urzednik poczty polskiej obowiazany bedzie wsias¢ do wagonu pocztowego
niemieckiego i wysiasé¢ na stacjach, gdzie odbywaé sie bedzie zmiana polskiego i nie-
mieckiego personelu kolejowego. Wsiadajac do wagonu pocztowego, obowiazany on
bedzie okaza¢ urzednikom mniemieckim zaswiadczenie z pieczecia swojego urzedu,
zredagowane w jezyku niemieckim i polskim. W razie, gdyby nie mial munduruy,
obowigzany bedzie nosi¢ przynajmniej oznake, wskazujaca, ze jest urzednikiem
(przepaska, czapka sluzbowa i t. d.).

Zarzad poczty polskiej i niemieckiej stanowia, co nastepuje:

a) wagonom pocztowym niemieckim w pociagach tranzytowych na linji ko-
lejowej Chojnice—Tczew—Marienburg towarzyszyé bedzie zawsze tylko jeden urzed-

nik pocztowy polski,
b) wagonom pocztowym niemieckim w pociagach tranzytowych na linji ko-

i lejowej Lauenburg—Gdansk—Marienburg towarzyszyé bedzie jeden urzednik poczto-
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wy polski pomiedzy stacja, na ktérej odbywaé sie bedzie zmiana personelu polskiego
i niemieckiego, a Marienburgiem. Jednakowoz, gdyby Wolne Miasto Gdansk tege
zazadalo, urzednik polski pelni¢ bedzie te sluzbe na wymiane z urzednikiem gdan-
skim, ktéra to wymiana odbywaé sie bedzie co miesiac. Wolne Miasto Gdansk be-
dzie moglo postawié takie zadanie wylacznie w chwili zmiany rozkladu jazdy.

c) wagony polskie pocztowe w pociagach, przejezdzajacych na prawym
brzegu Wisly, pomiedzy Polska a Wolnem Miastem Gdanskiem, na linji kolejowe;j
Marienburg—Gdansk, konwojowane byé winny stale przez urzednikéw poczty polskie].
Jednakowoz zarzad poczty Wolnego Miasta Gdanska bedzie mial prawo zarzadzié
konwojowanie wagonow pocztowych polskich pomigdgy Marienburgiem a Gdanskiem,
przez gdanskiego urzednika pocztowego, ktéory w drodze pracowaé bedzie nad poczta
gdanska.

Zarzad pocztowy polski i gdanski zawra ukiad, regulujacy prawa i obowiaz-
ki, wyplywajace z przepisow, zawartych wyzej, w punktach a, b i ¢, majac na wzgle-
dzie prawa suwerennosci kazdej ze Stron kontraktujacych.

Do art. 53.

Wszystkie wagony pocztowe, przejezdzajace tranzytem przez obszar polski,
lub przez obszar polski i gdanski, wydane zostana na granicy polskiemu personelowi
kolejowemu z wykazem w 2 odpisach, zredagowanych w jesyku niemieckim i pol-
skim, wskazujacym rodzaj, numer, ilos¢ osi, miejsce pochodzenia oraz miejsce prze-
znaczenia wagonow pocztowych, jak réwniez i dystans, ktéry maja przejechaé. Jeden
egzemplarz wykazu tego bedzie przechowany przez zarzad kolejowy polski, lub gdan-
ski, w celu przeprowadzenia lacznie z zarzadem pocztowym polskim i gdanskim roz-
rachunku co do sum, ktore nalezy pobra¢ za osi-kilometry, przejechane przez wagon
pocztowy niemiecki. Zarzad kolejowy polski, lub gdanski, uzna za wazne pieczecie,
przylozone przez urzedy pocztowe i celne niemieckie.

Do art. 54.

Personel poczty niemieckiej, przeznaczony do konwojowania wagonéw pocz-
towych niemieckich, jadacych tranzytem, bedzie ograniczony na tyle, na ile czynno-
éci pocztowe na to pozwola. Kazdy urzednik pocztowy niemiecki obowiazany be-
dzie nosi¢ przynajmniej odznake stuzbowa (przepaska, czapka stuzbowa etc.). Procz
tego urzednicy, o ktorych mowa, winni posiadac¢ zaswiadczenie, zredagowane w jezy-
ku niemieckim i polskim, zaopatrzone w piecze¢ swojego urzedu.

Do art. 55.

Kontrolerzy niemieccy beda mogli towarzyszyé wagonom pocztowym nie-
mieckim w celu dozoru i kontroli nad stuzba pocztowa niemiecka. Kontrolerzy ci
obowiazani beda wykupywaé na zamierzony przejazd bilet 2 klasy, ktéry winni mieé
przy sobie, a to lacznie z urzedowa karta tozsamosci (rozkaz inspekcji stuzby pocz-
towej). Kontroler polski, lub gdanski, bedzie moégl na tych samych warunkach. co
kontroler niemiecki, towarzyszy¢ wagonom pocztowym niemieckim na obszarze pol-
skim, lub gdanskim, a to w celu kontrolowania urzednikéw pocztowych polskich,
lub gdanskich.

Do art. 58.

Zarzad poczty niemieckiej obowiazany bedzie zwroci¢ w walucie polskiej,
lub gdanskiej, zarzadowi poczty polskiej, lub gdanskiej, oplaty, ktore jeden z tych za-
rzgdow obowiazany bedzie uiszcza¢ zarzadowi kolejowemu polskiemu, lub gdanskie-
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mu , za przewoz workéw z listami poczty niemieckiej, przesylanych za posrednictwem
urzednikow kolejowych polskich, lub gdanskich. Oplaty te obliczane beda wedlug
normy obowiazujacej i stosowanej za przewozenie workow z listami poczty polskiej,
lub gdanskiej, przez zarzad kolejowy tych dwu krajow. Wysokosé kosztow tych ko-
munikowana bedzie przez zsrzad poczty polskiej, lub gdanskiej, zarzadowi poczty
niemieckie;j.

Do art. 59.

Od chwili uprawomocnienia si¢ niniejszej Konwencji, zarzad pocztowy nie-
miecki placi¢ bedzie zarzadowi pocztowemu polskiemu za kazdy osio-kilometr linji
kolejowej polskiej, przejechany przez wagon niemiecki, 83.2 fen. niemieckich w mo-
necie niemieckiej. Suma ta obejmuje 80 fen. za transport, | fen. tytulem premji za
ryzyko i 2.2 fen. jako wynagrodzenie personelu poczty polskiej i niemieckiej, uzywa-
nego do konwojowania wagonéw pocztowych.

Wszelkie wyzej wymienione oplaty wplacane beda zarzadowi poczty pol-
skiej za cyrkulowanie wagonéw pocztowych niemieckich na linjach kolejowych Gdan-
ska, eksploatowanych przez zarzad kolei polskiej, poczynajac od dnia, w ktorym ad-
ministracja kolei gdanskich przejdzie do Polski. Koleje polskie przyjma wtedy taka
sama odpowiedzialnosé, jaka wymieniona jest w art. 60. Az do dnia oddania kolej
Polsce zarzad poczty niemieckiej placi¢ bédzie zarzadowi poczty polskiej wylacznie
za konwojowanie przez personel polski na obszarze Gdanska, po 2.2 fen. niemieckich
od osi — kilometra.

Przez czas, w ciagu ktorego tranzytowe linje kolejowe na obszarze gdan-
skim beda administrowane przez zarzad kolejowy gdanski, zarzad poczt niemieckich
placi¢ bedzie Wolnemu Miastu Gdanskowi rowniez 80 fen. niemieckich za przewoéz,
oraz | fen. niemiecki, jako premje za ryzyko za kazda os — kilometr, przejechany
na linjach kolejowych gdanskich.

Obrachunek dokonany bedzie w sposéb, nizej przepisany dla Polski.

Oplaty, ktére maja by¢ uiszczane za osio-kilometr od wagonéw pocztowych
niemieckich, wysylanych tranzytem, poddawane beda corocznie rewizji na zgdanie
jednego z zainteresowanych zarzadéw. Zadanie dokonania rewizji winno byé zlozone
najpozniej na kwartal przed | kwietnia.

Oplaty, w sposéb powyzszy zmienione, wprowadzone beda w wykonanie
od poczatku roku budzetowego (od | kwietnia).

Oplaty wyzej przytoczone, jako wynagrodzenie personelu pocztowego, uzy-
wanego do konwojowania, uiszczane beda wylacznie zarzadowi poczty polskiej za
osio-kilometr drég kolejowych polskich, lub gdanskich, przejechany przez ambulanse
niemieckie. Zarzad pocztowy polski przeprowadzi w razie potrzeby rozrachunek co
do tych oplat z poczta niemiecka.

Przy obliczaniu oplaty za osio-kilometr, czesci kilometra, mniejsze od po-
lowy, nie beda brane pod uwage; pé! kilometra, lub wiecej niz pol kilometra, liczone
bedzie, jak cale kilometry.

‘W pierwszej polowie pierwszego miesiaca kazdego kwartalu, kazdy zarzad
zlozy zarzadowi drugiemu ogélny rachunek oplat, ktory tenze winien uisci¢ za ubiegly
kwartal. Rachunki te winny byé odestane, przyjete, lub sprostowane, w drugiej po-
lowie rzeczonego miesiagca. Zarzad poczty niemieckiej zestawi na mocy zaakcepto-
wanych rachunkéw rachunek ogélny, ustalajacy pomiedzy WINIEN a MA. Dlug
Rzadu niemieckiego winien by¢ pokryty w walucie niemieckiej, najpozniej w pierw-
szej polowie drugiego miesiaca kwartalu, w miejscu, wskazanem przez zarzad poczty
polskiej. Dlug, ktory nie bedzie zaplacony w przepisanym terminie, powiekszany
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 bedzie o procent, obliczany w stosunku 10, liczac od 16 dnia drugiego miesiaca
kwartalu.

Zarzady poczty polskiej i gdanskiej skladaé¢ beda swoje rachunki do ,Kurs-
biiro des Reichspostministerium“ w Berlinie; administracja poczty niemieckiej skiadac
bedzie swéj rachunek w Ministerstwie Poczt i Telegrafow w Warszawie oraz zarza-
dowi poczty gdanskiej. Rachunki, dotyczace zwrotu wydatkéw za przesylanie , depesz®
przez urzednikow kolejowych polskich, lub gdanskich, beda wymieniane w ten sam
sposob. Zaplata odbywaé sie bedzie jednoczesnie z zaplata za przewoz, jednakowoz
w walucie polskiej, lub gdanskie;j.

Rozrachunek naleznosci, o ile przypada¢ one beda zarzadowi poczty Wol-
nego Miasta Gdanska, regulowany bedzie w drodze porozumienia, przewidzianego
przez Przepisy Wykonawcze do art. 52,

Do art. 60.

Zarzad kolejowy niemiecki odpowiedzialny bedzie za przesylki pocztowe
przewozone w wagonach pocztowych, lub zamknietych furgonach, wedlug tych samych
przepiséw i w tych samych granicach, co zarzad kolejowy polski, lub gdanski. Co
sie tyczy przesylek pocztowych, przewozonych przez obszar polski i gdanski w wa-
gonach pocztowych, lub zamknietych furgogach, to zdanie personelowi kolejowemu
niemieckiemu wagonéw z nienaruszonemi pieczeciami niemieckiemi sluzyé bedzie
za podstawe do przypuszczenia, ze zawartoé¢ wagonoéw nie byla naruszona, chyba,
gdyby w inny sposéb stalo sie widocznem, ze mialo miejsce ograbienie wagonu
Jezeli pieczecie beda naruszone, lub zerwane, to przypuszczenie, ze zawarto$¢ wagonu
zostala zrabowana, lub naruszona, bedzie uzasadnione. W wypadku, gdy wedlug
stanu opakowania przesylek pocztowych jest rzecza oczywista, ze ograbienie mialo
miejsce, lub tez, jezeli w razie braku przesylek zostalo stwierdzone, ze bez zadnej
watpliwosci brakujace przesylki byly rzeczywiscie wyslane w wagonach pocztowych,
lub tez w furgonach, odszkodowanie winno byé¢ wyplacone.

Do art. 61.

Jezeli wagony pocztowe w trakcie drogi stana sie nie do uzycia, poczta
bedzie przeladowana i ponownie wyekspedjowana mozliwie najszybciej..

W kazdym razie uczynione bedzie wszystko, co tylko bedzie mozliwe, aze-
by przeslanie listow, przesylek o zadeklarowanej wartosci oraz konwojentéw nie-
mieckich moglo byé wykonane tym samym pociagiem; w tym celu mozna bedzie
uzywacé. furgonu bagazowego. :

Jednakowoz, jezeli transport tym samym pociagiem nie bedzie mozliwy, wy-
mienione wyzej listy, przesylki o zadeklarowane] wartosci i konwojenci niemieccy
wyslani beda nastepnym pociagiem. Wagony pocztowe odczepione, winny byé na-
prawione i zwrocone zarzadowi poczty niemieckiej mozliwie najpredze;.

Wtadze niemieckie obowiazane beda zwrécié wladzom polskim w monecie
polskiej, a wladzom gdanskim w monecie gdanskiej, wszelkie wydatki, spowodowane
przez udzielenie pomocy przy przeladowaniu poczty niemieckiej, oraz przy kontynu-
owaniu transportu, jak réwniez i z tytulu naprawy uszkodzonych wagonéw pocztowych.

Do art. 62.

1. Oddane beda do dyspozycji Niemiec dla komunikacji bezposredniej:
druty telegraficzne N-ry 4, 25, 37, 96, 122, 159, 1093, 1098, 2028, 2276, 5094,
5095, 5096;
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przewody telefoniczne N-ry F 500, F 986, F 7250, F 10602;
koncowe punkty tych drutéw oraz krance linji tych przewodéw powinny
sm znajdowac z jednej strony w Prusach Wschodnich, zas z drugiej strony w pozostalej

g czesm Niemiec. Zarzady beda mogly zmieniaé numery drutéw. Jezeli zmiana usku-
teczniona bedzie przez jeden zarzad, obowiazany on bedzie powiadomié¢ o tem drugi

zarzad. Gdyby w przyszlosci ktorykolwiek z tych drutow, lub przewodéw, byl nie-
zbedny do komunikacji miedzynarodowej, zarzad polski dostarczy innych linji, o ile
wlasny ruch jego na to mu pozwoli.

2. Polska i Wolne Miasto Gdansk zobowiazuja sie:

a) utrzymywac druty i przewody w dobrym stanie eksploatacji;

b) zarzadzi¢ na zyczenie Niemiec w terminach wystarczajacych badanie,
w celu wyprobowania stanu elektrycznego tych drutow i przewodéow oraz w celu
usuniecia wadliwego ich dzialania;

c) oddaé¢ do dyspozycji Niemiec na obydwu ich granicach stacje kontroli
1 utrzymywacé stacje te oraz inne stacje kontroli w dobrym stanie;

d) zarzadzi¢ niezbedne kroki w celu najszybszego usuniecia wszelkich nie-
dokladnosci funkcjonowania;

e) zobowiazaé swe urzedy telegraficzne do komunikowania zainteresowanym

" urzedom niemieckim wynikéw badan, jak réwniez wszelkich pozytecznych wiadomo-

éci, a to w celu ustalenia natury uszkodzenia i jego miejsca, jak rowniez w celu naj-
szybszego odbudowania polaczenia.

3. W razie uszkodzenia polaczenia na obszarze gdanskim, lub polskim, Pol-
ska oraz Wolne Miasto Gdansk gotowe beda do zastapienia wedle moznosci drutéw
i przewodow, ktore staly sie nie do uzycia. Za te dnie, w ciagu ktérych dany drut

. lub przewéd uszkodzony, nie zostanie zastapiony innym, oraz w ciagu ktérych, na

skutek uszkodzenia drutu telegraficznego, lub telefonicznego, na obszarze polskim lub
gdanskim, polaczenie na linji, o ktérej mowa, bedzie przerwane przynajmniej w cia-
gu 8 godzin dnia (od 8 rano do 8 wieczor), Niemcy beda mialy prawo potracié od-

. powiednia sume z kwoty, wymienionej w art. 64, za korzystanie z drutéw telegraficz-

nych i telefonicznych.

4. Zarzad pocztowy niemiecki gotow jest dostarczyé na zadanie i za zwrotem
kosztow materjaly, niezbedne do utrzymania drutéw oraz przewodéw, wyzej wy-
mienionych.

5. Zarzad niemiecki wyznaczy urzedy, ktére upowaznione beda do korzystania
z tych drutéw i przewodoéw, ustali on réwniez systemy aparatéow, przy pomocy kto-
rych eksploatacja ma sie odbywaé. Tenze zarzad wladny bedzie przedsiewiaé
wszelkie kroki w celu zwickszenia wydajnosci danego drutu, lub przewodu; zadecy-
duje on roéowniez, czy dany przewdd telefoniczny winien byé uzyty do wysylania
depesz. '

Zarzad polski i gdanski gotowe sa przeprowadzié, na zyczenie i za zwro-
tem kosztéw, niezbedne skrzyzowania i zmiany, o ile to nie bedzie wyrzadzalo szko-
dy ich wlasnej eksploatacji. Zarzad niemiecki dostarczy na zadanie niezbednych do
tego aparatow i materjalow. Ustanawianie posrednich posterunkéw zdawczych nié
wchodzi w rachube.

Do art. 64.

1) Przy obliczaniu miesigcznej sumy, ulegajacej wyplacie ryczaltowo, kazdy
miesiac liczony bedzie za 30 dni. W razie, gdyby zarzad niemiecki zrzek! sie ko-
rzystania z danego drutu lub przewodu, obowiazek zaplaty odpowiedniej czesci na-
leznosci ustanie z dniem, gdy drut zostanie zwrécony.

BT
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2) Naleznosci winny byé uiszczane kwartalnie w walucie niemieckiej
w pierwszej polowie drugiego miesiaca nastepnego kwartalu, a to w miejscu wyzna-
czonem przez zarzad polski. Jezeli naleznosé¢ nie bedzie zaplacona w terminie
wlasciwym, doliczony bedzie do niej procent w wysokosci 10, liczac od 16 dnia
drugiego miesiaca kwartalu, o ktorym mowa.

Do art. 66,

1) Kwota, ktora Polska obowiazana bedzie wyplacaé Niemcom za przewoz
przesylek pocztowych, wykonany przez Niemcy, obliczona zostanie zgodnie z posta-
nowieniem przepiséw wykonawczych do art. 59 i bedzie wyplacona w walucie niemieckie;j.

2) Do dyspozycji zarzadu polskiego oddane beda druty telegraficzne
Nr 1043 i 267, przewod telefoniczny Nr D. 5269 na prawym brzegu Wisly.

Naleznosé, przypadajaca za te druty oraz za ten przewod, winna byé
obliczona w ten sam sposéb, co naleznosé, przypadajaca od zarzadu niemieckiego,
t. j. na podstawie oplaty od wyrazu i wedlug taryfy telegraficznej niemieckiej. Kwota
ta zapisana zostanie na dobro Niemiec w rachunku, dotyczacym drutéw telegraficznych
i telefonicznych.

3) Za wylaczeniem przepisow art. 62, punkt 4, oraz art. 64, punkt 2, i z za-
strzezeniem przepiséw, wymienionych wyzej, pod | i 2, rozporzadzenia niniejszych
Przepiséw Wykonawczych stosowane beda w sposob analogiczny do komunikacji
polskiej na prawym brzegu Wisly.

Zegluga.
Do art. 70.

Osoby, wymienione w art. 69, beda mogly wysiada¢ na lad:

1) w punktach ladowania, ktére maja byé zakomunikowane stosownie do
art. 70, w celu chwilowego tam pobytu, to znaczy w ciagu trzech godzin, nie opusz-
czajac obwodu gminnego;

2) w innych punktach, wylacznie tylko wtedy, gdy przyczyny' waznej na-
tury osobistej, lub technicznej, tego wymagaja.

W wypadkach, przewidzianych, pod 1, miejscowa policja bedzie miala
prawo zezwalaé na pobyt dluzszy, niz 3 godziny, oraz zezwala¢ na opuszczenie
granic gminnych i czyni¢ bedzie o tem wzmianke na paszporcie.

W wypadkach, przewidzianych pod 2, osoba, ktéra wysiadla na lad, zlozy
natychmiast zawiadomienie o zajsciu w najblizszym urzedzie policyjnym, lub tez
celnym. Osoby, ktéore wysiadaja na lad, nie beda mogly zajmowaé sie zadnemi
innemi sprawami, jak tylko temi, ktore spowodowaly zatrzymanie sie.

Do art. 72.

Jezeli w wypadku naglym osoby, wymienione w art. 69, zniewolone sa
powrécié do miejsca swojego zamieszkania, zwroca sie do najblizszego urzedu poli-
cyjnego, ktory, zbadawszy sprawe, stwierdzi koniecznosé¢ wyjazdu oraz prawo do
powrotu.

Zaopatrzywszy sie w tego rodzaju upowaznienie, osoby zainteresowane
zwroca sie do wskazanej przez policje wladzy administracyjnej, ktora wyda im bez-
platnie pozwolenie na wyjazd, jak réwniez pozwolenie na powrét droga ladowa do
statku; pozwolenie na powrét bedzie wazne wylacznie tylko na czas waznosci wizy
tranzytowej. Na paszporcie uczyniona bedzie wzmianka o udzielonem pozwoleniu na
wyjazd i na powrét, ze wskazaniem drogi, ktéra jechaé nalezy w obu kierunkach.
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Ruch kolejowy, Ruch osobowy.

Do art. 78 — 82.
* Tranzyt uprzywilejowany.

|. Bagaze nadane zachowane zostana pod zamknieciem przez czas
tranzytu.

Po przybyciu pociagu na stacje graniczna, konwojent celny kraju tranzyto-
wego nalozy plomby na furgony bagazowe bez zadnych innych formalnosdci szczegd-
lowego zbadania.

Przy wyjezdzie ze stacji graniczne] ten sam funkcjonarjusz powinien
sprawdzi¢, czy plomba jest nienaruszona,

2. Kraj tranzytowy zarzadzi w razie potrzeby konwojowanie pociagow od
ostatniej stacji wyjazdowej kraju wysylajacego. Eskorta bedzie mogla réwniez towa-
rzyszy¢ az do pierwszej stacji kraju wysylajacego. y

Na linji Lauenburg - Gdansk - Marienburg konwojowanie celne urzadzone
bedzie, jak nastepuje:

Pomiedzy granica niemiecko-polska a Zoppotami — przez funkcjonarju-
szow celnych polskich; pomiedzy Zoppotami a Marienburgiem — przez funkcjonarju-
szow celnych gdanskich.

Na linji Chojnice-Tczew-Marienburg Polska konwojowaé bedzie pociagi,
kursujace pomiedzy Chojnicami a Tczewem, zas Wolne Miasto Gdansk dostarczaé
bedzie konwoju pomiedzy Tczewem a Marienburgiem.

Zmiana tego przepisu bedzie mogla nastapi¢ na skutek porozumienia
pomiedzy Polska a Wolnem Miastem Gdanskiem.

Jedynem zadaniem konwojentéow bedzie, co sie tyczy tranzytu, baczenie
nad wykonaniem rozporzadzen niniejszej Konwencji.

Organy celne, konwojujace pociagi tranzytowe, obowiazane sa nosi¢ ozna-
ke, stwierdzajaca, ze sa funkcjonarjuszami konwoju. Pozatem posiadaé winni, w ce-
lu stwierdzenia swego charakteru urzedowego, zaswiadczenie z pieczecia wlasciwego
urzedu. Zaswiadczenie to winno by¢ zredagowane w jezyku niemieckim i polskim.

Podréoznym wzbronione jest otwieranie drzwiczek wagonu. Okna moga byé
otwarte wylacznie podczas drogi i to tylko od strony korytarza.

Jezeli z powodoéw, wynikajacych z koniecznosci sluzby kolejowej, lub tez
na skutek wypadku, podrézni zniewoleni sa chwilowo wysiasé z pociagu, pozostawaé
beda lacznie z bagazami pod dozorem funkcjonarjuszéw celnych, a to az do chwili
rozpoczecia dalszej podrozy.

3. Kazdy pociag uprzywilejowany eskortowany bedzie. przez dwu kon-
wojentow. Jednakze kazda ze stron bedzie miala prawo, jezeli to uzna za niezbedne,
powiekszyé liczbe konwojentow, dodajac jednego konwojenta dodatkowego do kazdej
serji 4 wagonow.

Kraj, korzystajacy z ruchu tranzytowego, obowiazany bedzie zwracaé
krajowi tranzytowemu polowe kosztow konwoju. '

Koszta te obliczane beda odnosnie do poborow, wynagrodzenia za zmiane
miejsca 1 t. p., wedlug przepisow, ktéore maja zastosowanie w kraju tranzytowym
w stosunku do funkcjonarjuszéw i urzednikéw dwu najnizszych kategoriji.



W celu ulatwienia rachunkéw, nalezy ustali¢ sume ryczaltowa, ktéora ma
byé wyplacana funkcjonarjuszom i urzednikom wedlug normy przecietnej dla kazdej
kategorji, pomiedzy skala maksymalna a minimalna poboréw, dodajac do tego wy-
nagrodzenie za przejazd.

Koszta, wyplacane beda za kazdy ubiegly kwartal, wedlug wykazu, ktory
bedzie wysylany przez kraj tranzytowy do kraju wysylajacego.

Obrachunek zostanie dokonany ze strony Niemiec przez ,Die Abteilung fir
Zolle und Verbrauchssteuern des Landesfinanzamtes Konigsberg®, zas ze strony Pol-
ski przez Zarzad Celny w Poznaniu.

_ Kraj, korzystajacy z tranzytu, obowiazany bedzie wyplaci¢ krajowi tranzy-
towemu nalezna sume w ciagu 40 dni po doreczeniu mu rachunku.

Po uplywie tego terminu do sumy naleznej doliczony bedzte procent w sto-
sunku 5 rocznie.

Wyplata uskuteczniana bedzie w walucie kraju wierzyciela.

Biura rozrachunkowe komunikowaé¢ sobie beda nawzajem wiadomosci co do
tego, ktore kasy obowiazane sa wykonywaé wyplaty i przyjmowaé wplaty.

W .wypadku. gdy Wolne Miasto Gdansk bedzie ,wierzycielem, lub dluzni-
kiem, z tytulu kosztow konwoju gdanskiego, uregulowanie MA, lub WINIEN,
zalatwione bedzie za posrednictwem Polski, ktéra ureguluje rachunek ten z Welnem
Miastem Gdanskiem w drodze specjalnego ukladu.

Tranzyt zwykly.

|. Bagaze nadane przez podroznych, przejezdzajacych przez obce terytorjum
w drodze tranzytu zwyklego, beda w furgonie oddzielone od innych bagazéw i ukla-
dane osobno.

Konduktor bagazowy zapisywaé bedzie bagaze w wykazach, wedlug prze-
pisanych formularzy, wydrukowanych po niemiecku i po polsku. Dla kazdego wyj-
sciowego urzedu celnego sporzadzony bedzie specjalny wykaz. Konduktor bagazowy
doreczy dwa odpisy kazdego wykazu urzedowi celnemu na stacji granicznej kraju
wysylajacego.

W drodze ogledzin ogélnych, urfzad ten sprawdzi dane, zamieszczone
w wykazie, potwierdzi $cislos¢ tegoz wykazu z przylozeniem pieczeci urzedowej
i oznaczy termin, w ciagu ktérego bagaze, wymienione w wykazie, majg byé dore-
czone urzedowi wejsciowemu kraju wysylajacego.

Kazda paczka — bagaz zaopatrzona bedzie przez urzad celny wyjsciowy
kraju wysylajacego w nalepke celna, ktorej wzoér ustalony bedzie przez zainteresowane
wladze; nalepka nosi¢ bedzie napis: ,Bagaz tranzytowy, odprawiony przez Urzad
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2. Odpis sprawdzonego i poswiadczonego wykazu wyslany bedzie przy
bagazach tranzytowych przy przejezdzie przez obszar tranzytowy.

W tym celu wyjsciowy urzad celny kraju wysylajacego doreczy wykaz
konduktorowi bagazowemu wychodzacego pociagu, ktory obowiazany bedzie doreczyé
go wejsciowemu urzedowi celnemu kraju tranzytowego.

Ten ostatni urzad sprawdzi na podstawie wykazu, czy nie brak zadnej
sztuki z bagazow tranzytowych, potwierdzi zgodnosé wykazu i doreczy go kondukto-
rowi bagazowemu pociagu, o ktorym mowa. Konduktor bagazowy doreczy wykaz
wyjsciowemu urzedowi celnemu kraju tranzytowego. Ostatni ten urzad postapi w ten
sam sposob i doreczy wykaz konduktorowi bagazowemu wychodzacego pociagu w tym
celu, aby tenze doreczyl go wyjsciowemu urzedowi celnemu kraju wysylajacego.
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Konduktor bagazowy zlozy wykaz temu ostatniemu urzedowi i przedstawi
bagaze tranzytowe do ogélnej rewizji celnej, ktora wedle moznosci winna byé usku-
teczniona w furgonie. O ile zostanie stwierdzone przy rewizji celnej, ze bagaze przy-
byly nienaruszone i ze odpowiadaja co do ilosci danym, zamieszczonym w wykazie,
bagaze te beda wyslane w dalsza droge.

O ileby jeden lub drugi zainteresowany urzad celny stwierdzil przy badaniu
wykazu, ze dane, zamieszczone w wykazie, nie odpowiadaja ilosci sztuk bagazéw, lub
tez ze sztuki te zostaly otwarte, lub zrabowane, fakt ten winien byé ustalony przez
kolejowe i celne wladze miejsca, gdzie nastapilo stwierdzenie, badz na samym wykazie,
badz tez na oddzielnym akcie, ktéry do rzeczonego wykazu dolaczony byé winien.

3. O ile ruch wagonéw na to pozwala, bagaze nadane przez podréznych,
przejezdzajacych przez dane terytorjum w drodze tranzytu zwyklego, zlozone zostana
na czas przejazdu w przedziale zamknietym lub oplombowanym furgonu. ' W wypadku
takim bagaze te traktowane beda pod wzgledem celnym zupelnie tak samo, jak bagaze,
nadane do przewozu pociagami uprzywilejowanemi.

4. Bagaze reczne, nalezace do podréznych, jadacych tranzytem zwyklym,
zawiera¢ winny wylacznie tylko artykuly niezbedne do podrézy. Towary, majace
wartos¢ handlowa, nie beda mogly by¢ przewozone tranzytem jako drobny bagaz.
Towary te winny byé¢ oddane jako bagaze nadane. Drobne bagaze poddane beda
zwyklej rewizji celne;j.

Ruch towarowy.

Do art. 83—85.

|. Towary strzezone beda:

w wagonach zamknietych — przez nalozenie zamknieé¢ celnych na wagonie;

w wagonach otwartych oraz w tych wagonach zamknietych, na ktérych
nalozenie zamkniecia nie jest mozliwe wskutek konwojowania towarow (np. wagony
'z bydlem i t. d.) — wedlug decyzji urzedéw celnych.

2. Zarzad kolejowy sporzadzi dla kazdego pociagu liste pociagowa, doty-
. czaca wagonow tranzytowych. Lista ta zredagowana bedzie w jezyku niemieckim
i polskim, wedlug formularza, ustalonego na mocy wspélnego porozumienia wladzy
kolejowej i celnej. Dwa egzemplarze tej listy przeznaczone sa dla wladz celnych
niemieckich, zas trzy dla wladz celnych polskich. kEacznie z lista pociagowa, ktéra
ma byé zlozona granicznym urzedom celnym, w tychze urzedach skladane byé winny
listy przewozowe. Précz tego odnosnie do ladunkéw zbiorowych, w kazdym z dwu
granicznych urzedow celnych, skladaé¢ nalezy w dwu egzemplarzach wykaz ladunko-
wy kazdego wagonu.

O zmianach, zaszlych w skladzie pociagu, w zawartoéci wagonow, oraz
zamknieé¢ celnych, uczyniona byé winna wzmianka w liscie pociagowej. Kilka wa-
gonow proznych, idacych obok siebie, bedzie moglo byé wymienione jako calosé.

Wtiadza celna kraju wysylajacego zaznaczy na liscie pociagowej termin,
w ktéorym wagony tranzytowe maja byé zwrécone wejsciowemu urzedowi celnemu
kraju wysylajacego.

Termin ten ustalony bedzie na zasadzie porozumienia wladz kolejowych
i wladz celnych stacji wyjsciowej kraju wysylajacego. '

Podczas przejazdu przez kraj tranzytowy wyjsciowy urzad celny kraju wy-
sylajacego 1 wejsciowy urzad celny kraju tranzytowego poswiadcza na liscie pociago-
wej, ze wagony tranzytowe zostaly opatrzone zamknieciem celnem.

3. Dokumenty, dotyczace przesylek w ruchu, podlegajacym kontroli celnej,
lub tez oplatom, powinny by¢ dolaczone do listy pociagowe;j.
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4. Jezeli wagony towarowe doczepione sa de pociagow esebewych, te wa-
gony te traktowane beda pod wzgledem celnym tak samo, jak pociagi towarowe.

5. Zamkniecie celne bedzie moglo byé¢ chwilowo zdjete przez kraj tran-
zytowy wylacznie tylko w wypadkach, przewidzianych przez postanowienia niniejszej
Konwencji i na skutek bezwzglednej koniecznosci pod wzgledem kolejowym. Prze-
tadunek bedzie dozwolony tylko w razie wypadku. W razie takim postepowanie cel-
ne odpowiadaé¢ winno obowiazujacym przepisom kraju tranzytowego. O dokonanym
przeladunku, o zdjeciu zamkniecia, o przyczynach, ktére to wywolaly, jak réwniez
1 o ponownem nalozeniu zamkniecia—uczyniona byé winna wzmianka na liscie po-
ciagowej, a ewentualnie na dokumentach, dotyczacych «cla, lub oplat. Jezeli w trak-
cie drogi zamkniecie zostalo uszkodzone, badz rozmyslnie, badz przypadkowo, jezeli
wagon zostal ograbiony, lub jezeli towary zostaly zabrane, nalezy postapi¢ w ten sam
sposob, jak w wypadku chwilowego zdjecia zamkniecia, lub przeladunku towarow,
fakt ten jednakowoz winien byé¢ wedle moznosci stwierdzony nastepnie w obecnosci
urzednikoéw celnych. O zarzadzonych krokach oraz ich powodach uczynione byé
powinny wzmianki na liscie pociagowej oraz na dokumentach, dotyczacych cel i oplaty,
do ktérych to dokumentéw dolaczne byé winny protokély.

Wagony, ktérych wyslanie uleglo z tego powodu opéznieniu, wyslane beda
nastepnym pociagiem.

6. Wagony tranzytowe, wyjezdzajace z kraju tranzytowego, wydane zosta-
na wladzom kolejowym stacji wymiany oraz wladzom celnym pogranicznej stacji
celnej kraju wysylajacego. O przyjeciu wagonéw tych uczyniona bedzie wzmianka na
liscie pociagowej. O zazaleniach, ktére moglyby byé uczynione z tego powodu, zro-

‘biona bedzie wzmianka osobno i zazalenia te osobno beda traktowane.

Zeglug a
Do art. 87.

I. Przesylki, oplacajace clo wedlug ustaw kraju tranzytowego, beda mogly
by¢ przesylane tylko pod zamknieciem.

Tawary, oplacajace clo, ktorych zamkniecie jest niemozliwe, oraz towary
masowo oplacajace clo i znajdujace sie na otwartych statkach, przewozone beda pod kon-
wojem celnym.

2. Zamiast konwoju celnego zaplata cla wejsciowego zabezpieczona zosta-
nie na zadanie szypra w jeden z dwu nizej wymienionych sposobow: badz przez zlo-
zenie kaucji, badz przez zobowiazanie poreczyciela pewnego, ktéry przyjmie na siebie
osobista odpowiedzialnos¢ za zaplate i ktéry zrzeknie sie przywilejéw, przyznanych
poreczycielom.

Co sie tyczy statkéw otwartych dla przewozu jednolitego ladunku, wejscio-
wy urzad celny kraju tranzytowego bedzie mog! badz calkowicie, badi czesciowo
zwolnié szypra od skladania poreczenia, o ile uzna go za godnego zaufania.

Co sie tyczy statkow, jadacych bez konwoju, to, jezeli budowa ich oraz
natura ladunku daja powéd do podejrzenia, ze zachodzi cheé oszustwa celnego, lub
kontrabandy, lub tez jezeli kapitan by! skazany za takie czyny w kraju tranzytowym,
wejsciowy urzad celny tego kraju bedzie mégl zazadaé zabezpieczenia oplaty cla.

Do art. 88—92.

I. Towary wolne od cla przewozone beda tranzytem bez zadnego z wyzej
wymienionych zabezpieczen, pod warunkiem, ze nalezyta kontrola ladunku bedzie




mogla byé wykonana przy wjezdzie do kraju tranzytowego i przy wyjezdzie z ter
goz kraju.

: 2. Statki, przeznaczone do transportu towaréow tranzytowych bez przetadun-
ku, winny byé zbudowane i urzadzone w ten sposéb, aby mozna bylo nalozyé¢ zam~
kniecie badz na calym statku, badz na oddzielnych jego czesciach, z uwzglednieniem
zabezpieczenia oplaty cla, wedlug przepiséw celnych kraju tranzytowego.

Y Statki, nie odpowiadajace niniejszemu przepisowi, beda dopuszczone do
ruchu wylacznie w ciagu pierwszych lat 5 od chwili uprawomocnienia sie niniejszej
Konwencji. Statki te beda mogly byé uzywane podczas wymienionego okresu czasu
nawet do przewozu tranzytowego towarow, oplacajacych clo, za zlozeniem zabezpie-
czenia oplaty cla, z wylaczeniem konwoju celnego.

3. Szyper obowiazany bedzie zlozyé zainteresowanym urzedom celnym de-
klaracje odnosnie do statku oraz jego ladunku (manifest). Manifest ten zawieraé¢ wi-
nien w sobie nazwe statku, nazwisko kapitana, przynaleznosé panstwowa, tonaz
1 miejsce pobytu statku, nazwiska i adresy odbiorcow towarow, ilosé i gatunek towa-
row, rodzaj ich opakowania.

Odnoénie do pakunkéw manifest winien wymienia¢ ich ilosé, jak rowniez
znaki i numery, na nich sie znajdujace. Dla uzytku urzednikéw celnych kraju tran-
zytowego nalezy dolaczy¢ do manifestu specjalna deklaracje, wykazujaca rozklad ka-
bin i ewentualnie skrytek (Deklaracja co do skrytek), oraz deklaracje co do artyku-
6w zywnosci, lub innych, znajdujacych sie na pokladzie i przeznaczonych do uzytku
zalogi 1 konwojentéow, artykuléw niezbednych do utrzymania statkéw, rzeczy naleza-
cych do zalogi, jak réwniez przedmiotéw, wykazanych w inwentarzu statku. Waga
artykuléw zywnosci, znajdujacych sie na pokladzie, bedzie mogla byé wymieniona
w przyblizeniu.

Deklaracje winny by¢ zredagowane na urzedowych formularzach, drukowa-
nych po niemiecku i po polsku. Manifest winien byé¢ spisany w 6 egzemplarzach,
z ktorych 3 zloiyé nalezy w wyjsciowym urzedzie celnym kraju wysylajacego i 3
w wejsciowym urzedzie celnym kraju tranzytowego. Deklaracje te winny byé za-
$wiadczone za zgodnosé i podpisane przez kapitana.

Wyjsciowy urzad celny kraju wysylajacego sprawdzi wedlug dokumentéow
podrozy dokladnosé deklaracji i ustali w drodze kontroli ogélnej, czy zachodzi zgod-
nos¢ pomiedzy deklaracjami a ladunkiem.

Wyjéciowy urzad celny zarzadzi niezbedne kroki w celu kontroli i rekon-
troli tozsamosci towaréw wychodzacych i towaréw wracajacych, zaznaczajac w mani-
fescie o wyniku kontroli, jak réwniez o krokach, zarzadzonych w celu zabezpiecze-
nia owej tozsamosci; doreczy on kapitanowi kopje manifestu wraz z rzeczonemi
wzmiankami w zapieczetowanej kopercie, ktéra zlozona zostanie przez kapitana
w urzedzie celnym przy powrocie do kraju wysylajacego, w terminie, wyznaczonym
przez wyjsciowy urzad celny.

amkniecia celne uznawane beda przez strony zainteresowane i na-
ogol zdejmowane beda przez urzad celny przy powrocie do kraju wysylajacego, po
zupelnem ukonczeniu przejazdu tranzytowego.

5. Wejsciowy urzad celny kraju tranzytowego okresli rodzaj zabezpiecze-
nia, ktore ma ma byé przyjete w stosunku do ladunku tranzytowego i wyekspedjuje
podroznych, zaloge, ich bagaze, zapasy statku i t. p.

6. Artykuly zywnosci i inne, znajdujace sie na statku i przeznaczone do
uzytku zalogi podczas jazdy oraz rzeczy oséb, nalezacych do zalogi, oraz przedmio-
ty, zapisane do inwentarza statku—wolne beda od cla. lloéé¢ niezbednych artykulow
zywnosci okreslona bedzie w kazdym poszczegélnym wypadku wedlug ilosci czlon-
kow zalogi, wedlug iloéci podréinych oraz wedlug czasu przejazdu na wodach
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w kraju tranzytowym. Wszelkie ilosci artykulow zywnosci, przekraczajace norme
niezbedna dla podrozy, poddane beda odprawie celnej, lub tez zaopatrzone beda
w zamkniecia celne i pod niemi przewozone. Artykuly, oplacajace oplaty monopolo-
we, beda mogly byé¢ wwozone wylacznie w ilosciach, ktére podrézni maja prawo za-
biera¢ ze soba.

7. Kapitan obowiazany bedzie natychmiast rozpocza¢ podréz, nigdzie sie nie
zatrzymywac¢, chyba, zeby byl zniewolony do tego na skutek burzy, lub przeszkody nie
do pokonania. Obowiazany bedzie nie przekracza¢ terminu, oznaczonego w manifescie.

Statki obowiazane beda posiadaé podczas jazdy sygnaly celne, a miano-
wicie w dzien bandere, w nocy latarnie. Kraj tranzytowy wladny bedzie uregulowaé
sprawe sygnalizacji celnej.

8. Urzednicy konwojujacy maja za jedyne zadanie odnosnie do tranzytu
czuwanie nad wykonaniem przepisow niniejszej Konwencji.

Otrzymaja oni od kapitana bezplatne pomieszczenie na statku; otrzymaja
od szypra wikt, opal i oswietlenie niezbedne, nie beda mogli jednakowoz ani zadaé,
ani przyjmowaé, zadnego wynagrodzenia.

Koszta konwoju, w ktorych zawarte byé maja rowniez koszta podrozy
konwojenta z powrotem, obciaza¢ beda kapitana i obliczane beda wedlug przepisow,
ustanowionych i nalezycie ogloszonych. Koszta te winny byé wplacone w wyjscio-
wym urzedzie celnym kraju tranzytowego. .

Wejsciowy urzad celny kraju tranzytowego bedzie mial prawo zazadaé
dostarczenia przed przybyciem na wody tranzytowe uzasadnionej slusznej zaliczki
na koszta konwoju; zaliczka ta odliczona zostanie od kosztow, ktére nalezy uiszczaé
w wyjsciowym urzedzie celnym. .

9. Kapitan obowiazany bedzie przywiesé¢ ladunek bez zadnych zmian az
do wyjsciowego urzedu celnego oraz zachowaé nienaruszone zamkniecie celne,
nalozone na ladunek. :

Jezeli podczas drogi, na skutek burzy, lub innych nieuniknionych okolicz-
nosci, zachodzi koniecznos¢ wprowadzenia pewnych zmian do ladunku i zdjecia
w tym celu zamkniecia, kapitan obowiazany bedzie zwrécié sie uprzednio do naj-
blizszego posterunku celnego i wyczekaé przybycia funcjonarjuszéw tego posterunku.
Jezeli w razie bezposredniego niebezpieczenstwa kapitan nie rozporzadza niezbednym
w tym celu czasem, obowigzany bedzie zawiadomié o fakcie najblizsza wladze miej-
scowa tak, aby wladza ta dokonala zdjecia zamkniecia i stwierdzila zaszly wypadek.

Jezeli szyper w podobnym wypadku nie zazadal udzialu urzednikéw celnych:
lub tez wladz miejscowych, lub nie wyczekal ich przybycia, obowiazany bedzie
usprawiedliwi¢ fakt, ze podjete przez niego kroki byly niezbedne wobec bezposred-
niego niebezpieczenstwa dla statku, lub dla ladunku. W wypadku podobnym obo-
wigzany on bedzie, natychmiast po zastosowaniu srodkow, niezbednych dla ocalenia
statku i ladunku, zawiadomié o tem za pomoca sygnalow najblizszy posterunek
celny, a gdyby to bylo niemozliwe — najblizsze wladze miejscowe, i zazadaé¢ stwier-
dzenia zaszlego wypadku. :

10. Przy wyjezdzie z kraju tranzytowego szyper obowiazany bedzie zatrzy-
‘mac sie przy ostatnim posterunku .celnym, aby umozliwi¢ przeprowadzenie kontroli
ladunku i statku, oraz aby umozliwié¢ funcjonarjuszom konwojujacym wyjscie na lad.

Aby ulatwi¢ wolny wjazd statku z jego ladunkiem do kraju wysylajacego,
nalozone zamkniecia celne powinny zosta¢ nienaruszone. Urzad miejsca powrotu
kraju wysylajacego stwierdzi, opierajac sie na manifescie, w drodze ogodlnej rewizji
celnej, zdjawszy pieczecie celne, ze ladunek, ktory wyszedl z kraju wysylajacego,
jest ten sam, co ladunek powracajacy.
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11. Tratwy traktowane beda wedlug wyzej przytoczonych przepisow
jednakze bedzie musialo byé¢ skladane zabezpieczenie uiszczenia wejsciowego cla.

Jezeli rozbicie tratwy na czesci bedzie konieczne, czesci tratwy winny
plynaé lacznie tak, aby wyszly z kraju tranzytowego w tym samym czasie i aby tak
samo powrécily do kraju wysylajacego, stosujac sie do manifestu.

12. O ile przejazd tranzytem przez rzeke Noteé, stanowiaca granice po-
miedzy kontraktujacemi Panstwami, nie jest uregulowany przez niniejsza Konwencje,
sprawa uregulowana bedzie w drodze ukladéw pomiedzy miejscowemi wladzami.

13. W razie, gdyby podczas drogi naruszone zostaly ogélne przepisy celne,
przepisy Konwencji niniejszej, lub tez odnoszace sie do niej Przepisy Wykonawcze,
stosowane beda w zakresie karnym kraju, w ktéorym wykroczenie mialo miejsce. i

Co do wykonania kar, prawomocnie orzeczonych, wlasciciel statku odpowia-
daé¢ bedzie za nie osobiscie i swoim statkiem.

ROZDZIAL XI.
Rozporzadzenia koncowe.

Art. 113.

Przepisy Wykonawcze, Rozdzial X, beda mogly byé¢ zmienione za wspélnem
porozumieniem wlasciwych wladz niemieckich i polskich.

Rzad Niemiecki, jak rowniez i Rzad Polski — badz w imieniu wlasnem,
badz w imieniu Wolnego Miasta Gdanska, beda mialy prawo zazadania w kazdej
chwili rewizji Przepisow Wykonawczych.

Strona, ktéora postawi podobne zadanie, obowiazana bedzie zlozyé stronie
drugiej swoj projekt w tym wzgledzie. Strona druga wypowie swoéj punkt widzenia,
lub tez przedstawi kontrprojekt nie pozniej, niz w ciagu 2 miesiecy, poczem, jezeli
zajdzie tego potrzeba, rozpoczete zostana rokowania pomiedzy wlasciwemi wladzami.

Art. 114.

Niniejsza Konwencja zaratyfikowana zostanie mozliwie najszybciej i doku-
menty ratyfikacyjne wymienione beda w Paryzu. Konwencja stanie sie prawomocna
w dniu wymiany dokumentow ratyfikacyjnych.

Z uwagi jednak na to, ze przepisy Rozdzialow Il do VIII wymagaja pewne;j
pracy uprzedniej dla ich wykonania, delegaci Wysokich Stron kontraktujacych poro-
zumieja sie, poczynajac od dnia wymiany dokumentow ratyfikacyjnych, w celu usta-
lenia krokow, niezbednych do stopniowego i mozliwie najszybszego wprowadzenia
w wykonanie niniejszej Konwencji.

Prace delegatow prowadzone beda w taki sposéb: _

a) aby przepisy Rozdziatu Ill (Tranzyt wojskowy) lacznie z odnosnemi prze-
pisami Rozdzialu X byly wprowadzone w wykonanie najpézniej w terminie jednego
miesiaca, liczac od dnia wymiany dokumentéw ratyfikacyjnych,

b) aby przepisy Rozdzialu V (Zegluga) lacznie z odnosnemi przepisami
Rozdziatu X, oraz aby przepisy Rozdzialu VI (Tranzyt samochodami i motocyklami)
wprowadzone byly w wykonanie w terminie 3 miesiecy, liczac od dnia wymiany do-
kumentow ratyfikacyjnych.

Co sie tyczy przepisow Rozdzialu Il (Koleje) oraz Rozdzialu IV (Poczta,
Telegraf 1 Telefon) oraz co sie tyczy przepisow Rozdzialu X, odnoszacych sie do
rzeczonych dwu‘ Rozdzialéw, to przepisy te wprowadzone beda w wykonanie najpoz-
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niej przy pierwszem ustaleniu ogélnego rozkladu jazdy kolei, na jesieni lub na wiosne,
ktore nastapi po uplywie 6 miesiecy po wymianie dokumentéw ratyfikacyjnych.

Przepisy Rozdzialu VIl lacznie z odnoszacemi sie do nich przepisami Roz-
dzialu X oraz przepisy VIIl wprowadzone beda w wykonanie w miare tego, jak
przepisy Rozdziatu 1l do VI lacznie z odnoszacemi sie do nich Przepisami Wykonaw-
czemi w wykonanie wprowadzone beda.

Spisano w Paryzu, dwudziestego pierwszego kwietnia, tysiac dziewiecset
dwudziestego pierwszego roku, w jednym egzemplarzu, ktéry zostanie przechowany
w archiwach Rzadu Rzeczypospolitej Francuskiej, z ktorego to egzemplarza wierzy-
telne odpisy doreczone zostana Niemcom i Polsce.

(L. S.) Kazimierz Olszowski.
(L. S.) Gerhard von Mutius,
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